"ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ον αν δι, 
ΜΣΜΗ ΜΙ-24 ΗΙΝΟ 
ΣΙ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ ΑΠΟ ΤΟΝ Αερα. 
παὴ ΝΕΑ ΜΟΡΦΗ ΤΟΥ ΝΑΤΟ ΄- 


νι ΕΤΗΣΙΑ ΕΡΙΟΝΙΚΟΥ: ΗΧΟΣ ἃ ΗΙΓ-ΕΙ 


ΕΤΗΣΙΟΣ ΟΔΗΓΟΣ ον 


ΨΠΕΟ, ΟΑΜΕΕΑΣ. Τ.ν. 6ΛΜΕΣ, ΗΟΜΕ ΟΟΜΡύΤΕΕΕ 


.1Π)ΡΕΟΚΑΜΕΡΕΣ 


-. ΗΟΜΕ «ΟΜΡύΤΕΕς΄- κ 
κ. ΚΑΛΩΣΟΡΙΣΑΤΕ ΣΤΟΝ Κοβλβ, ἡ 
ΤΩΝ ΚΑΤΑΝΑΛΩΤΙΚΩΝ νο 
Ἱο ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ ὰξ Ὁ 
' - Τ ΛΕΜΕ ΤΙ Ὃ ενηκο ΟΡΩΝ). εί 


αι ΤΑ ΒΙΝΤΕΟΚΛΑΜΠ 
ΣΕ ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


. τν. σΑΜΕ»Σ 

α. ΟΙ ΒΙΝΤΕΟΠΑΡΑΓΩΓΟΙ 

ὪΣΑΣΙ, ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΟΥΝ ΤΙΣ ΤΑΙΝΙΕΣ ΤΟΥΣ 

ο ΑΝΑΛ ἡ πηνα εξ τν - ΨΙΡΕΟ - ΚΑΜΕΡΕΣ 
4 ΗΟΜΕ ΓΟΜΡΕΤΕΕΣ 


τ- οδὲι 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ. 


ΕΚΔΟΤΗΣ 

Παροσκευὴ Κουπσούκου. 
ΔΕΥΘΗΝΙΜΕ ΣΥΝΤΑΞΗΣ. 
Κώστας Κοβοθος. 
ΚΑΛΑΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ. 
πα Κολπσύκη. 

Γιώργος Κουράσης. 


ΔΗΜΟΡΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Καβοδὸ 
νρης Γιοννύκης, 
ἠόννης Άροντος 
Σ΄ ΑὖΤΟ ΤΟ ΤΕΥΧΟΣ ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΝ 
Θσνόσης Βέµπος. 
Αλέέσνόρος Βρομος 
Τόσος Γκουριώνης 
Φώτης ΔημηΙρόπουλος 
Κώστος Καβοθας 
Σωτήρης Κωνστανην]δης, 
κ Λόιος 
Ζωπήρης Πουλής. 
κος Τρνόννης, 
Σνέφονος Τοολοκόης, 
Πόνος Φιληποκόπουβος 
Γιώργος Χριστογισννόκης 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστος Καβοθός, 
Ἀασίλης Ποννοκόπουλος 
ΜΟΝΤΑΖ. 
Σπύρος Δελοβς 
ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 
πάγρος ΜοΝηόνης. 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουπού, 


19 περιρόὸ «ΠΤΜΣΗ. εκδδεο, οπό τὴν «Τξ- 
αΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ. ΑΕ. Άρληπου 14.16 
Ἀθήνα 11936, γη 9230 832 9 Ἡ :ΠΤΗΣΗ. 
πυκλοφορεῖ υ΄ ὀλη τήν Ελλάύο τὴν 20η ημέρα 
Ἀάθε μονού μὴνο 9 ΔΙόθεΦη ' Διανομὴ. Κεν 
ἡρπό Προκίορό ἡμερηςίου κ) Ἱέρορου 
Ἴωπου Αξ. Σοφοκλέους «]. Τηλ 52258659 
Ὑπεόθυνος φὐμφωνο μὲ [ό νοµο Κώσνας 
Κύβοθος Αρόηηου 14:16. Αθήνα 1636 9 
Εκτύπωση, Νέα Περοικὴ Ιθογράφια, Τεώ 17, 
Τη 3463 313 9 Φωτοσιοχιοθεοια ΝΕΑ 
ΣΥΝΘΕΣΗ, Εριοσοὺ 12 Αθήνα ΤηΑ 3649 874 [. 
5 χαρῥγραφα, διοφύνώες καὶ Φωτογραφίες 
ποὺ σιἐλνοντο, γιὰ ἁημούνέυοῃ δὲν ἐπιοιρὲ 
Φονίαι ὀνε(άρρηια «όν θημοσνευγούν ἡ ὁχι 
Ἄδνω σγενόγητᾶς χώρου τὸ πωνούνκὸ Φόνηρα! 
10 Δκοώμό νό πέῤκόπτε. επνοτρλὲς πού 6ημο, 
σιευόνίὀι χωρας ὄνως τὸ φλλοιώνεοι ᾖ νὸ 
Μετοβόλλείοι τὸ νόημα ποὺ περιέχουν 3 Ὁ) 
οπόψει που εκφρὀζονΙα, υπό ἐνυπόγρσφα 
ὠρθρο Δέν εκφρθζουν οπόρυ/νη)ο Ἡὴ γνώμη 
πού περιοδικού 9 ΑπΟγθρεις;ό, ἡ ονζδημοο! 
«ση φρθρών. 'μημότων ὄρθρων, ομεὔιων και 
Φωτογραφιών Κωρῆς την ἐνγρύφη ὀδε-ο Ίου 
περιούμκοὺ 


α “ΕΙΙΘΗΤ" σιλβκίθὸ | ρυδΙΗ)οό 0Ἠ ἵνα 
3γά ννοσΑ οἱ φνώηγ χεσηά (ποηί)ι, 6 Ηρηο' 
γε ὃν “ΤΕΟΜΝΙΟΑΙ ΡΗΕΣΣ᾽ 5. 4 
Ακάλιου δὶ ΑίΡοη 11636, 


ασὐΓσαφεά (ο ΜΑ). θε 
Έλα! 9 Α ΓΟΓΔΙϱ); βόνοςλιηῥ οἱ όμια ὠλουΙό, 
]ὁν αόὔ/ρειοό το ΜΟΝΕΝ ΡύΒΟΙΞΣΗΙΝΟ 
«ΑΟυΡ. Ἠψιδεβεί(αὺς 26. Ρ0 Δον 
Γ4026/. ῷ:6300 ΒΟΝΝ 1. Γοὔεα! βορυδήε 
οἱ ΘφµΡΙΦΥ. 


» ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ /1) ΧΡΟΝΟ. 
ΕΛΛΑΔΑ 720 δρ, ΤΡΑΠΕΖΕΣ - ΟΡΓΑΝΙ: 

ΣΜΟΙ 4 000 ὁρα. ΕΥΡΩΠΗ 960 ὁρε. ΑΜέ 

ΡΙΚΗ "ΚΑΝΑΔΑΣ 1200 ὁρ. ΑΣΙΑ 1200 
ὄρε. ΛΥΠΡΟΣ 880 ὁρχ. ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 1 200 
δρι ἐμβόομοιό - ἔπιταγες: Τέλη Κουκουτοῦ. 
Ἀρδηπου 14:16. Αθήνα 11636. 

Ἡ οὐνόρομὴ 96 πρέπε να σησλε!με Ἰροπεζικ 

«ππσγή [ΔΦηΝ εβοσυε! µε 70 σνησιόικο πρσι 

2ε ουνόλλογμο 


3 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ. Πολιο|κοί καινούριο] 
εκ τής «ΠΤΗΣΗΣ: κοοήζουν τώρα 100 
ὄρε. καὶ Ηπορέίτενά Τὸ βρε]νε σ'ο γραφείο µος 
"Άν θέλετε νό 1 λόβετεσπ/ισας, δ πρέπε!νῶ 
μὸς στε(ίετε κο] τὸ "σχυδρομικό Πλη, πού φτο; 
γουν ης 15 ὁρχ. γιό κόθε τεύχος τήν περ 
ππωση ουτὴ πρέπει νό στελετε Ἰοχυδρομική 
«ππογά σιή ὀεύθωνσή µας; Αρόηποῦ 14:16. 
Ἄθήνα 11636. σιών οποία νὸ σημειώνενε νὸν [; 
αριθμό τοῦ τεύκους. «οἱ τὴν ἐνδεζη 
«ΠΤΗΣΗ:. 3 Τὸ τεύχη 1:13. 1. 16 καὶ 18 
ἆχουν εἴονιληθε! 


μὴ 


.ἡ 


/ΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 
ΤΕΥΧΟΣ 29, ΔΡΧ. 120 


ππση 


ο. ΜΑΙ 
Κέι αστεν", 


μόστοι 
πε καὰ µοφ- τον κατω 


κλαρίνο νο 1 ὰ 
προ τσ 
απ 

ο 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 
Ίο θέαµο Ίου ακροβοηκού σμήνους 
Ρεντ Άροους εἶνοι εντυπωσιακό σκὸμσ 


κά πριν αρκίσοιν οἱ θύσκολο; εΛἰγµοὶ 
των Χοκ Όπον αἱρα. Στη Φωτογραφία 
ηρίσ σερουκάφη 1ου διὀσηµου ὀκρο- ημ 
απογοώνονται για αοκῄθεις ακροβση; 
κὠν απὀ σεροῤῥύμιο της Αγγλίος 


122. Μι ΜΙ-24 Η/ΝΟ. Εχοντας 

αποκτήσει, ονεπιθύµητη ἴσως, 
προβολή Λόγω της Ἰηλεόρασης 

που το δείχνει συχνό να επιχειρεί! 
πάνω απὀ το Αφγανισιόν και το 
ρόν, Το σοβιετικὀ ΜΙ.24 Χάιντ 
παραμἑνει εδώ και 15 χρόνια τὸ 
βαρύτερα οπλισμένο ελΙκόπἹερο 
του κόσμου και εξακολουθε] νο 
διχάζει ης γνώμες σχεγικὀ µε το εὖν 
οἱ δυνατότητές του µπορούν να 
θεωρηθούν σνώτερες από τις αντ] 
στοίχες Των δυγικὠν ελκοηγέρων. 
[ή έχουν ζεπεραστε] σπὀ ης Πρὸ- 
[σφαγες εζελίξείς της Τεχνολογίας. 
Ἡ περιγραφή τοῦ γίνετσ! µε Πληρο- 
φορ]ες που προέρχονται ἄναγκα- 
σηικό από ὀυτικὲς πηγὲς µε αποτὲ- 
λεσμα ορισμένα στοιχεῖσ να ὅ]- 
νονται κατό προσέγγιση. 


ΑΜΥΝΑ 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


58. Διαστημικό Νὲσ 


1ΣΤΟΡΙΑ 
78. Ρ-617 Μωσίαπᾳ (Β΄ µέρος) 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


46. ΤΑΞΙΔΙ ΣΤ ΑΣΤΕΡΙΑ. Η 
μαγεία που ε[ασκεί ο ἑνασιρος 
ουρανός στον ἄνθρωπο Λε/Τουργε! 
σον ένας μαγνήτης που τον τραβά 
για ν᾿ αρχίσει το µεγαλύτερο ταξ]όι 
του από Τότε που κυριάρχησε οτῃ 
Γη: να Ταξίδι οἳ᾿ Αστέρια µἐσο 
στους ὀγνωστους κινδύνους καὶ 
την απεραντοσύνη του Σύµποντος, 
χωρίς εγγύηση επιστροφής Μόνα: 

Φικό εµπὀδ!ο σ᾿ ουγὴ του Την ἐπὶ 

θωμία η ἐλλεψη ενός κινητήρα 
σρκετὸ Ισχυρού γΙα νο περιοριστε] 
η διάρκειο τῆς πτήσης τουλόχιοον 
στα ὁρια της σνθρώπινης ηλικίας, 
κότ; που είναι αδύνστο µε τά σηµέ 

ρινά δεδοµἑνο "Όμως για την επη- 
στήµη η σδυναμία 7ου χθες γίνεται 
η δυνστότητα του αὐριο ΟΙ κινητή 

ρες που θᾳ επιτρέψουν στα αστρὀ- 
πλοια να διανύσουν τς ασώλλη 

πτες αποστόσεις του διαστήματος 
εξετόζονται µαζ! µε τα προβλήµατα 
και ης συνέπειες µιας δισοτρικἠς 
πτήσης, 


18. Η Νέο Μορφή του ΝΑΤΟ. 22. ΜΗ ΜΙ-24 Η/ΝΟ 26. 
Αναγνώριση απὀ τον Αἐρο. 62. Πύραυλοι Εδάφους - Επιφανείας. 28. Ὀοιρίαι Όο 38 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


30. Μελλοντική Τεχνολογία Ψ/5ΤΟΙ. 


42. Σελήνη. 46. Ταξίδι στ᾿ Αστέρια. 56. Το Μέλλον των Διαστημικών Πτήσεων. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ Α ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
68. Αρχίζοντας απὀ το ᾿Αλφο δ4. Τεχνολογικοί Ορίζοντες 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


72. Διόραμα 5ωπάογ]οπά στην 1/72 


30. ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΗ ΤΕΧΝΟ 
λογΙΑ Ψ/ΦΤΟΙ. Ακόμα κο; οἡ. 
μερα δυσκολευόµαστε να Φαντι 

στοὺμε ἑνα µσχηηικὀ σερουκόφος 
κόθετης / βραχείος 4ΠΟΠΡΟΟΥΕ 
σης (Ν/5ΤΟἱ) που να εκτελεί α 
στολές µε απόδοση σι ᾳ 
πζετ. Ωστόσο η Πορ. α : ον 


ον 
εκνὺ 


λογικών «ξελίέεων στους κινητήρες | 
κατευθυνόμενης ώσης ας ϱόηγε 
προς αυτήν Την κατἐύθυνοη 
Σήµερα υπάρχουν υλοποιήσιμα 


Ὀχέδισ αεροσκαφὠν Ν΄ 5ΤΟΙ. που 
86 πετούν µε ταχύτητες 2 ΜΗΧ, 
ενώ σε ορισμένες περιπτώσες οἱ 
«πιάόσεις τους θα «ἶναι ονώτερές 
σπὀ αυτὲς των συμβατικών σερ 
σκαφών. Όμως οἱ κατασκευαστές 
των κινητήρων σεροσκοφών Υ. 
5ΤΟΙ εξοκολουβούν ν᾿ ανηµετω 
πίζουν ὀισεπίλυτα προβλήµατα κοι 
ποροµοτίζονται συνεχώς γι να 
βρουν 10 Ιδανικό προωθητικό 
σύστημα Ο/ πιθανο] συνόυαθμοί 
εξεόζονται σ΄ αυτό τὸ ὀρθρο που 
σποκαλύητει Ἡ ετοιμόζούν οἱ εἴαι 
Ρίες στα κέντρα ερευνών τοὺς 
62. ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΔΑΦΟΥΣ 
ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ. Το σοβαρότότο 
εθνικό πρόβλημα που δηµουργἠ 
θηκε πριν μερικούς µήνες ὡτον η 
Τουρκία ζήτησε απὸ Το ΝΑΤΟ να 
ἁρηματοδοτήσει Την εγκαάσταση 
πυβσύλων Χορπούν ατα παρώλιὰ. 
της Λικράς Ασίας ἐφερε στην επι 
καϊρότητα µια σχεδόν ξεχασμένη 
αλλά ὡστόσο σημαντική κατηγο 
ρίᾳ κατευθυνόμενων βλημάτων 
τους πυραύλους εδόφους -έπιφα 
νείας Οἱ πύραυλο) ουτοὶ οποτε 
λοῦν ουσιαστικά προποπο)ηµένες 
εκδόσεις γων γνωστών πυραύλων 
επιφονεῖας - «πιφανε]ας κα; δΙΟΤη 
ροὺν την Ικανότητα τῆς εὐκολης 
μετακίνησης, τοποθετημένοι σε 
φορτηγό και. συνεπώς, Το πρό: 
σθετο πλεονέκτημα του δύσκολου. 
εντοπιομού τους. Παρουσιάζονται 
τα κυρ/ότερα συστήµατα αυγής την 
κοτηγορίας κα; περιγρόφοντοι οἱ ᾗ 
ὀωνατότητές τοµς, ενώ γνεταισνα 
Φορό καὶ σης Ιδιομορφιες Της επά 
κηος ὄμυνας 


Επιχείρηση «Αστροπή». 3δ. 


ϐ 


Μετά την Καταιγίδα... 


Με αισθήματα λύπης, απογοήτευσης 
και πολλές φορὲς οργής παρακολού- 
θησαν οι ἠρεμοι, σκεπτόµενοι πολίτες 
αυτής της χώρας τα όσα θλιβερά 
συνέβησαν σε όλους τους τοµείς της 
δηµόσιας ζωής στην περίοδο πριν απ΄ 
τις ΕΚλογές για το Ευρωπαϊκό Κοινο- 
βούλιο. 

Όλοι ὁσοι πραγµατικἀ νοιάζονται για 
το παρὀν και Το μελλον της χώρας 
τους, στάθηκαν µάρτυρες µιας 
πρωτοφανούς υποβάθµισης του. 
πολιτικού κλίµατος, όπου οι αντίπαλοι 
συμπεριφέρονταν σαν παλαιστές της 
ελληνορωμαϊκής πάλης αντἰ σαν 
υπεύθυνοι ηγέτες, σαν άνθρωποι που 
εἰχαν σαν στόχο να ενημερώσουν τον 
Ελληνικό λαό πάνω στα καυτά προβλή- 
µατα της Ευρωπαϊκής Οικονομικής. 
Κοινότητας, που αποτελούσε και Το. 
αντικείµενο των εκλογών. ΄Εκπληκτοι 
παρακολούθησαν τη σπατάλη του 
χρήματος - που υπολογίζεται ότι 
ξεπέρασε τα 2 δισεκατομμύρια 
δραχμές - σε κουρελοπανὀ και 
κουρελοαφίσες, σε δεκάδες τόνους 
παλιόχαρτα που ρύπαιναν τους δρόμους, 
υποβάθµιζαν το περιβάλλον και 
παρουσίαζαν την Ελλάδα στα µάτια των 
ξένων σαν µια τριτοκοσµική υποανά- 
πτυκτη χώρα που κατοικείται όχι απὀ 
πολίτες αλλά απὀ... κρετίνους! 
Χαρακτηριστική ἦταν η φράση του 
συνάδελφου Δαράτου απὀ τις Βρυξέλες 
στη τηλεόραση της ΕΡΤ το βράδι των 
εκλογὠν... «Η προεκλογική καμπάνια» 
εἶπε «ἦταν «πεσμένη» στο Λουξεμβούρ- 
γο και οι δρόμοι δεν γέμισαν αφίσες και 
πανό λόγωτου δυσμενούς 
οικονομικού κλίματος!» 
Όσοι την άκουσαν µελαγχόλησαν! 

Μια χώρα της κεντρικής Ευρώπης, µε 
τεράστιες βιομηχανίες, µε δεκάδες 
ανθούσες επιχειρήσεις αποφάσισε 
να µη ξοδέψει χρήματα σε αεροπανὀ. 
και αφίσες... 

Μια άλλη όµως... Μια ἄλλη, µοναδικἡ 
και ανεπανάληπτη χώρα κυριολεκτικά 
καταλήφθηκε απο αμόκ! 

Προβολείς, εξέδρες, αεροκουρέλια, 
γιγαντοσκουπίδια, προκυρήξεις, 


µεγάφωνα, τροχόσπιτα, κουρελοστάντ 
µε απαίσιες φωτογραφίες, παλιοµοδίτικα 
συνθήματα, ξεχειλωμένους «κομμα- 
τικούς» που έπεφταν σαν τις σφήκες 
πάνω στους διαβάτες, συμπτώματα όλα 
µιας πολιτισμικής και πολιτιστικής 
παρακμής που µας φέρνει τρόμο. 

Κι απ᾿ τις εξέδρες ακατάσχετη η 
λογοδιάρροια για θέµατα εκτός.. 
θέματος! Αντί να µας ενημερώσουν για 
τα υπἐρ και τα κατά της συµµετοχής 
της χώρας µας στην μεγάλη 
Ευρωπαϊκἡ Οικογένεια µας κατέκλυσαν. 
µε πράγματα άσχετα, µε απειλὲς περί 
ολοκληρωτικού αφανισμού της µιας ἡ 
της ἀλλης πολιτικής παράταξης, µε 
οράματα για «μετασχηματισμούς» κάθε 
µορφής και είδους που ΚΑΝΕΙΣ, όπως 
αποδείχτηκε, Ἑλληνας πολίτης δεν 
ἠθελε ἡ ἑστω ενέκρινε. 

Έστω όμως ὁτι τα πολλά και μεγάλα 
λόγια αποτελούν Ιδιαίτερο χαρακτηρι- 
στικὀ αυτού του τόπου... Ας δεχτούμε, 
ότι δεν μπορούμε να... ζήσουμε σαν 
λαός αν δεν ακούμε 340 υποσχέσεις 
και 540 απειλες την ηµέρα.. 

Δεν μπορούν οι σωτήρες µας να µας 
τα λένε λίγο πιο απλᾶ, πιο ήρεμα, πιο 
ανθρώπινα; 


Δεν καταλαβαίνουν ὅτι, το στυλ «Μπίλυ 
Γκράχαμ» ανήκει πλἑον στο παρελθὀν 
και ότι οι “μεγαλοπρεπείς» κινήσεις, 
οι συντριπτικες απειλές και οι αστεί- 
ρευτες υποσχέσεις ελάχιστους 
συγκινούν στις ηµέρες µας; 

Δεν καταλαβαίνουν, ότι τα πράγματα 
ἀλλαξαν τα Τελευταία χρόνια και ότι 
περιορίστηκε δραστικά οαριθμός 
των «οπαδών» και αυξήθηκε ο αριθµός. 
των σκεπτόµενων πολιτών, 

Δεν καταλαβαίνουν τέλος, ότι η 
φορτισμένη συναισθηματικά συνθηµατο- 
λογία δεν πείθει κανέναν-εκτὸς απὀ 
εκείνουςπου πασχίζουν απε- 
γνωσμένα να πεισθούν! 

Ὑπήρχαν όµως και θετικά στοιχεία 
στην αντιπαράθεση του Ιουνίου... Ἕνα 
απ᾿ αυτά εἶναι Το ότι, για πρώτη φορά, 
υπήρξε τόσο µεγάλη αντίδραση στα 
χοροπηδητά και στις φιέστες... 
Ὁλόκληρος ο ηµερήσιος Τύπος αντέ- 
ὅρασε στην απαράδεκτη εικόνα ενός 
«λαού» που εκστασιάζεται, πετάει 
τρακατρούκες και σείει σηµαίες ενώ 
πάνω στο μπαλκόνι, λουσμένος στο 
άπλετο φως των προβολέων και µε το 


΄Αγιο Πνεύμα στον ὤμοτου, ο «σωτήρας» 


επαγγελεται την Δευτέρα Παρουσια! 
Για µας εδώ στην «ΠΤΗΣΗ» τα ΠροΕΚλΟ- 
γικἀ χοροπηδητά φάνταζαν ακόµα πιο 
παρ΄Ίαιρα καθώς τοποθετούσαμε τις 
φιὲστες και τα οράµατα δίπλα στη 
σκληρή πραγματικότητα της καθηµε- 
ρινής ζωής. 

Και η σκληρή πραγματικότητα λέει, ότι 
η γραφειοκρατία ζει και βασιλεύει, ότι 
η νεολαία εξακολουθεί να παραπαίει 
ανάμεσα στη διαμάχη για τα «συγγενικά 
δικαιώµατα» και στη νοοτροπία της 
Θύρας 7, ότι οἱ εσωτερικοί και εξωτε- 
ρικοί εχθροί της χώρας προχωρούν µε 
θαναπηφόρα αποτελεσµατικότητα στην 
ολοκλήρωση των σχεδίων τους, που 
είναι η διάλυση κάθε δημιουργικής 
προσπάθειας σο εσωτερικὸὀὸ 
και η προσπάθεια για την δηµιουργία 
«τετελεσμένων γεγονότων» στο 
εξωτερικὀ (Κύπρος, Αιγαίο, Δυτική 
Θράκη κλπ.) 

Αντί να στέκουµε ὁλοι µε δέος 
μπροστά στα κρίσιµα προβλήματα που 
αντιμετωπίζει τώρα, στο τέλος του 20ου 
αιώνα η χώρα µας χοροπηδάµε και 
ουρλιάζουµε σαν κανίβαλοι.. 

Αντί να μελετάμε τους τρόπους και 
τις µεθόδους που θα µας επιτρέψουν 
να αντιμετωπίσουμε τον επεκτατισµό. 
της Τουρκίας αλλά και ἀλλων κρατών 
που βρίσκονται στη περιοχή, αναλωνό- 
μαστε σε δακρύβρεκτες εκδηλώσεις 
«φιλίας» και “συμπαράστασης” και 
φτάσαμε μάλλιστα και στο-γελοίο- 
σηµείο να εκδηλώνουµε ανοιχτά τον 
θαυμασμό µας για το καθεστώς... του 
Χότζα στην Αλβανία! 

Ένα ἀλλο ενθαρρυντικὀ στοιχείο είναι 
η ἴδια η... ψήφος του ελληνικού λαού! 
Μια ψήφος τόσο ώριμη που ήταν 
σαν να φύσηξε ἑνας νέος ἀνεμος 
αισιοδοξίας, ένας άνεµος που έφερνε 
μαζί του τις ελπίδες για καλύτερες 
ημέρες. 

Ο λαός καταδίκασε την ακατάσχθτη 
παρελθοντολογία αλλά και Προειδο- 
ποΐησε το παρρλθὀν, ότι δεν πρέπει 
να ελπίζει αν δεν μεταβάλλει ριζικά 
τις απὀψεις του. Παράλληλα ενίσχυσε 
τις δυνάµεις που πιστεύουν στην 
ελεύθερη αντιπαράθεση των ιδεών, 
σπιν ατοµικότητα του 
ανθρώπου - σε αντίθεση προς τον 


μαζισμὀ και τις εκδηλώσεις του - στην 
πολλαπλότητα των φωνὼν και των 
πολιτικών σχημάτων, στον πλουραλισµὀ, 
στη δημοκρατία και, ΤΟ κυριότερο, στο 
µέλλοντης Ευρώπης! 

Κι εδώ Θα θέλαµε να σταθούμε για 
λίγο, για ν᾿ απαντήσουμε σ᾿ όλους 
εκείνους που προβάλουν το στείρο 
αίτημα του «έξω απ᾿ την ΕΟΚ». 

Τιθα πει «έξω απ᾿ την ΕΟΚ»; Τι είναι 
η ΕΟΚ, Το Καθαρτήριο; Το γκέτο µέσα 
στο οποίο σύρονται οι άσπιλοι και 
αμόλυντοι παρθένες που βιάζονται 
παρά φύση; Και τι εἶναι όλη αυτή 

η ρητορικἡ για τα «μονοπώλεια» και τα 
«συμφέροντα» των υπερδυνάµεων; Και 
γιατί ἑνα κράτος σαν την Ελλάδα εἶναι 
πιο ισχυρό όταν μείνει... µόνο του και 
δεν εἶναι ισχυρό όταν ο λαὸς του εἶναι 
ενωμένος µε Τους λαούς ἀλλων... θἡ 
10 χωρών: 

Τι «κουφᾷ» και άσχετα επιχειρήματα 
εἶναι αυτά που εξαπολύονται εναντίον. 
μας και ποιοί εἶναι αυτοίπου εξα- 
κολουθούν να µας παίρνουν 
για βλάκες, 

Και γιατί δεν είναι συμφέρουσα για 
την Ελλάδα η παραμονή της στην 
Εεοκ; 


Μήπως επειδἠ δεν «εισέπραξε» τόσα 
εκατομμύρια λογιστικὲς µονάδες; 
Πόσο µικρόνους πρέπει να είναι κανείς. 
ὥστε να κρίνει την ἔνταξη µόνο µε 
λογιστικές µονάδες; 

Η συµµετοχή της χώρας µας στην 
Ευρωπαϊκή Κοινότητα εἶναι µια 
μεγάλη και ιστορική 
ευκαιρία να φύγει αυτό το περἰεργο 
βαλκανοτριτοκοσµικό κράτος απ᾿ τον. 
πολιτισμικό και τεχνολογικό μεσαίωνα 
και να βαδίσει µαζί µε τους άλλους. 
λαούς της - ελεύθερης -- Ευρώπης. 
προς τον 210 αιώνα. Η συμμετοχή µας 
στην Ευρωπαϊκή Κοινότητα είναι η 
µεγάλη ευκαιρία που περίµενε αυτή 

η χώρα απὀ το 1458 
Άς µη τη χάσουμε µέσα σε ποταμούς 
λέξεων και οραμάτων... 

Δεν φταίει η ΕΟΚ αν τα πράγματα δεν. 
πάνε τόσο καλὰ στην Ελλάδα αλλά 
εμείς οι ίδιοι που δεν είµαστε σε θέση 
να εργαστούμε σκληρά, να οργανω- 
θούμε όπως οι «ξένοι», ν΄ αρπάξουµε 
όλες τις ευκαιρίες που µας δίνονται 
καινατις εκμεταλλευτούµε στο έπακρο. 
ἨΗ θέση µας αυτή απέναντι στην. 
Ευρωπαϊκή Κοινότητα όμως µε 
κανένα τρόπο δεν πρέπεινα 
μας τυφλώνει σε βαθµό που να χάνουμε 
απ᾿ το στόχαστρο τις τυχόν αρνητικὲες. 
επιπτώσεις της ένταξης. Με κανένα 
τρόπο δεν πρέπει να θυσιάσουµε τα 
Εθνικά µας συμφέροντα στο βωμό των 
ευρύτερων συμφερόντων των άλλων 
Χωρών της ΕΟΚ όπως εἶναι διαµορφω- 
µένη σήμερα. 

Τι εννοούμε; 

Απλά το ότι σήµερα η Κοινότητα 
«γέρνει» προς την πλευρά των 
πλουσίων χωρών, προς την πλευρά του 
προηγµένου τεχνολογικά βορρά... 

Σε λίγα χρόνια όµως, όταν στην. 
Κοινότητα θα είναι και η Ισπανία και 

η Πορτογαλία και ίσως και η Τουρκία, 
όταν θα εἶναι ορατὲς οἱΠπιθανό- 
τητες της συμμετοχής της Γιουγκο- 
σλαβίας Τότε, τα πράγματα θα εἶναι 
σαφώς καλύτερα για όλους τους λαούς 
της Μεσογείου. Η φωνή τους ϐ᾽ ακού- 
γεται πιο καθαρά, τα συμφέροντά τους 
Θα υποστηρίζονται πιο σθεναρά... 

Η συµµετοχή µας στην ΕΟΚ δεν εἶναι 
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θέμα... συνθηµάτων και... κραυγών στις 
προεκλογικές φιέστες αλλά θέµα που 
βρἰσκεταισε συνεχή εξέλιξη, 
που αλλάζει κάθε µέρα µορφή και 
περίγραμμα, στόχους και σχέδια... 
ἩΗ συµµετοχή εἰναιμια δυναμική 
διεργασία, που περιέχει νίκες και ἧττες, 
χαρές και λύπες και απογοητεύσεις. 
Σε τελικἠ ανάλυση όμως, ο πολίτης 
έχει να επιλέξει ανάµεσα σε δύο 
συστήµατα: σ᾿ αυτὸ που γενικά ισχύει 
τώρα στη δυτική Ευρώπη και σ᾿ εκείνο 
που ισχύει στην ανατολική. Ο πολίτης 
έχει να επιλέξει ανάµεσα στις. 
ελεύθερες, δημοκρατικές κοινωνίες - 
µε τα μεγάλα µειονεκτήµατά Τους αλλά 
καιτα τεράστια πλεονεκτήματά 
τους -- και τις κοινωνίες που ελέγχονται 
από µια «φωτισμένη» μειοψηφία και που 
το µὀνο που έχουν εξασφαλισµένο 
εἶναι, ἴσως, µια «σίγουρη» δουλειά 
και ένα «φθηνό» σπίτι, Αλλά οἱ άνθρω- 
ποι, όπως αποδεικνύεται µε τα κινήµατα 
των νεολαίων της Ευρώπης, δεν εἶναι. 
πρόβατα που βόσκουν ευχαριστηµένα 
στο λιβάδι που τους έχει εξασφαλίσει 
ο... καλός βοσκός! 
Τα προβλήµατα και οι δυσκολίες, η μάχη. 
για καλύτερη ζωή, οι διαδηλώσεις και 
οι πορείες, οι αντιπαραθέσεις µε το 
«σύστημα» εἶναι το καύσιμο που κινεί 
την κοινωνική μηχανή προς τα εμπρός. 
΄Ετσι, σαν ελεύθερα σκεπτόµενοι 
πολίτες θα προτιμούσαµε να ζήσουμε. 
σε µια κοινωνία που µας προσφέρει την 
αβεβαιότητα παρὰ σε µία που 
μας χαρίζει την "σιγουριά» µιας 
ἀχρωμης, υποτονικής και ανελεύθερης, 
ζωής. 
Ευτυχώς για µας, η πατρίδα µας ανήκει 
σπην ομάδα των δημοκρατικών κρατών 
της Ευρώπης και ελπίζουμε να μείνει 
για πάντα σ᾿ αυτή. 
Σαν μέλος της μεγάλης Ευρωπαϊκῆς 
οικογένειας η χώρα µας πρέπει -- κατά 
τη γνώμη µας - να στραφεί προς 
τα Εκεί για να βελτιώσει την κατάσταση 
της οικονοµίας Της, να αναπτύξει την 
βιομηχανία της και να εξασφαλίσει την 
ἀμυνά της. ΄Οπως πολλες φορές 
ἔχουμε γράψει, πέρασε οριστικά η. 
εποχή που τα µεγάλα προβλήµατα 
λύνονταν µε... ξόρκια και µε μεγάλα 
λόγια. Οι αφορισµοἰ, οι χαρακτηρισμοί, 
οι Φράσεις-κλισέ για τις «πολυεθνικές». 
που εκμεταλλεύονται τον ιδρώτα των 
λαών εἶναι πράγματα ξεπερασμένα. 
Κανείς δεν γίνεται αντικείµενο 
εκμετάλλευσης αν ὅεν το 
θέλει ο ἴδιος! 
Καμμιά «πολυεθνική» δεν µπορεί να 
«εκμεταλλευτεί» το... ἰσραηλ π.χ. Ο 
λαός αυτός έκανε τις επιλογές του και 
τις στηρίζει µε όλες του τις δυνάμεις 
άσχετα αν οι επιλογές αυτές δεν είναι 
ούμφωνες µε τις επιλογες ἄλλων λαών. 
Αλλά, µήπως µπορεί να πει κανείς ότι 
ο ιταλικὸς λαός γίνεται «αντικείμενο 
εκμετάλλευσης» απὀ τις πολυεθνικές; 
Μάλλον το... αντίθετο συμβαίνει! 
Η ακατάσχετη. ρητορικἠ µας έφερε στο 
σηµείο να τροµάζουμε όταν ακούμε τη 
λέξη «πολυεθνική», ξεχνώντας ὁτι και 
η δικἡ µας η Εθνική Τράπεζα πολυ- 
Εθνική είναι αλλά και το ἴδιο συμβαίνει 
και µε την Ολυμπιακή Αεροπορία και 
ελπίζουμε να συμβεί µε τις Πυρκάλ, 
ΕΒΟ και ΕΑΒΙ! ς 
Και ελπίζουμε ακόµα να φτάσει κάποια 
ημέραπουη Ελλάδα θα «εκμε- 
ταλλεύεται» άλλες χώρες καὶ άλλους 
λαούς γιατὶ, αν δεν ἔχουμε τέτοιες 
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ελπίδες, τότε εἶμαστε ἑνας λαός 
καταδικασμένος, ξεγραμµένος... 
Αναφερθήκαµε προηγουμένως στο. 
πρόβλημα της άμυνας της πατρίδας 
μας. ΄Ὅπως πολλες φορές έχουμε. 
γράψει ανήκουµε στην κατηγορία 
εκείνη των ανθρώπωνπου δεν 
φοράνε αστιγµατικἁ γυαλιά. Βλέπουμε 
τα πράγματα στις αληθινές τους 
διαστάσεις, χωρίς συναισθηματισμούς, 
χωρίς «φιλίες», χωρίς «αδελφοσύνες». 
Πιστεύουμε, ότι αν µια γειτονική χώρα 
µπορεί να µας κάνει κακό Θα µας Το 
κἀνειγιατίείναι υποχρέωσή της 
να συµπεριφερθεί κατ᾽ αυτό το τρόπο. 
Πιο απλά: αν η Τουρκία µπορεί να 
καταλάβει την Λήμνο κάποια ηµέρα, 
αργά ἡ γρήγορα, θα το κάνει ἡ τουλά- 
Χιστον θα επιχειρήσει να το κάνει, 
Το ἴδιο ισχύει και για την Βουλγαρία... 
Αν οι µακροπρόθεσµοι στὀχοι της 
«βλέπουν» προς την Θεσσαλονίκη τότε 
πρέπει να είµαστε σίγουροι ὁτι κάποια 
ημέρα θα θελήσει να (ξανα)κατεβεί 
προς το νότο. Το ἴδιο µπορεί να πει 
κανείς και για την Γιουγκοσλαβία, το 
Ισραήλ και την... Ιταλία! 
Ναι... Ακόμα και την γειτονική φίλη: 
και σύμμαχο Ιταλία... 
Δεν έχουν περάσει δα και πολλά χρόνια 
απὀ τότε που ένας παρανοίκὸς δικτά- 
τορας οδήγησε τα στρατεύματά του στη 
χώρα µας! Και Πποτα δεν αποκλείει ότι 
στο μέλλον δεν θα συμβεί κάτι 
παρομοιο. 
Μια ενωμένη, πολιτικἀ, Ευρώπη μειώνει 
τους κινδύνους αυτούς. Μια ενωμένη 
στρατιωτικἁ Ευρώπη σχεδόν τους 
εξαφανίζει µια και, όλες οι χώρες, θα 
διαθέτουν τα ἴδια όπλα, τους ἴδιους 
κώδικες, τα ἴδια αμυντικά και επιθετικά 
σχέδια αλλά, το σημαντικότερο. θα 
υπάρχει τέτοια σύνδεση σε επίπεδο 
επιτελείων που θα εἶναι πολύ δύσκολο, 
αν ὀχι αδύνατο, να επιτεθεί µια χώρα 
της Συμμαχίας σε µια άλλη. 
Μα Θα πείτε αυτό συνέβει στη Κύπρο, 
όταν η «φίλη και σύμμαχος» Τουρκία 
εισέβαλε στη Κύπρο και ἅρπαξε Το μισό 
νησὶ, 
Ποτὲ δεν πρέπει να ξεχνάμε, ὁτι 
πίσω απ᾿ την τουρκικὴ εισβολή, πίσω 
απ΄ την αμερικάνικη ἡ την ὀποια 
ανάμιξη, υπήρχε η ελληνικἡ προ- 
δοσία! 
Και αν ένας λαός έχει προδότες 
ανάμεσά του, τότε καμμιά εθνική 
ανεξαρτησία και καμμιά συμμαχία ἡ 
κοινότητα δεν εἶναι σε θέση να τον 
σώσει απ᾿ τους προδότες αυτούς! 
Πολλά λέχθηκαν και γράφτηκαν για το 
θέµα των αμερικανικών βάσεων στην 
Ελλάδα. 


Η µια άποψη είναι ότι οι βάσεις πρέπει 
να φύγουν. Η ἄλλη εἶναι ότι µπορεί να 
μείνουν αλλά µε τέτοιους όρους που 
να εξασφαλίζουν πλήρως τα αμυντικά 
συμφέροντα της χώρας που τις φιλο- 
ξενεί. Έστω όμως ὁτι φεύγουν. 

Ποιός απὀ τοὺς πολίτες που ζουν 
πραγµατικάἀ στον 210 αιώνα 
πιστεύει ότι µια χώρα σαν την δική µας 
µπορεί να ζήσει χωρίς να «ανήκει» 

σε κάποια µεγαλύτερη οικογένεια (δεν 
χρησιμοποιούμε τον ὁρο συνασπισμό 
γιατί «οικογένεια» λαών είναι και η 
Ευρωπαϊκή Κοινότητα). 

Αν δεν εἶναι οι αμερικάνικες βάσεις 
κάποιες άλλες θα εἶναι... Και γιατὶ, 

ο ηγέτης του Παλικού Κ.Κ. ο αείµνη- 
στος Ενρίκο Μπερλινγκουέρ δεχόταν 
την παραμονή της χώρας του στο 


ΝΑΤΟ καίτις αμερικανικές βάσεις, 
στην παλία; 

Μήπως γιατί ήταν... προδότης: Για τον 
θεό ὀχι... Απλά, ο μεγάλος αυτος 
πολιτικὸς ηγέτης, έβλεπε τα πράγµατα 
ρεαλιστικά, δεν διατηρούσε αυταπάτες. 
Μπορούν όμως οι ξένοι να εξασφαλίσουν 
την άμυνα της χώρας µας; Η πρώτη 
απάντηση εἶναι, πώς ὀχι... Τα δικά τους 
συμφέροντα θα κοιτάξουν και ὀχι τα 
δικά µας... 

Η δεύτερη απαντηση όµως εἶναι διαφο- 
ρετική! Λξει, ότι µια αμυντική 
συνεργασία µπορεί να είναι αποδοτική 
και χρήσιµη για την-μικρή-χώρα αν αυτή 
διαθέτει μεγάλους και 
ικανούς ανθρώπους στις κρίσιµες 
θέσεις. 

Ανθρώπους που να παἰζουν στο ἴδιο 
ταμπλο µε τους «λύκους» της υπερδύ- 
ναµης και όχι κακεχτικοὺς δημόσιους 
υπάλληλους που Το µόνο που τους. 
ενδιαφερει εἶναι να «σχολάσουν» το 
μεσημέρι για να πάνε σπίτ τους 

«να φάνε» 

Ἡ πατρίδα µας πρέπει να κανει τις 
επιλογες της επιτέλους και να τις 
υποστηρίξειµε όλες τις δυνάμεις 
της. Αν µεν εἶναι στο ΝΑΤΟ να εἶναι 
µε όλη της τη δύναμη και όλα της 

τα µέσα 

Αν δεν είναι, να φροντίσει να αντικα- 
ταστήσει το ΝΑΤΟ µε κάτι ἀλλο κι 
αυτό µπορεί να είναι η πρόταση του 
Γάλλου-σοσιαλιστή-προέδρου για την 
αμυντική συνεργασία της Ευρώπης. 

Αν πιστεύει στην Κοινότητα, στην 
Ευρώπη των Λαών. τότε πρέπει να 
δραστηριοποιηθεί και να την αποµυ- 
ζήσει! Να εκμεταλλευτεί όλες τις. 
ευκαιρίες που της προσφέρονται προς 
ὀφελος αυτού του λαού. 

Ας ξεκαθαρίσουµε επιτέλους αν 
είμαστε µέσα ή ἑξω απ᾿ το ΝΑΤΟ; 
µέσα η εξω απ᾿ την Ευρώπη, µέσα 

ἡ έξω απ᾿ την ΕΟΚ για να ξεκινή- 
σουµε -- κάποτε -- τη διαδικασία της 
επιλογής του νέου μαχητικού 
αεροπλάνου, του αμυντικού εξοπλισμού 
της χώρας µας, των προμηθειών µας, 
των αμυντικών και επιθετικὠν µας 
σχεδίων, της κατεύθυνσης που Θ΄ ακο- 
λουθήσει η βιομηχανία, της κατεύθυνσης. 
που θ᾽ ακολοθήσειη χώρα! 
Νοµίζουµε, ότι η ασάφεια και το 
αδιάκοπο παιγνίδι σε πολλα ταμπλὸ 
µόνο δεινά µπορεί να φέρει σ᾿ αυτή τη 
µικρή και αδύναμη χώρα. -Κ.Κ. 


ω. Ἡ Απόφαση του Αιώνα 


Τους τελευταίους µήνες δεν έχουµε 
σταματήσει να δημοσιεύουμε λεπτο- 
µερειες για Τη συμφωνία της συµπα- 
ραγωγἠς των 160 αμερικανικών Ε-16 
στην Τουρκία. Και κάθε φορά που µια 
νεα εἴδηση φθάνει στο γραφεία, 

η σκέψη τρέχει στο τι κάνουμε 
εμεις 

Και αυτό που κάνουµε είναι να 
καθυστερούμε τη δική µας - στρατηγική 
: αγορά του αιώνα για λόγους που - 
οπως δηλώνεται -- έχουν σχεση µε 
«καλύτερους όρους εξόφλησης και 
μεγαλύτερα αντισταθµιστικά ὠφελη», 
που αν εἶναι ανάλογα του χρὀνου που 
Εχει παρέλθει μέχρι σήµερα, θα πρέπει 
να µας δοθούν τα αεροσκάφη σχεδόν 
δωρεάν. Σ᾽ αυτή την περίπτωση θα 
πρεπει να πάψουν κι εκείνοι 


πΟΚύΝ 


που σνομπάρουν άγρια αυτή την αγορά, 
βλέποντας µόνο ήσυχες αμμουδιές 
στην απέναντι ὀχθη του Αιγαίου και 
βέβαια ὁχι µόνο σ᾽ αυτό 
Θα μπορούσε κανείς ν᾿ αρχίσει να 
αμϕιβάλλει για το αν θα γίνει ποτε 
πραγματικότητα η απόκτηση των νέων. 
μαχητικών, σκεπτόμενος τις αλλεπάλ- 
ληλες καθυστερήσεις και αναβολὲς και 
ο Ὃ ος να ξεχάσει το χρόνο που 
ηκε και που -- αν δεν κάνουμε. 
λάθος -- θα πρέπει να πλησιάζει ἡ να 
έχει ξεπεράσειτα εξι Χρόνια, απὀ 
τότε που η Πολεμική Αεροπορία κατᾶ- 
λαβε ὁτι το 1984 δεν Θα είναι µόνο 
το ἐτος του... Οργουελ, αλλά και η. 
χρονιά κατά την οποία μεγάλος. 
αριθμός Ε-104, Ε-5 και ἀλλων παρό- 
µοιων μαχητικών της θα έχουν συµπλη- 
ρώσει 20ετία. 
Θὐματα κι εμείς των αλλεπάλληλων. 
αναβολών δεν αποφύγαµε να µην 
γράψουμε ὁτι πλησιάζει η ώρα της 
μεγάλης απόφασης, µόνο και µόνο για 
να διαπιστώσουμε την επομένη ότι 
απομακρυνόταν ακόµα περισσότερο. 
Εάν οι αναβολὲς συνεχιστούν ἰσως θα 
έπρεπε να εξετάσουμε σοβαρά την 
προοπτική πιθανής συµµετοχής µας στο 
πρὀγραμμα του κοινού μαχητικού 
αεροσκάφους της δεκαετίας του 90. 
που πρόσφατα αποφάσισαν να εξελίξουν. 
η Μ. Βρετανία, η Γαλλία, η Δυτ. Γερμανία, 
η Παλία και η Ισπανία. Σ᾽ αυτή την 
ιστορικής σημασίας ενέργεια της. 
Ευρώπης το µόνο που δεν έγινε τελικά 
γνωστό εἶναι ὀχι τόσο το αν η ελληνική 
πλευρά επιθυμεί να συμμετάσχει σ᾿ 
αυτή τη διεθνή προσπάθεια ἡ ὀχι, όσο. 
το αν τα πέντε ενδιαφερόμενα κράτη 
βλέπουν µε μικρό ἡ µεγάλο ενθουσιασμὀ 
την είσοδο και ἄλλων εταίρων στο 
στρατηγικά και πολιτικά ευαίσθητο. 
πρὀγραμμά τους. 
Μετά ήρθε η εἰδηση που πέρασε στα 
«ψιλά» των εφημερίδων, ότι το ΚΥΣΕΑ 
θα αποφάσιζε ὀχι µόνο για την επιλογή 
του τύπου ἡ των τύπων των νέων. 
μαχητικών, αλλά και΄για το Ίθετες 
πρόγραµµα εξοπλισμού των υπόλοιπων. 
δύο κλάδων των Ενόπλων Δυνάμεων 
Δικαιολογημένα λοιπὀν μπορούμε ν΄ 
αναρωτηθούµε για το αν βρισκόμαστε 
μπροστά σε νέες αναβολές και καθυ- 
στερήσεις, αφού η επιλογἡ των µαχη- 
τικὠν συνδέεται µε το υπόλοιπο 
μακροχρὀνιο πρὀγραµµα αγορών των 
τριὼν ΄Όπλων, κατά τρόπο που δίνει 
την εντύπωση ότι δεν έχει αυξημένη 
προτεραιότητα ἔναντι ἄλλων 
προμηθειών πολεμικού υλικού 
Και αυτό ἴσως συμβαίνει πράγματι 
΄Ίσως έχουν λάθος αυτοί που νομίζουν 
ότι η αγορά του αιώνα πρέπει να γίνει 
το ταχύτερο δυνατὸ. Αυτό 
τουλάχιστο φανερώνουν σχετικὲς 
δηλώσεις που έχουν γίνει επανειλλη- 
μένα απὀ τους αρµοδίους. 
Το άσχημο εἶναι ότι το πρόβλημα 
υπάρχει µόνο για όσους εἶναι σε 
θέση να σκέφτονται και να θέτουν 
ερωτηματικά για το μέλλον της χώρας. 
Για τους υπόλοιπους φαίνεται πως 
υπἀρχοῦν «προβλήματα» ἄλλης µορφής. 
Δεν εξηγείται διαφορετικἀ Το φαινό- 
µενο να ζητούν σχεδὀν όλοι αυξήσεις 
και άλλα δικαιώµατα των εργαζομένων 
και να µην αναφέρουν λέξη για ἑνα 
θέμα πραγματικά ζωὴς και 
θανάτου. 
Η αδιαφορία, βοηθοῦντος άλλοτε του 
κρύου και άλλοτε της ξέστης (παρόλο. 
που στους περισσότερους το θέµα δεν 
κάνει οὐπε... κρύο οὖτε ζέστη) εἶναι 
αυτό που µονολεκτικά χαρακτηρίζει τη 


στάση πολλών κατά τα άλλα φορολο- 
γοῦµενων πολιτών. Αντίθετα, τα 
πνεύματα εγείρονται και οι κόρες 
διαστέλλονται όταν το πρόβλημα τεθεἰ 
επἰ (χλοο)τάπητος και αναφερθούν 
λέξεις σχεδὀν μαγικές όπως π.χ. 
Λίβερπουλ, Πλατινί, Κύπελο, Μαρα- 
ντόνα, και οι οποίες οδηγούν σε βαθὺ 
προβληματισμὀ -- ἴσως να µην το έχετε 
προσέξει - ἡ ὅταν το πρόβλημα τεθεί 
Επί μαγικής οθόνης ὅπου προβάλλεται 
αδρά το ελληνικό μέλλον µέσα απο 
εισαγόµενες και εγχώριες σαπουνό- 
περες που καταδυναστεύουν τον. 
ανθρώπινο εγκέφαλο, α-μορφωτικών. 
Εκπομπών και ταινιών υπενθυμιστικών. 
της ιθαγἐνειάς µας. 

Τι κρίµα που τα πνεύματα ξανακοι- 
μοῦνται αµέσως μόλις... αποµακρυν- 
θούμε απὀ τέτοια θέµατα. Τι κρίμα που 
οι «φίλοι» και γείτονες φαίνεται ότι 
εργάζονται σκληρότερα απὀ εμάς 
φτιάχνοντας πεζά και κοπιώδη 
πράγματα, όπως υποβρύχια, φρεγάτες 
και Ε:Ί6 σε λίγο. 

Τι κρίµα που οι «σύμμαχοι» κερδίζουν. 
καθημερινά Το παιχνίδι Των εντυπώσεων 
µε την υποστήριξη του διεθνούς. 
Τύπου αλλά και µε δικές τους 
αγγλόφωνες εφημερίδες που 
στέλνουν δωρεάν σε χιλιάδες 
πολιτικὲς και στρατιωτικες προσωπικὀ- 
τητες και δημοσιογράφους σ᾿ όλο τον 
κόσµο, Μήπως ἐχετε την περιέργεια 
να µάθετε τι γράφουν οι Τούρκοι 

σ᾿ αυτές; Γράφουν σχεδὀν µόνο 
για την Ελλάδα και τη Κύπρο και 
φυσικά οι θὲσεις τους δεν... εναρµο- 
νίζονται απόλυτα µε τις δικές µας. 

Και όταν δεν γράφουν για µας, τότε 
γράφουν πόσο συμβάλλει η Τουρκία 
«ὀχι µόνο στη σταθερότητα της Μέσης 
Ανατολής, αλλά και της Ασίας και 

της νοτιοανατολικής Ευρώπης, ενώ 
παράλληλα η χώρα αναπτύσσεται µε 
γοργό ρυθμό στον οικονομικό, γεωργικό, 
και βιομηχανικό τοµέα»... 


Όποιος εἶναι σε θέση να εκτιμήσει τις 
διεθνείς εξελίξεις και να σχηματίσει 
µια ρεαλιστικἡ εικόνα για το πως 

αυτές επηρρεάζουν τη χώρα µας, εἶναι 
αδύνατο να µην ανακαλύψει πόσο. 
στενάἀἁ εἶναι τα χρονικἁ περιθώρια 
για τη λήψη στρατηγικών αποφάσεων. 
καιπὀσο ακριβά πληρώνεται η 
εξἀντλησή τους ἡ τα λάθη που γίνονται 
Θα είμαστε ασφαλείς για όσο χρονικό 
διάστηµα ελέγχουμε τα γεγονότα που 
µας αφορούν. Εάν και όταν αυτά 

6᾽ αρχίζουν να ελέγχουν εμάς, τοτε. 
αρχίζει και η αντίστροφη μέτρηση. Και 
στις δύο περιπτώσεις αποφασιστικὀ ρόλο. 
παϊζουν τα λεγόμενα «τετελεσμένα 
γεγονότα» που ὁλοι γνωρίζουν πὀσο 
µας έχουν κοστίσει. Ένας απὀ τους 
τρόπους για να τ᾽ αποφύγει κανείς 
Εἰναινα.. δημιουργήσει δικὰ 
του! Η απόφαση για την προμήθεια των. 
νέων μαχητικών θα εἶναι µια κίνηση που 
Θ' αυξήσει κάθετα την ικανότητα της 
Ελλάδας να ελέγχει τα γεγονότα που 
εἶναι ζωτικής σηµασἰας 
για το μέλλον της. Κάθε επιπλέον 
καθυστέρηση ενισχύει µόνο τις 
αμϕιβολίες για την ικανότητα 

αυτή. - Σ.Κ. 


Αεροσυγκοινωνίες: 
Μήπως εἶναι καιρὸς για 
µερική απελευθέρωση; 


Οἱ αγανακτισμένοι επιβάτες» έγραφαν 
οιεφημερίδες «απείλησαν µε επισόδεια 


και μερικοί απ᾿ αυτούς μάλιστα 
έφτασαν στο σημείο να χειροδικήσουν. 
εναντίον υπαλλήλων της εταιρίας...» 
Δεν ἦταν η πρὠτη φορά που Το 
προσωπικό της Ολυμπιακής Αεροπορίας 
απεργούσε για δικαιολογηµένες -η 
αδικαιολόγητες - αιτίες. Η εικόνα 
εκατοντάδων απελπισµένων ανθρώπων 
να περιμένουν κἀθιδροι στα δάπεδα 
των «μοντέρνων» κτιρίων των σύγχρονων 
αεροδρομίων εἶναι εικόνα συνηθισμένη 
στην Ελλάδα αλλά και στο εξωτερικό, 
µια και Το προνόμιο της απεργίας δεν. 
το ἔχουν µόνο οι εργαζόµενοι στην. 
Ολυμπιακή αλλά και οι εργαζόµενοι 
στις αεροπορικές εταιρίες των ελεύ- 
θερων, δημοκρατικών χωρών της Γης. 
Πάντα στις περιπτώσεις αυτὲς τίθεται 
το ερώτημα: τι µπορεί να κάνει η υπεύ- 
θυνη ηγεσία ενός κράτους για να. 
ελαττώσει τις επιπτώσεις, που οι 
απόλυτα δεκτὲς για κάθε δημοκρατικό. 
άνθρωπο εργατικές κινητοποιήσεις, 
ταλαιπωρούν τόσο πολύ μεγάλα 
τμήματα του λαού... 


Στο ερώτημα δεν υπάρχουν εὐκολες 
απαντήσεις. Κανείς δεν µπορεί να 
ισχυριστεί σοβαρά, ὅτι η.., πολιτική 
επιστράτευση εἶναι λύση ἡ, οτι η 
ανάμειξη των δικαστηρἰων (διαιτησίες). 
και η συντήρηση στόλων απὀ... δικηγό- 
ρους που ψάχνουν στα "μιλά γράμματα». 
των τόμων της εργατικής νομοθεσίας 
εἶναι επίσης λύση. Θα προχωρούσαμε 
μάλιστα πιο µακρυά για να πούμε, ότι 
οὖτε μεθοδεύσεις τύπου «άρθρο 4» 
μπορούν να ονομαστοὺν λύσεις. 

Όλα αυτά τα περίεργα νομικἰστικα. 
«τερτίπια» δεν κάνουν τίποτα ἀλλο απὀ 
τονα δημιουργούν ἑνα συνεχές 
κλίμα αντιπαράθεσης ανάμεσα στῃ διοί- 
κηση και στο προσωπικό, αναγκάζοντας 
τους µάνατζερς καιτους εργαζόμενους 
να µην ασχολούνται µε τίποτα ἀλλο 

απὀ Το πως να μπορέσουν να βγάλουν. 
καλύτερα ο ένας Το «μάτι» του άλλου 
καιτελικά τα µάτια των τελικών κατα- 
ναλωτών, που εἶναι οἱ επιβάτες των. 
διαφόρων αεροπορικὠν εταιριών. 
Απότην άλλη πλευρά, κανείς µπορεί 

να ισχυριστεί σοβαρά σήµερα ὁτι µια 
µεγάλη εθνικἠ αεροπορικἠ 
εταιρία µπορεί να λειτουργήσει «καλύ-. 
τερα» (σε εισαγωγικά γιατὶτο καλύτερο 
εἶναι µια σχετική κατάσταση) υπο. 
καθεστώς ιδιωτικής πρωτοβουλίας. Στην 
περίπτωση αυτή η εταιρία κυριολεκτικἁ 
θα κατασπαράσσονταν απὀ αυτούς που 
πολεμούν τους τύπους και όχι την 
ουσία, θα θάβονταν κάτω απὀ τόνους, 
λέξεων και χαρακτηρισμών και θα τινά-. 
ζονταν στον αέρα από τις συνεχείς. 
απεργιακές κινητοποιήσεις που θα 
εἶχαν σαν κἰνητρα καταστάσεις που 
μπορούν να αναζητηθούν στο χώροτης 
ψυχολογίας παρά της λογικής µια και 

τα κοινωνικἀ πλέγματα εξακολουθούν. 
να παίζουν σημαντικό ρόλο στις «ΚΙνητο- 
ποιήσεις» αυτές, 

Αν κανείς εἶναι σε θὲση να αφαιρέσει 
απὀ το μυαλό του τα αλλεπάλληλα. 
πέπλα της προπἀγάνδας καιτις επι- 
στρὠσεις των συνθηµάτων, θα δει, ὁτι 
οδρόμος γιατην εξυπηρέτηση 
του Κοινού οδηγεί στη µερική απελευθέ- 
ρωση των αβροσυγκοινωνιών και στη 
συµµετοχή του «ιδιωτικού» κεφάλαιου 
στον εθνικό αερομεταφορέα. 

Ημερική απελευθέρωση των αεροσυ- 
συγκοινωνιών Θα επιτρέψει να δηµιουρ- 
γηθοὺν μικρές αεροπορικές εταιρὶες - 
σε αυστηρά επιλεγμένες σε συνεργασία 
µε την περἰφηµη πια Τοπική Αυτο-. 
διοίκηση, περιοχὲς της χώρας -που θα 
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μεταφέρουν επιβάτες και προϊόντα 

με χαμηλό κόστος. 

Γιατί µε χαμηλό κόστος; 

Για τον πᾶρα πολύ απλό λόγο, ὅτι µια 
τοπικἠ αεροπορικἠ εταιρία θα αποτε- 
λείταιἰσως απὀ δυο-τρεις χειριστές. 
καιάλλους τόσους μηχανικούς που θα 
εκμεταλλεύονται ἑνα η δύο αεροπλάνα 
των 18 θέσεων, που θα ικανοποιούν τις. 
ανάγκες της γραμμής χωρίς να την. 
επιβαρύνουν µε τις απολαβές των. 
διευθυντών καιτων δακτυλογράφων, 
των καθαριστριών και των ιπτάµενων. 
μηχανικών, των χειριστών µε τα εΚκΠλη- 
κτικά προνόμια καιτων φροντιστών 

µε τις δικαιολογηµένες - ἡ αδικαιο- 
λόγητες -- απαιτήσεις! 

Μια µικρή αεροπορική εταιρία θα 
μπορούσε να εξυπηρετήσει π.Χ. τη 
Πάτμο ἡ τη Σκύρο, την Καλαμάτα ἧ την 
Πάτρα, το Κατάκωλο ή την Καβάλα, 

τα Γιάννενα ἡ την Ικαριά ἡ ὁποιο µέρος. 
της Ελλάδας παρουσιάζει οικονομικό 
ενδιαφέρον. 

Επιμένουμε στο «οικονομικό» ενδιαφέρον 
γιατί πιστεύουμε ότι µια επιχείρηση. 
εἶναι επιτυχημένη µόνο ὅταν παρου- 
σιάζει κέρδος, σε αντίθεση µε άλλους 
που πιστεύουν ὁτι µια επιχείρηση εἶναι 
επιτυχημένη όταν παρουσιάζει ζημιές 
και πληρώνουν για τη συντἠρησή της 
οι φορολογούμενοι. Η µερική απελευθέ- 
ρωση των αερομεταφορών θα μπορούσε. 
να γίνει κάτω απὀ έναν ὁρο: θα 
μπορούσε η-όποια-κυβέρνηση να πει, 
ότι για να δημιουργήσει κανείς µια 
τοπικἡ (ρἰτζιοναλ) αεροπορική εταιρία. 
θα πρέπει να δώσει, να παραχωρήσει, 
να χαρίσει ἑνα ποσοστό στη Τοπική 
Αυτοδιοίκηση. 

Ο Δήμος Τρίπολης (σαν παράδειγµα) 
θα μπορούσε να ἐχει ἑνα 2000 στην 
αεροπορική εταιρία ΜΕΝΑΙΟΝ 
ΑΙΗΝΝΑΥΘ ώστε να μπορεί να ελέγχει 
τους «κακούς» Ιδιώτες. 

Πολλές φορές απ᾿ τις σελίδες αυτές 
έχουμε θέσει το απλὀ ερώτημα: γιατί 
µια εταιρία «λαϊκής βάσης» µπορεί ν΄ 
αγοράζει και να δρομολογεί ἑνα φέρι 
µποτ που κοστίζει 80 ἡ 100 εκατομμύρια 
δραχμὲς και δεν µπορεί, µε τα ἴδια 
χρήματα, να αγοράσει καὶ να ὄρομο- 
λογήσει δύο αεροπλάνα Ντας-8 ἡ 
Ντορνιέ ἡ 737 ἡ ότι τέλος πάντων 
εἶναι πιο κατάλληλο και οικονομικό για 
τις συγκεκριμένες συνθήκες εκµετάλ- 
λευσης.. 

"Οπως εἶναι φυσικό, ποτε δεν πήραμε 
απάντηση κι αυτὸ οφείλεται σε τρεις 
βασικά λόγους: 


α. κανείς δεν αισθάνεται υποχρεωμένος 
ν᾿ απαντήσει σ᾿ ἑνα ειδικό περιοδικό 
όπως εἶναι η «Π», β. δεν έχει τι να πει! 
γ. λθει ότι το «προνόμιο» το έχει η 
Ολυμπιακή. 

Θι απαντήσεις β και Υ εἶναι αυτές που 
µας ενδιαφέρουν. Ας δούµε την Υ 
Τιθα πει το «προνόμιο το έχει 

η Ολυμπιακή;» Τι εἶναι αυτό που δίνει 
το «προνόμιο» των αεροπορικών. 
εκμεταλλεύσεων στην Ολυμπιακή; 
Σίγουρα κάποιος νόμος η κάποιο 
διάταγμα που τέθηκε σε εφαρµογή σε 
άλλες εποχές όταν ἴσως ἦταν πιο 
συμφέρον να έχει τα «προνόμια» µία 
εταιρία δημόσιων αερομεταφορών. 
Σήµερα όμως; 

Σήµερα που τα έξοδα έχουν ανεβεί 
τόσο πολύ και το προσωπικό µιας. 
μεγάλης αεροπορικής εταιρίας 
πλησιάζει σε αριθμό τον πληθυσμό µιας. 
(ωθπαρχιακής πόλης, σήµερα γιατί να 
εξακολουθεί να έχει «προνόμια» η 
Ολυμπιακή ἡ η όποια εταιρία: 

Γιατί δεν εἶναι καλύτερα για τους. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


πολίτες µιας χώρας αλλά και για τους. 
εργαζόμενους σεμµια µεγάλη, 
µονολιθικἠ αεροπορική εταιρία να 
υπάρχι συναγωνισμός: 

Αν επιτραπεί η µερική απελευθέρωση. 
των αερομεταφορών, δεκάδες άνεργοι 
χειριστές, μηχανικοί, άνθρωποι των 
αεροπορικών επαγγελμάτων Θα βρουν. 
δουλειά στις αεροπορικές εταιρίες 

που θα δημιουργηθούν. Το κυριότερο. 
Όμως εἶναι, ὁτι η µερική και ελεγχόμενη 
απὀ πραγματικούς ειδικούς 
απελευθέρωση των αερομεταφορών θα. 
Εχει σαν αποτέλεσµα να δημιουργηθούν 
οἱ αθροπορικοί πυρῆνες στη χώρα µας 
που θα της επιτρὲψουν-επιτέλους- 

ν᾿ αναπτύξει την αεροπορική της 
βιομηχανία 

Οιπολλές, µικρες αεροπορικές εταιρίες 
θα φέρουν πολλά μικρά αεροπλάνα, 
που θα χρειάζονται συντήρηση που θα 
μπορούσε κάλλιστα να γίνει απὀ την 
ΕΑΒ αλλά και απὀ ἄλλα κέντρα που θα 
δημιουργηθούν γι᾿ αυτό το σκοπὀ. 
Όσοι ἔχουν ἑστω και µικρή επαφή µε 
τις δημόσιες αεροµεταφορές θα ξερουν 
πόσο κοστίζει µια εργατώρα στην 
Όλυμπιακη Αεροπορία! 

Κοστίζει τόσο πολλά (µια και 
πρέπει απ᾿ αυτή την «εργατώρα» να 
ζήσουν... 10.000 υπάλληλοι!) ώστε 
καταντάει απαγορευτικὀ για τον ιδιώτη. 
ἡ για τον ιδιοκτήτη µιας μικρής 
αεροπορικής εταιρίας να κἀνει «σέρβις» 
στην Ολυμπιακή, 

Δεν ξέρουμε τι µας επιφυλάσσει ο νέος 
Αεροπορικός Κανονισμός που ετοιµά- 
ζεται εδώ και πολλούς µήνες. 

Δεν ξέρουμε αν οι αρμόδιοι της. 
σημερινής κυβέρνησης ἐχουν αντιµε- 
τωπίσει το πρόβλημα µε κριτήρια 
ρεαλιστικά ἡ µε κριτήρια... ονειρικἀ 

Θα το δούµε όταν ο Κανονισμός δοθεί 
στη δημοσιότητα. 

Αυτό που ξέρουμε - και που ξέρει 

ο κάθε άνθρωπος που έχει επαφή µε τα 
αεροπορικά θέµατα στη πατρίδα µας - 
εἶναι ότι ῃ σηµερινή κατάσταση δεν. 
εἶναι δυνατόν να «πάει» ἀλλο. 

Δεν εἶναι επιχειρηµατικἀ σωστό και 
πολιτικά σκόπιμο να χρησιμοποιείς ἑνα 
υπερωκεάνειο για να µεταφέρεις 
κολυμβητές στους Παξούς π.χ. όταν 
µια απλη βαρκούλα είναι αρκετή. 

Δεν εἶναι δυνατό µε ἄλλα λόγια να 
χρησιμοποιείς την οργάνωση του 
εθνικού αερομεταφορέα για να κάνεις 
το δρομολόγιο Ρόδου-Ηρακλείου. Θα 
πείτε ἴσως, ὁτι γι΄ αυτές τις τοπικές 
γραµµές υπάρχει η Ολυμπιακή 
Αεροπλοῖα που εἶναι θυγατρική της 
Ολυμπιακής αλλά και εἶναι και τµήµα 
της! 

Αν προσπαθήσει κανείς να τις χωρίσει 
αὐριο το πρωῖ εἶναι σίγουρο ότι 

η Αεροπλοῖα θα σταματήσει να 
λειτουργεί, τόσο στενά δεμένη εἶναι µε 
την «μητέρα» σε τοµείς όπως εἶναι 

ο προγραμματισμός και η συντήρηση, 
Αυτό µπορεί να εἶναι σωστό αλλά 
µπορεί να είναι και λάθος και στην 
περίπτωση της Αεροπλοῖας, µε τα 
υπέρογκα ποσά που ζητάει για τα 
εισητήριά της, μάλλον στο χώρο των. 
λαθών πρέπει να καταχωρηθεί. ΄ὍΟλα 
αυτά που γράφουμε, και που θα 
παρουσιαστούν µε περισσότερες και πιο 
υπεύθυνες λεπτομέρειες στα επόµενα 
τεύχη µας, ξέρουμε ὁὀτιθα προκαλέσουν 
αντιδράσεις. 

Θα βρεθοῦν άνθρωποι που θα µας 
κατηγορήσουν ὅτι «παΐζουµε το παιχνίδι 
του κεφαλαίου», ἄλλοι που θα πουν, 

ότι βλάπτουµε τα συμφέροντα των 
εργαζομένων στην Ολυμπιακή µε τις 


προτάσεις µας για απελευθέρωση των 
αεροµεταφορων. 

Θα βρεθούν όμως και ἀλλοι, πολλοί, 
που βλέπουν ὁτι η σηµερινή κατάσταση 
µε τα τεράστια ελλείµατα και τις 
ταλαιπωρίες του επιβατικού κοινού δεν 
µπορεί να συνεχιστεί. 

Και θα µας στηρίξουν στον αγώνα µας 
γα μερική, αυστηρά 
ελεγχόμενη απόὀµια νέα 
Ὑπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας 
απελευθέρωση των αεροπορικών. 
συγκοινωνιών και των αεροπορικών. 
επαγγελμάτων. 

Φανταστείτε την ηµέρα που οι ιπτάµενοι 
μηχανικοί, οι φροντιστές, οι χειριστές, 
οι μηχανικοί εδάφους του εθνικού 
αερομεταφορέα κυρήσσουν απεργία. 

Οι επιβάτες του δρομολογίου Αθήνα- 
Χανιά π.χ. δεν ἐχουν παρά να στραφούν. 
προς τα αεροπλάνα της αεροπορικής 
εταιρίας Λαϊκής Βάσης Δυτικής Κρήτης, 
και να πάνε στον προορισμό τους µε 
κόστος εισητηρίου που δεν αποκλείεται 
να είναι και 5000 φθηνότερο απ΄ το 
κόστος της «μεγάλης» εταιρίας! 

Για να µην δημιουργούνται όμως 
εντυπώσεις αρνητικές, αντιστρέψτε Το 
υποθετικὀ µας παράδειγµα και 
φανταστείτε, ὅτι απεργούν οἱ υπάλληλοι 
της «μικρής» εταιρίας Και το κοινό 
εξυπηρετείται απὀ τα αεροπλάνα της 
«μεγάλης». 

Τίποτα και κανείς δεν µπορεί να 
αντικαταστήσει τον ανταγωνισμό σε µια 
ελεύθερη οικονομία, ακόµα κί αν 

η οικονομία αυτή βρίσκεται κάτω 
από-σωστό-κρατικό έλεγχο. - Κ.Κ. 


Μια Ιστορική Ημέρα 


Το αεροδρόµιοτης Δεκέλειας «βούϊζε» 
απὀ τη ὅραστηριότητα της ηµερας 
Στην αρχή του διαδρόμου 21 βρίσκονταν 
τα τρία Τουϊν Αστίρ της Πολεμικής 


Γενικὴ ευθυµία γύρω απὀ τον πρώτο αξιωματικό που, 
πέταξε µε ανεµόπτερο. Χειριστής εἰναιο πισμηναγός, 

Παπακωνσταντίνου. Πίσω του ο επισμηναγός Γ. Κο-. 
λοφούνης και δεξιά ο πρὀεδρος της Ανοµολέσχης 
Ἀθήνας Κώστας Καβαθάς. 


Ὁ µοίραρχος της 360 ΜΑΕ επισµηναγός Ν. Παππάς µε 
τους εκπαιδευτέςτης Ανεµολέσχης!.Ραυτόπουλοστο 
πίσω κάθισμα και Κ. Πικρό. 


Αεροπορίας, τα πρῶτα ανεμόπτερα 
στην ιστορία του ΄Ὅπλου,το 
αερορυμουλκό Τά1 της Σχολής ἱκάρων. 


ΕΡΑΜΜΛΑΙΑ 


ΜΗΠΩΣ ΘΙΓΟΥΝ Οἱ 
ΣΥΓΓΕΝΕΙΣ; 

Στο περιώνυμο γράμμα του κυριου 
Ίωαννου οὗτε λιγο οὔτε πολυ 
αναφερεται οτι το 38”, του πληθυ- 
σμού της χώρας µας εἶναι Αλβανοι! 
Και Ερχοµαι να ρωτήσω. προς Θεου 
κ. Ἰωάννου πως βγαλατε αυτό το 
συµπερασµα: Ποια η συγγενεια 
μεταξυ Ἑλληνων και Αλβανων 
εκτος ἴσως του γεγονοτος ΟΤι καιοι 
δυο ανηκουν στην Αρια Φυλῆ. Κατι 
µας λετε για καποια ἀΠοικηση 
Άλβανων στην Ελλαδα του 14ου αι 
κατι που δεν εχωυΠ. οψη µου αλλα 
και ετσι να έγινε ειναι γεγονος 
µικρης σηµασιας χωρις ιδιαιτερη 
αλλοιωση Του υπάρχοντος πληθυ 
Ὁμιακού στρώματος. Γιατι αν Το 
παρουμε εἴοι, λογικά οκεπτοµενοι 
Φτάνουμε στο συμπέρασμα οΤι η 
ουντριΠτικη πλειοψηφία του Μακε: 
δονικου πληθυσµου ειναι ΣΕΡβΟ- 
Βούλγαροι (κατι εξωπραγµατικο 
Φυσικα] γιατι και αυτοι ειχαν καποτε; 
αποικησει Τµήµατα της Μακεδο- 
νιας µας 

Μας λετε οτι Π Αλβανικη γλωσσα (η 
Άρβανιτικη κα! εσας) Εχει πολλα 
στοιχεια Της αρχαίας Ἑλληνικης 
ΤΟΤΕ Παλιλογικα.. σκεπτόµενοιοτι 
Επειδη η Ποντιακη γλωσσα εχει και 
αυτῃ -σε μεγαλυτερο βαθµό: στοι 
χεια αρχαιας Ελληνικής συνεπαγε 
ται Οτι Ειναι Άλβανοι ἡ οτι εχουν. 
Οχεοη µ αὐτους (Πραγμα αυ 
σικο, γιατί οι συµπαθεις Ποντιοι 
εἶναι Έλληνες «μεχρι Το κοκκαλο») 
Με τα περίεργα δεδοµένα που µας 
ὄινετε Φίανουµε στο οωµπεραοµα 
οτι 9 µισος Ἑλληνικος Πληθυσµος 
ειναι Αλβανοι η Ελληνο-αλβανοι. οι 
υπολοιποι Έλληνο:Βουλγαροι η 
Σερβο,, και ρωτω ποσοι εἶναι Οἱ αμι 
γεις Ἓλληνες, Το υπολοιπο εκα: 
Τομμύριο. Αναφερετε σε µια παρα. 
γραφο οτι ὅήθεν “.. οριοµενα 
συμφεροντα µεγαλωνουν το χασµα 
µειαξυ µας ». Τα ουμφερονία 
μπορει να ὑπαρχουν αλλά υπᾶρ. 
χουν κυριως οι απτες αποδειξεις. 
Ώως δικαιολογειτε εσεις 1Ο γεγΟ- 
νός ὀτιτα.. «αδελφια µας» οι Άλβα- 
νοι κρατουν οε περιοριστική θεση 
ΤηΝ Ελληνική µειονοτητα στη χωρα 
πους, µη Εφαρµοζοντας τις ὅιε- 
θνείς οὐνθηκες. Για να µη βιᾶ- 
οτείτε να µε πειτε εσείς η καποιος 
ἄλλος, σωβινιστη, Οριστε οι αποδει- 
ξεις 

Ξβρετε ο1ι τα «αδέλφια» µας κατα- 
δικάστηκαν ΟΜΟΦΩΝΑ απο την 
Επιτροπή Ανθρωπίνων δικαιωµατων 
του ΟΗΕ (κατόπιν Ενεργειων της 
οηµερινης κυβερνήσεως, αλλα 
κυριως Των Βορειοηπειρωτικων 
σωματείων) για παραβίαση συνθη- 
κὠν σε βάρος της Έλληνικης µειο; 
νοτητας (βλεπε περιοδ. ΟΙΚΟΝΟ- 
ΜΙΚΟΣ ΤΑΧΥΔΡΟΜΟΣ. 22 Μαρ- 
τιου 1984, σελιδες 12:13). Η 
καταδικη αυτη αποκτα ευρύτερη 
σηµᾶσια γιατι την ψήφισαν (Προ- 
σεξτε παρακαλω!) Και οι ΕΣΣΔ 
ΚΙΝΑ και ΒΟΥΛΓΑΡΙΑ όπου " 
χώρες µε το Ιδιο κοινωγικο-οικονο- 
µικὸ σὔστημα µε Το Αλβανικο η 
Ἀρβανίτικο κατ΄ εσας δεν µπαρε- 
σαν να αγνοῄσουν Τὸ ὅραμα των 
Όμογενων µας». Και μάλιστα η 
Άλβανια συμπεριελήφθη αυτομά- 
τως στον «μαῦρο πίνακα» του ΟΗΕ 
(παραβίαση Χάρτη ΟΗΕ. παραβι- 
αση Οικονομικού και Κοινωνικού 
Συµβουλίου ΟΗΕ. παραβίαση της 
Παγκόσμιας διακήρυξης Ανθρωπι- 
νων. δικαιωμάτων, παραβιαση του 
βασικου ψηφίσματος υπ΄ αριθμ. 
1503). Θελετε κι αλλα 
Σημειώνεται χαρακτηριστικα σ 
Ένα σηµείο της ιδιαίτερης ανταπό- 
κρισης απ΄ τη Γενεύη «Ἠομόφωνη 


καταδίκη της Αλβανίας σηµαίνει οτι 
η χώρα αυτή εκηρυχθη ένοχος 
παραβιάσεων θρηοκευτικου. πολι- 
τιστικου ατοµικου και πολιτικού 
χαρακτηρος Ανθρωπίνων Δικαιωμα- 
Των. που ασκει κατά Τροπον συνε- 
πή. συστηµατικο και εξακολουθη- 
τικὸ» 
Και να οι απαντήσεις της «αδελ- 
Φης» µας Αλβανιας «οικατηγοριες 
Ειναι φανταστικά επιχειρήματα (τα- 
µου χαρακτῆρος, ὄιεθνεις συνοµω- 
σιες, παρανοικά ψεύδη, µεχρι 
ὅακτυλος της ΟΙΑ ΙΙ!» Φυσικα 
κανεναν απολύτως δεν επεισαν. 
Μπορει κάποιος να πει Οτι παραβι- 
«ση θρησκευτική δεν υφισταται 
γιατι στην ΑΛΒΑΝΙΑ εχουν καταρ- 
Ύπθει-απαγορευτεί ολες οι θρη- 
σκειες. 
Λάθος µεγαλο γιατιταθρησκευτικα 
δικαιώµατα προστατεύονται απερι- 
φραστα απὀ την ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ δια- 
κήρυξη Ανθρωπίνων Δικαιωμάτων. 
Το ἴδιο συμβαινει και γιατι καθολι- 
κες και μουσουλμανικὲς µειονότη- 
τες στην Άλβανια 
Περιττο να αναφέρω οτι η κατοδικη. 
αυτη ὄϊνει ενα µεγάλο ατού στις 
διαπραγµατευσεις µας µε την 
Αλβανία, και Εκ Των πραγμάτων ο 
ΟΗΕ εχει Το δικαιωμα να συστήσει 
ειδική Επιτροπή για επιτόπου 
Έρευνα στην πληρως αποµονω- 
µενη απ΄ τη Διεθνή Κοινότητα για 
τη καταδικη της αυτη, Αλβανια 
Να λοιπον «αδέλφια» πως µεταχει- 
ριζονται «αδελφια» 

Βαρβερης Σπυρος. 

Πειραιας 


Ἱ-- 


σπορ - 


ΓΙΑ ΤΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ 

ΝΑΥΤΙΚΟ 

Ειναι γνωστο πια το επεισόδιο και οι 
ουνθήκες κάτω απο τις Οποιες 
Ελαβε χώρα ο κανονιοβολισµος του 
αντιτορπιλικου συνοδειας «ΓΠΙΑΝ- 
ΘΗΡ» απὀ 5 Τουρκικά αντιτορπι- 
λικά. Κρούεται ο κώδωνας του 
κινδυνου για ἄλλη µια φορά Τα 
πλοια µας 9λο και παλιώνουν Το 
Άιγαιο εἶναι γεμάτο νησιά που Οι 
Τουρκοι τα θέλουν και μπορούνπιο 
ευκολα να τα παρουν απο Το να τα 
προστατεύσουµε εμεις 

Τα μόνα πλοια ἄξια λόγου που 
εχουμε, ειναι οι πυραυλακατοι µας 
(14 συνολικα). οι δύο φρεγάτες και 
τα 8 υποβρύχια Τγρ8 209. Τα υπο- 
λοιπα πλοία εἶναι Παλιά και µε λίγες 
δυνατότητες. Μια ακοµη αναλαμπή 
Ειναι Τα ναρκοθετικα και Τα ναρκα- 
λιευτικα και Τα 68άηΠς ΕίΑπι 

Από τις κυβερνητικες δηλωσεις 
Έγινε φανερο ὅτι καθε πλοιο µας 
που δέχεται επίθεση, µπορει να 
αμυνθεί αναλογα, χωρίς να περιµε- 
νει διαταγές. Πως να αµυνθεις µε 
τα πυροβόλα των 8ίΩ βεληνεκους 
τεσσαρων µιλιων. οταν 5 αντιπαλα 
οκάφη σου ριχνουν απο τα 8 µιλια 
µε βλήματα των δἱη; Αν ριξεις, σε 
δυο λεπτα λίγοι απο τα 60 ατοµα 
του «Βοβίνιοκ» θα ζούνε - αν 
ζουνε -. Γιατι να περιπολεί ἑνα 
πλοιο συνοδευτικό που «σερνεται» 
µε 19 κοµβους Την ὡρα. και ὀχιμια 
φρεγάτα σαν την Έλλη, η οποιαθα 
µπορουσε να αποδεκατίσει την 
τουρκική μοίρα σε ενα τέταρτοτης 
ώρας; Γιατι να Εχουμε µόνο δύο 
ΚοήεπΒθ; και ὀχι 4 η 6. ενώ µπο- 
ρούµε να τις ναυπηγήσουµε εδω 
Γιατι δεν ναυπηγούμε κι ἄλλες 
πυραυλακατους. Αυτη η ιδεα και 
μερικές ἄλλες νοµιζω ὅτι είναι 


ἄξιες λόγου. 
Θα προτεινω πως θα μπορούσε ενα 
ΘβΒΠπᾳ Ε{Βπι να γίνει πραγματικα 
αγνωριστο Τα μεγάλα πυροβόλα 
των δίΠ νομιζω οτι μπορούν να δια- 
τηρηθούν. Το ελικόπτερο που 
µερικα Ε{ΠΙ διαθετουν ειναι ενα 
σηµαντικὸ πλεονεκτηµα γι αυτά. 
Ὁ. εκτοξευτηρας των πυραύλων 
Άδίου Θα μπορουσε να αντικατα- 
σταθει µε εναν ἄλλον που θα µπο- 
ρούσε να φιλοξενεί πυραύλους 
διαφορετικών ρολων Πάνω σ᾿ ενα 
πλοιο µηκους 120 πιθα μπορούσαν 
να τοποθετηθούν ρανταρ για την 
λειτουργια των πυραύλων Εχοσθιή 
Ῥεπουιῃ (µε μεγαλυτερη προτι- 
µηση στον πρὠτο) ὅπως και στις 
πυραυλακατους. Άκοµα ἕνα σὐ- 
στηµα για την λειτουργία των 
πυραύλων Αφριάθ ΑΜ. Συστήµατα 
υπαρχουν πολλα, φτηνά και καλα 
στην αγορα. ΓΠαραλληλα θα µπο- 
Ρρουσαν να διατηρηθουν οι πυραυ- 
λοι Αφτοος. Σ αυτο το νεο κιβώτιο 
Θα µπαινουν 8 πύραυλοι, για παρᾶ- 
δειγµα 4 Αδριζθ, 2 Αδίος, 2 Εχοοθί 
Για ΑΑ προστασια µια Παραλλαγή 
του Αιϊθπιίς 30 8α εξυπηρετούσε. 
πολυ. Παράλληλα η αλλαγη των 
κινητήρων µε νέους «85 ἰωηοί- 
πθ5” θα βοηθούσε πολυ τα πλοία 
µας σε αυτονομία και οικονομία Και 
θα Τα απάλασσε απο την επικίνδυνα 
ουχνή και αναγκαστική πετρελαι- 
ωση. Ετσι τα Ρ[ΑΠῃ θα μπορούν να 
προστατεύονται απο πυραύλους 
και αεροσκαφη. ενω παραλληλα θα 
εχουν τη δυνατοτητα να εκτελούν. 
τις ανθυποβρυχιακες τους αποστο- 
λες και να πληττουν πλοια απ 
µακριά χωρις να εμπλέκονται σε 
αμϕιβολου καταληξης ναυμαχίες. 
Άναλογες µετατροπες θα μπορού- 
σαν να υποστουν και Τα ΕΙΘΙΟΠΕΙ΄ 
Ύπαρχουν 8 από αυτα. απο Τα ποια 
4 ειναι «δεµενα». Στα 8 αυτα πλοια 
θα μπορουσε να γίνει αλλαγή κινη- 
τήρων. αναλογη µε τα Ε{ΠΙ. αντι- 
κατασταση Των διδυµων ΑΑ πυρο- 
βολων των 3! µε το ΑΠεπῃς 30. 
Άκομη τοποθετηση πυραύλων 
θαλάσσης -θαλασσης (55Μ) 

Όσο για Τα Βοδἰν/οΚ. καλυτεραθα 
ηταν να παροπλιστουν. Διαφορε- 
τικα θα ΠΡΕΠΕΙ να αλλάξουν µορφη. 
Θα ηταν πολυ χρησίµα µε νέα 
πυροβόλα. οπως 9 γαλλικός αυτό- 
µατος πυργος των 100 πηπι (3.9 1η). 
ο αγγλικος ΜΚΘ των 4,διῃ (1 15πηπη) 
η ο αµερικανικος ΜΚά5 των 127Πηπι 
(δι). Δυο πυργοι εἶναι αρκετοι 
Άκομα, δυο ΑΠεπιῃις 30 για ΑΑπρο- 
στασια Ένα ΑΑ πυραυλικο οὐστη- 
μα µε πυραύλους Αφριᾶς και ίσως 
και πυραύλους 68Μ. Ακοµα νεους 
κινητηρες. 

Έτσι, τα Ελληνικα αντιτορπιλικα θα 
αποτελούσαν αυτόνομες µοναδες. 
Τωρα µια µοιρα αντιτορπιλικη Χρει- 
αζεται και µια Φρεγατα για να Εχει 
αποτελεσµατικη ΑΑ προστασια Εξ 
ολλου η προταση της «Πτησης» για 
ναυπήγηση φρεγατων 1200-1500 
τονων εἶναι πολύ θετικη και πρα- 
Ὑματοποιήσιµη, ὅπως ἄλλωστε Και 
αυτες που ανεφερα πιο πανω. Εξ 
ἄλλου. Οταν ενα πλοιοθα µπορεινα 
αναλαβει πολλες ὄουλειες Ταυτο- 
χρονα. Θα γινει πολὺ πιο αποτελε- 
σµατικη η επιτήρηση στο Αιγαίο. 

Ένα ανανεωµενο Επ δεν θα 
Φφοβαται να τα βαλει µε δύο απο τα 
παλια ΕίάΠι 


Θα πρεπει επισης σε ὁλα τα πλοια 
να τοποθετηθουν ουστηματα ηλε- 
κτρονικων αντιµετρων και αντι- 
αντιµετρων. Ακόμα ΠρΕΠΕει να 
σχηματιστεί µια σωστή μοίρα ναυτι- 
κης συνεργασίας. µε αεροσκαφη 
καλα. ὅπως τα Νουβελ Ατλαντικ. τα 
Ρ-3 Όπον κα. και ὄχιµε Τα ὃ ανε- 


παρκή και γερασµενα Αλμπατρός 
Και κάτι ἀλλο. Οι γειονες µας 
κατασκεύασαν υποβρύχια Τγρθ 
209. γιατι θχικιεµεις: Τώρα υπερη- 
Φανευόμαστε για τις δύο πραγµα- 
τικα πολὺ καλες φρεγάτες µας. Σε 
Β χρονια η Τουρκια θα εχει 4 ανάλο- 
γης απὀδοσης. Ως τότε μπορούμε 
κι μεις να αυξήσουμε Το στὀλο 
των φρεγατων µας 

Δεν πρεπει να κοροιδεύουµε τους 
εαυτοὺς µας. Οι ένοπλες δυνάμεις, 
µας θελουν ριζική ανακαίνιση 
Δυστυχως εἰµαστε µια φτωχῆ 
χωρα. Ἔτσι μπορούμε να καταφυ- 
Ύουμε µονο σε αυτοσχεδιασμούς, 
οι οποιοι πιστεύω ὁτιθα βοηθήσουν 
πολυ. Με το να εκσυγχρονίσουµε 
τα ανΤΙΟΡΠΙλΙΚά µας Θα έχουμε 
κάνει πιο ισχυρο Το ναυτικὸ µας, 
απὸ την περιπτωση που µε αυτα τα 
χρηματα Θα ναυπηγήσουµε 6-8 
πυραυλακατους. 

Ο Χρόνος εἶναι χρήμα. Αλλά εμεις 
χανουµε και αλλιως, γιατ! οι «γείτο- 
γες» αναπτύσσονται ραγδαία. Και 
οπως αποδείχθηκε τον Τελευταίο 
καιρο. οι κινδυνοι διαγράφονται και 
απο ΤΟ βορρᾶ. Δεν θελω ούτε να 
σκέφτομαι ὁτι µπορεί να δούμε 
κάποια µερα στην Πτήση ἄρθρο µε 
τον ΤΙλο “ Ένοπλες Δυναµεις 


Έλλαδας - Τουρκίας - Γιουγκοσλα- 

βίας - Βουλγαρίας». Τότε όμως, θα 

Εναι πολύ αργά, ακοµα και για 
αυτοσχεδιασμούς. 

Χαρούσης Χάρης 

Θεσσαλονίκη 


ΑΛΛΑΓΗ ΠΡΟΜΗΘΕΥΤΟΥ; 
Σε προεκλογικῇ ομιλία οκ. Φλωρά- 
κης επανελαβε Το γνωστο τροπάρι 
για το Ν.Μ.Α., συνοδευοµενος απὀ 
τα γνωστά συνθηµατα «Οχι στην 
αγορά του αιώνα» και «λεφτά για 
τους εργατες καιὀχιγιατο ΝΑΤΟ» 
Βεβαια, δεν εκανε Το λάθος να 
εκφράσει τους κρυφούς πόθους 
του ΚΚΕ. για στροφή προς Τις 
πηγες του ἀλλου στρατοπέδου, 
Είπε όμως επί λέξει; «χρειαζοµα- 
στε ἄλλα αεροπλάνα, αμυντικά, 
ευέλικτα, αυτά της κάθετης απο”. 
γειωσης, που ειναι φτηνότερα και 
μπορούμε να τα πάρουμε απο πολ: 
λες πηγές.., Τα ἄλλα (βλέπε. Ε:16. 
Ε-18. Τοιπ8άο, ΜΙΓ80Θ 2000) είναι 
ακατάλληλα λένε και πολλοί αξιω- 
µατικοί». Ποιοί εἶναι αυτοί οι πολλοί 
τόποι α/ῳ ΝΘΤΟΙ δεν ξέρω καιεξ. 
ἀλλου το ένα, το ΗΒΙΠΘΙ εἶναι βρε- 
ταννικὀ δηλαδή «Ιμπεριαλιστικὀ» 
κατα Φλωράκη, Το ἀλλο το... σοσια- 
λιστικο ΥθΚκ-36 δεν το είδαμε να 
πουληθεί και αλλου! Παρ᾽ όλα τα 
ποια πλεονεκτήματα τυχὸν διαθε- 
τουν τα α/φ Ψ5ΤΟΙ. µια Αεροπορία 
δεν µπορεί να στηριχθεί µόνο σ 
αυτα. Και τα ακούει όλα αυτά ο 
κοοµος και τα πιστεύει, ὅπως 
πιστευει Οτι Π στροφή προς Τα 
φτηνά και ἀκακα» οπλικἁ συστή- 
µατα του Ανατ. Συνασπισμού δεν 
ειναι Τίποτα παραπάνω απ µια 
αλλαγη προμηθευτού. Αγνοεί τα 
προβλήµατα εκπαιδευσης, λογιστι- 
κῆς υποστήριξης και το κυριότερο: 
δεν δινονται χωρις ανταλλάγματα. 
Τα καλύτερα δε απ᾿ αυτά τα παιρ- 
χεις µε την πάροδο του χρόνου 
Έχοντας δώσει εξετάσεις 

Ὁ ομιλητής «εκμυστηρεύτηκε 
Εµπιστευτικᾶ» στο πληθος ὁτι στη 
Όιρίαν Ὠδιειπιπαίίοη αχρηστεύ- 
θηκε Το εθνικο σύστηµα επιτήρη- 
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σης και φυσικα ολοι έμειναν µε 
ανοικτό στόμα! Όμως για ὁσους 
ξερουν δυο πράγματα παραπάνω 
«κομίζει γλαυκα ες Αθηνας», αφου. 
ειναιγνωστό οτιγιατις προηγµενες. 
χώρες µε τα µεσα Η/Ν πολέμου 
που διαθετουν κάτι τέτοιο εἰναιπαι- 
χνιδακι. Πολύ περισσότερο για τη 
Δύναμη που µας έχει εφοδιάσει µε 
ρανταρ κ.λπ. Δεν µας εἰπε κατι 
ἄλλο ο κ. Φλωρακης. ισως δεν το 
ξέρει, γιατι δεν έγινε ευρύτατο 
γνωστό. Τουλαχιστο 2 φορές τα 
τελευταία 7-8 Χρόνια πλοία της 
«φίλης» ΕΣΣΔ «τυφλωσαν». κάνον- 
τας επίδειξη ισχύος, τα ρανταρ. 
αντπορπιλικων µας Που εκτελού- 
σαν παρακολούθηση ρουτινας στο 
Αιγαίο. κατι που δεν εἶναι καθόλου 
αδυνατο αφού τα πλοια µας ήσαν. 
Των Παλαιών τύπων ΕΒΑΜ και 


ΟΑΝΝΟΝ 
Τζαρδης Β 
Πειραιας 


α Γεωργόπουλος Κώστας, Κ. Πατῆσια; Μ 
Ίδεα εἶναι καλη και θα την εξετάσουμε; Για 
τη σχολή που σας ενδιαφερει µπορείτε να 
Ύβθψετε κατ. ευθειαν στην αορολόοχη. 

” Παριανὸς Αριστοτέλης, Αθήνα. Ποιος 
ειναι σε θέση να δώσει όλες αυτες τις 
πλρηροφορίες: 

α΄ Ἔκεπε Γεώργιος, Πειραιας: Έχουμε 
ξαναγράψει οτἱ δεν µπορουµε να απαν- 
τθμε µε Χωριοτή εΠιστολῃ οτους επιστολο- 
Ύβαφους, Επικοινώνεἰστε µε τα µορφωτικα, 
Ἰμηματα των αντιστοιχων πρεσβειών οτην. 
Άθηνα. 

3 Ίσίνας Άγγελος, Μπραχαµι Άρθρα για 
τα ὑποψηφια µαχητικὰ ἔχουµε δηµοσιευ- 
σει οτα τεύχη 2, 6. 15. 16, 14, 21, 58 γιανα, 
Ὀναφερουμε μερικά, Φώτογραφιες, δυ- 
στυχώς, δεν διαθέτουμε 

” Αγραπίδης Ανδρέας, Ανδραβίδα Ηλείας; 
Πολύ ωραια αυτά που µας γράφετε, αλλά 
ποιος 9. αναλάβει την όλη ὀργανώση: 

3 Χαχζης Παναγιώτης, Κατω Ἀχαία; Ἠολις. 
Πληροφορηθοὺµε κ; εμείς τα οσα µας 
βωτᾶτε, θᾳ τα δημοσιεύσουμε! Οἱ προτα- 
σεις σας οἶναι ενδιαφερούθες και ὃα τις 
εξετάσουμε µε προσοχή, Σας ευχαρι: 
στουµε 

3 Γεωργίου {., Πειραιας; Ενας μικρής, 
(σχύος κινητήρας µπορεί γα λειτουργήσει 
µε ελικα ὅυο πτερυγἰὼν. Ένας κινητηρας. 
μεγάλης ισχύος χρειάζεται εἰτε µία τερα- 
στια ελικα ὅυο πτερυγίων εἶτε µια τ 
Φυλλη η. ΤοΤράφυλλη κανονικών Φιαστᾶ- 
σεων, 

” Θεοδωράκης Γεώργιος, Αθήνα: Απευ- 
θυνθεῖτε οτο Τµηµα Δημ. Σχεσεων της 0 ὰ 
α΄ ἆηλες Γιῶργος, Αθήνα; Ότικαιγίατον κ 
Θεοδωράκη. 

3 Γκόπζια Άννα Μαρία, Τρικαλα Θεσσα- 
λλας; "ἴια πρώτη φορᾶ καθιερώνεται το 
δικαίωµα Φοίτησης Ελληνίδων στη Σχολή, 
οπῶς ακρἰβὼς ιοχύει καὶ στις πρθηγµενες 
«ερόποριες του κοσµού..., Ύβᾶφαμε στη 
σελ. 6Ίτης «ᾖ- Νο. 25 πριν 9μήνες. Έπος: 
γως, η Σχολή Ικάρων ειναι ανοιχτή και για 
σας Επειδή οµως γράφετε οτι ενδιαφέρε- 
στε για Την πολιτικη «ΕροΠορΙα σας θυµ;- 
ζουμε ὁτι η οχολἠ αυτη εκπαϊδευει 
Χείριστες μαχητικών θεροσκαφών. Ἠ 
δευτερη επιλογ/ σας εἶναι οι σχολες του 
εξωτερικού, µε τις οποίες θε πρεπει να 
ἔρθετε σε επαφἠ ὃι αλληλογραφίας 

3 Ἴθμος Χρηστος, Ιωάννινα: Το συγκεκρι- 
µεγο αεροσκάφος δεν περιλαµβανεταιστα 
υποψήφια και εκτός αυτου δεν προβλέπε- 
ται αύξηση της ποσότητας που ϐ αγορα- 
σθει Μην ξεχνάτε ακόµα ὅτι ενα αερο- 
Όκάφος κάθετης αποπρθογειῶσης εχει 
περιοσότορους Επιχειρησιαχους Περιορι 
ομους καὶ ὑστερει οε επιδοσεις από ἕνα 
συμβατικό τζετ. Για τα τεύχη θα πρεπεινα, 
µας στείλετε Προηγουμένως ταχυδρομική. 
επιταγή 

3 Ἄυμπορης Ευάγγελος, Πειραιας: Με 
δεδομένη Την μυώπία δεν θα κάνατε καθο- 
λου Δσχημα να ξεχάσετε αὐτὸ τὸ επαγ- 
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γελμα! Δεν σας "σώζουν- οὖτε οι φακοί 
επαφῆς. 
3 Πλέσσας Γιαννης, Ζάκυνθος: Δεν γνωρὶ- 
ζουμε δυστυχώς τις λεπτομέρειες Του 
συστήµατος εισαγωγής. Ἡ διεύθυνση του. 
σχολείου σας ίσως µπορεσει να σας 
βοηθησει, 
3 Βογιατζούλης Δημήτριος, Νάουσα. Τοκι 
που σας ενδιαφερει κυκλοφορε! στην κλἰ- 
µακα 1/35 της Ιδίο(! και 1/9 της Εας] 
3 Καριώτης Θεόδωρος, Ελευσίνα: Ἡ σχε- 
τικη εγκύκλιος του Υπουργείου θα σας. 
Άήσει τις απορίες. Απευθυνθείτε στο γρα- 
Φειο ενημέρωσης κοινού της Π. στην 
να. 


3 ωαννίδης Γιῶργος. Καναδας; Μπορείτε 
γα πληροφορηθείτε αυτα που ζητατε επι- 
κοινωνώντας απ΄ ευθείας µε την ΥΠά στο 
47121. 
3 Μιχαηλίδης Νικόλαος, ἰοἱεοφΙοΓ!Γο, 
ΕπφΙΑπά: Έστω και καθυστερημένα θα 
πρεπει να σας πούμε 6τι το κοµµάτι εἶναι 
παρα πολὺ μικρό και ελλειπες. Ίσως θα 
θέλατε να Εαναδοκιµάσετε µε κάτι πιο 
πλῆρες απο 6 χειρόγραφα. 
3 Ἑαμπανης Δημήτριος, Ῥοϊ/οις. Ρος: 
λάβαμε υπ ὀψη τις υποδείξεις που ονα- 
φερετε οτην επιστολή σας και σας 
ευχαριστούμε. 
3 Αγγελόπουλος Παναγιώτης, Πειραιᾶς. 
Μία επισκεψη στο γραφείο ενηµερωσης. 
κοινου της Π.Α. στην Αθήνα θα σας λύσει, 
τις απορίες. 
” Τζαρδης Ἔυαγγελος, Πειραιας: Σχετικά. 
µε Το Όο28, διαβάστε σχετικό ἂρθρο στο 
τεύχος ποὺ κρατάτε στα χερια σας. Η 
εκδοση νέου περιοδικου δεν εἶναι τοσο 
απλή υπόθεση. 
3 Σιφακάκης Αντῶνης, Αθηνα: Το πολυε- 
Βνικό συγκροτηµα που αναφέρετε νοµι 
ζουμε ὁτι έχει περιορίσει τις δραστηριό- 
πητὲς του. Διευθύνσεις των περιοδικων. 
που αναφέρετε θα βρείτε οτη στήλη 
ΞΒιβλιοκριτική» παλιών τευχών της «Π- 
3 Αποστολίδης Λάκης, ἄραμα (και οι... 11 
Φιλοι του);Γιατον αερομοντελισµόθα πρέ- 
πει πρωτα να βρεθεί ο κατάλληλος ὀνθρω- 
πος. Ἱστορικὸ κομμάτι δημοσιεύεται σε 
τευχος της «Π». Οι υπόλοιπες προτά- 
σεις σας εἶναι προς το παρόν µη πραγµατο-. 
ποιησιµες. Ευχαριστουµε για την. οµα- 
δική συμπαράσταση, 


3 Σκλαβουνος Χρήστος, Αθήνα: Σε οτι 
αφορά την παρατήρηση σας γιὰ τα σπὀι- 
λερς, δεν ἔχουµε καμία αντίρρηση. Ίσωςη 
αναφορα µας δεν ἦταν τόσο σαφῆς. ὥστε 
γα διευκρινίζει τον βοηθητικό ρόλο των 
οπόιλερς σαν επιφανειών ελέγχου πτησης 
πέρα απὀ τον κύριο, της φθορᾶς ἄντωσης. 
Έτη δεύτερη παρατήρηση σας πρόκειται 
μάλλον για παραλείψη της αναφοράς των 
α]όίοης. παρα για λανθασμένη αναφορα 
της συνδυασµένης λειτουργίας σποιλερς. 
καὶ φλαης. 
3 Τοίσλας Αργύριος, Δισπηλιό Καστοριᾶς: 
λάβαμε υπ΄ όψη τις προτάσεις σας. 
3 Αλεξάκης Κυριάκος. Κορυδαλλός: Δεν 
Ἰνωρίζουμε να υπαρχει παρόμοιο Περιο- 
κό. 
3 Βέτσης Κων/νος, Αθήνα: Το -κιτρίνισµα- 
που παρατηρήσατε σηµαίνει ότι το προϊόν 
εἶναι πολυκαιρισµένο, ἂν και αυτό δεν φαῖ- 
γεται να επηρεάζει τις ιδιότητές του. 
3 Ευσταθίου Γεώργιος, Αθήνα: Σας προτεἰ- 
γουμε να απευθυνθείτε στο γραφειο ενη- 
µέρωσης κοινού του Ελληνικού Στρατου. 
3 Λαμπρόπουλος Γιωργος, Αθήνα: Ίσως 
θα ηταν καλύτερα να πηγαίνατε οἼδιος στα 
Ὑραφεία της Αερολεσχης: 
3 Μιχαλακόπουλος Γιῶργος, Πωργος Η- 
λείας: Μόνο απότις αντιστοιχες πρεσβείες 
θα µπορέσετε να πάρετε αυτες τις 
πληροφοριες 
3 Ῥεγκούτα Ἔπυρο ἡ Ζάνα Πολύκαρπο ἡ 
Δημητρίου Νέαρχο. Αθήνα: Θα σας κόστιζε 
πολὺ λιγότερα χρηµατα και χρονο να χρη- 
σιµοποιουσατε ἕνα µόνο γραμματόσημο 
και χαρτοφακελλο. Εξάλλου δεν ταν 
καθόλου ευγενικὸ να µην µας γράψετε τη 
διεύθυνση σας. Όπως γνωρίζετε κανενα 
Έντυπο δεν δηµοσιευει ἤ απαντά σε ονώ- 
γυμες επιστολες, 


ΕΙΔΙΚΕΣ ΠΡΟΣΦΟΡΕΣ 


3 Σοῖλης Μιχάλης, Αθήνα: Δεν υπαρχει 
κανενα πρόβλημα -ανεπάρκειας». Εἶναι 
καθαρα θέµα επιλογῆς. Δημοσιεύονται τα 
θεματα εκείνα που παρουσιάζουν τοµεγα- 
λυτερο ενδιαφερον για τους περιοσότε- 
ρους αναγνώστες, χωρίς βέβαια να παρα- 


μελούνται οι υπόλοιποι. Το συγκεκριµενο 
Τεύχος. στο οπο]ο αναφέρεστε, εἰχε του- 
λαχιστον ὃ σελίδες για τα θέµατα που σας 
ενδιαφέρουν και ὄχι µονο 2. Δεν τὸ 
προσέξατε; 

3- Αποστολίδης Χαρίλαος. Δράμα: Ο καθό- 
νας µπορεινα οργανώσεικαιναιδρυσειµια 
λεσχη. Έαν νομίζετε ὁτιθα εξυπηρετήσει 
την Περιοχή σας. και µε την προύπόθεση 
τι δεν σας καλύπτει κάποια ἄλλη, γιατίνα 
µην το τολµήσετε: Για τιςλεπτοµερειες δα 
Χρειοστειτε φυσικα ἕνα δικηγόρο. 
3΄Άυμπερης Βαγγέλης, Πειραιᾶς: Τα προ- 
οόντα αυτᾶ ἔχουν σχέση µε το εἶδος του 
πτυχίου 

3 Πατξοκας Στέλιος: Αρκετές εταιρίες 
μοντελιστικὠν χρωμάτων παράγουν τη 
συγκεκριµενη απόχρωση ποὺ σας ενδια- 
φερει (09! Ομ] Ο/Υ). Για τα ΜΟ ριξτο 
ια µατιά στη σειρα τῆς ΜΘΙΟΓ. στην 173: 

Ἴσελιος Διονύσιος: Ἡ µη γνώση της 
Έενης γλὠσσας αποτελει εμπόδιο, ὧθο 
για τη διαφημιση. εχετε δίκιο. 

Γρυπάρης Δηµοσθενης. Αθηνα: Δεν γνω- 
ρίζουµε Τίποτα περισσότερο απ ὅσα 
δημοσιεύουμε για τη συγκεκριμένη εἴδη- 
ση, Τη διεύθυνοη µπορείτε να πάρεγε απο 
την πρεσβεια 
” Τσακιρούδης Δημήτρης, Αλεξανδρού- 
πολη: Γιατί δεν επισκέητεστε ο Ίδιος την 
Ἀερολέοχη ὥστε να οχηµατίσετε προσω- 
πικη αποψη: Ἐληιζουμε να έχετε λάβει το 
τεύχος 

7 Βαρβερης Ἓπυρος, Πειραιας Μήπως 
Έχετε κάποια δυσκολία οτό να διακρίνετε, 
µια απλή απὀ µια εξωφθαλμα ειρωνική. 
Όποντηση, 

Ἡ Παρασκευουλάκος Φλιππος. Αθήνα 
Ὑπομονη! Κάποτε θα γίνει κι αὐτὸ. Δεν 
ειναι τοσο απλθ. Το 3ρδος ΒΛυΙΕ κυκλο". 
Φορεί σὲ κι απὀ αρκετες εταιρ]ες. Για τα 
υπολοιπα δεν γνωριζουμε. 

3 Βαλαβάνης Θεοδωρος. Μικησιανη Καβ- 
Ἆας: Ἡ συμβιβαστική σας προταση µας φα 
γεται πολὺ καλῆ και δεν αποκλειεταινα την 
ψιοθετήσουμε ος ορισμένα ενδιαφεροντα 
θέματα Σε οτι αφορα το αεροδρόμιο, θα 
πρέπει να διαμορφωθεί κατάλληλα γιὰ να 
δεχθει τα νέα αεροσκάφη. 

3 Τοιφριδης Πέτρος. Θεσσαλονικη: Ευχα- 
ριοτουµε για Τὸ ενδιαφερον και τις 
προτάσεις 

3΄Δελχανίδης Νικθλαος, Θεοσ/νίκη: Στη 
στηλη «Μοντελιστικὴ Τεχνικη- προηγου- 
μόνων τευχών της «Ἠ» υπαρχουν ολες οἱ 
Ὁπαντησεις στά ερωτηµατα σας. ἀπὸ τα 
μοντελα που αναφέρετε η Ε»εί Εχεικυκλο- 
φορησει το Τοιπδάο, 

3 Χριστοδουλου Δημήτριος, Ανω Ἠλιου- 
πολη: Διαβάσαµε µε Προσοχή τις προτα- 
σεις σας και σας ευχαριστουμε. 

3 Ἔνλας Ἰωαννης. Θεσσ/κη. Στείλτε µας 
ενα δειγµα της δουλειας σας. 

5 Διαμαντής Βαγγέλης, Άνω ]λίσια: Ελπι- 
ζουμε να ἱκανοποιηθειτς απῶ αυτό το τευ- 
χος. Δεν νοµιζουµε ὁτι υπάρχει ξενο 
Ἀεροπορικὸ Εντυπο που να καλύπτει τον 
Ίοµεα 7ου πλαστικοµοντελισµου πληρε- 
στερα απὸ την «Π», Γιά τὰ υπολοιπα περᾶ- 
τε ἕνα μεσημερι απο τα γραφεία µας. 

3 Άδαµακης Έπυρος. Χανια: Σας Πιᾶσαµε 
αδιαβαστο! Δεν διαβασατε αρθρο τεσσα- 
ρων σελίδων για τη Σχολή Ἱκάρων στην "Π» 
Νο 25. 

3 Ἡαμουνιδακης Ἰωάννης. ΑΘηνα; Σας 
ευχαριστουμε γιά το ὠραιό γραμμα και τα 
ενδιαφέροντα στοιχεια καὶ Ἀποψεις. Εάν 
σας ενδιαφέρει καποια µορφη συνεργα- 
σιας µε το περιοδικο. τα γραφειο µας εἶναι 
παντοτε ανοικτᾶ, 

3 Νικολόπουλος Γιάννης, Χολαργος: Κατι 
ετοιμάζουµε για Το Θεμα που σας ενδιαφς- 
Ρει Ύπομονη: Γία το βιβλίο ουντομα θα δια- 
βασετε νεωτερα 

3 Μπακανακης Γοωργιος. Αμφιλοχία: Δεν 
µπθρουµε να διαθεθουµε αυτες τις "φωτο: 
Ύραφιες.. Προκειται για ο]άος 

α΄ Κωνστας Χρηστος, Θεοσ/νικη: Δεν γνω- 
ριέουµε Ίποτα για την εταιρΙα που Ύρα- 
Φετε. Παλιά Τεύχη του «Ἀναλογιου- δὲν 
υπάρχουν, 

« Θεοφιλοπουλος Γιάννης. Αμαλιάδα 


πο ο ἵ-ἱ--ᾱ- - -----------ο ο ο -- 


Ἠλείας: Στείλτε µας µια φωτογραφία του 
μοντέλου και το ἂρθρο για να μπορέσω να, 
σας ἁπαντησω. ΣΚ 
α΄ λαννίρης Ἀημήτριος. Πειραιας: Και τα 
δυο περιοδικα εχουν παρουσιαστεί σε 
παλιότερα τεύχη Της «Π. απ ὁπου µπο- 
Ῥεῖτε να παρετε τς διευθύνσεις. Τοµεγα- 
ωτερο κ του Ἡ ενα της Ταμιγια στη, 
το οποίο δεν εισάγεται επίσηµα οτην 
Ελλάδα ο σσμμαν 
3 Λύκος Γεώργιος, Μοοχοχώρι Λαμίας: 
Καλύτερα θα ηταν να συμβουλευτείτε ένα 
Ύματρο. Για το ἆλλο θομα ὄεν εἰχαμε προ: 
ὄωπικη αν ληψη, 


ΠΡΩΤΟΙ ΣΤΗΝ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΗΣΗ 


Η «ΠΤΗΣΗ» δημοσιεύει κατά 
καιρούς ειδήσεις που µετά απὀ 
µήνες δημοσιεύονται σε Εφη- 
μερίδες και περιοδικά. Τελευ- 
ταἰο παράδειγµα η εἴδηση για 
τις αμυντικές δαπάνες των 
χωρών µελών του ΝΑΤΟ που 
δημοσιεύτηκε πρὠτα στην «Π» 
Νο. 27, σελ. 11 στις 20 Μαρτίου. 
1984, δυόµισυ µήνες αργό- 
τερα στην εφημερίδα «Ποντίκι 
και τρισήµισυ µήνες αργότερα 
στον «Οικονομικό Ταχυδρόμο». 
Παρόλο που οι συντάκτες της 
«Π» δεν αρέσκονται να τονί- 
ζουν τις δηµοσιογραφικές τους 
αποκλειστικὀτητες (πτήση µε 
Μιράζ 2000, Ε-5Β, παρουσίαση. 
Ρζι ΜΊΒ, Δυνάμεις Ελλάδας- 
Τουρκίας, σύστημα ΜΑΡΕΣ, 
ατοµικ βόμβα Τουρκίας κλπ.) 
εἶναι υποχρεωμένοι να αναφέ- 
ρουν µερικὲς φορές τις περι- 
πτώσεις που οι αναγνώστες 


µας έχουν πληροφορηθεί πρὠ- 
τοιαπ᾿ όλους σηµαντικά για την. 
ασφάλεια καιτο μέλλον της χὠ- 
ρας µας γεγονότα 


Κυκλοφόρησε η “Αεροπορική Ραδιο- 
τηλεφωνία» τοῦ Αλέξανδρου Σ. Τρι- 
τσιµπίδα, Δικηγόρου, χειριστού (δι- 
ωτ. αεροπλάνων. Περιέχει όλη τὴν 
ὕλη γιὰ τίς εξετάσεις τοῦ περιορι- 
σµένου πτυχίου ραδιοτηλεφωνίας. 
Πληροφορίες: Τηλ: 41.71 367 


Γυαλιά ΒΥ-Ό8η Αμερικής, ΞΙοοί/πᾳ 5.200 δρχ., Οµἱάοο/πιΒη 6.000 δρχ., ἴ-γᾳε Μεία! 
4.500 ὄρχ., Φανελάκια Μακό µε αεροπορικὲς παραστάσεις 1.500 δρχ., Φανελάκια 
Μακό µε σήμα "Εὶγ-Εογ-Εωπ" 860 ὄρχ., Φανελάκια µε σήμα "1ονε 1ο ΠΥ" 1.100 δρχ. 
Ανιχνευτὲς Μονοξείδιου ΄Ανθρακος 150 ὄρχ. 

ΣΤΕΛΝΟΝΤΑΙ ΚΑΙ ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ (160 ΔΡΧ.) 


Θα τα βρείτε επίσης, στις Εκδόσεις «Άλφα», Ρεθύμνου 5 ἡ στην Αερολέσχη Αθήνας, 
Ακαδημίας 27 και στο αεροδρόµιο Μαραθώνα 
Η ΠΡΩΤΗ ΕΙΔΙΚΕΥΜΕΝΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ ΣΕ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟ. 


α ΝΕΝ ΥΟῃΚ ύφθα. 

56-08 142 61:. Εἰωφβίπα, Νενι Υοηκ, 11355 
υςα. 
Ῥβοπο 212-445.0736 


α Λάρισα 


Ἀνθίμου Γαζή ᾱ Γαληνοῦ Ταχ. Θυρὶς 1173 


41110 Λάρισα 


Τηλ. 041-258090 Τοῖεχ 295292 6ΑΑ 0Η 


ΤΟΥΡΚΙΑ ΚΑΙ ΗΠΑ ΥΠΕΓΡΑΨΑΝ ΤΗ ΣΥΜΦΩΝΙΑ. 
ΣΥΝΙΠΛΡΛΓΩΓΗΣ ΤΩΝ 180 Ε:60/Π. 


Ἡ. συμφωνία που υπέγραψαν το Μάιο η αµερικανικὴ και η τουρκική 
κυβέρνηση για την προμήθεια 160 μαχητικών αεροσκαφων Ε-160 και 
Ε-Ί60 στην Τουρκία άφησε ανοιχτό το θέµα της επιλογἠς του τύπου 
του κινητήρα που θα τοποθετηθεί σ᾿ αυτά. Ὑπάρχουν δύο λύσεις 
Ο Τζένεραλ Ελκτρικ Ε-Ί10 και ο Πρατ ἂὶ Γουΐπνι Ε100. Τούρκοι αξιω- 
µατούχοι έκαναν γνωστό ὁτι η απόφαση θα βασιστεί στην απόδοση και 
το κόστος κάθε τύπου, αλλά σύμφωνα µε ὄλες τις ενδείξεις η προτί- 
µησή τους στρέφεται προς τον κινητήρα της Τζένεραλ Ελέκτρικ. 
Ὑπενθυμίζεται ὀτιτο κόστος όλου του προγράµµατος ανέρχεται σε 4,5 
δια. δολάρια, Το τελικό βήµα της συμφωνίας έγινε στις 2 Μαΐου ὅταν 
μπήκαν οἱ υπογραφες του αρχηγού της τουρκικής αεροπορίας καιτου 
Τουρκου υπουργού Εξωτερικών Γιαβουζτούρκ. Στους Τούρκους θα 
δοθεί το 517ρτων µετοχών της εταιρίας Τομσάς Αεροσπέις Νταστρις, 
στην οποία Θα γίνεται η συμπαραγωγἠ των αεροσκαφών. Η Τζένεραλ 
Νταϊνάµικς θα πάρει το 42”, και ο κατασκευαστής του κινητήρα που 
Θα επιλεγεί, θα μετέχει µε υπολοιπο 70. Ηεθνική αεροδιαστηµική βιο- 
µηχανία της Τουρκίας, η Τουσάς Τούρκις ΄Ερκραφτ Ιντάστρις θα 
παρει το 4Θύ6 απὀ το 5136 του μεριδίου, η τουρκικἡ πολεμική αβροπο- 
ρία το 11950 και η τουρκική αεροπορική οµοσπονδια το 0, 150. Τα ευρω- 
παϊκά µέλη του κονσόρτσιουµ που κατασκευάζει τα Ε-Ί6 που έχουν 
παραγγελθεί, απὀ το Βέλγιο, την Ολλανδία και τη Νορβηγία θα εἶναι 
υπεύθιινα για το 1500 των εργασιών που έχει αναλάβει η Τζένεραλ 
Νταϊνάμικς, αξίας 280 εκατ, δολαρίων. Το αρχικό κεφάλαιο της νέας 
τουρκικής εταιρίας θα εἶναι 730.000 δολάρια µε προοπτική να αυξηθεί 
σε 137 εκατομμύρια δολἀρἰα, αΠΟ τα οποία τα 67 εκατ. θα δοθοὺν απὀ. 
τις ξένες εταιρὶες (24 εκ. μετρητά, 22 εκ. σε εξοπλισμὀ και 2] εκ. σε 
πεχνικὴ βοήθεια]. Ο ρυθµός παραγωγἠς προβλέπεται να εἶναι δύο. 
αεροσκάφη το µήνα. Το πρώτο Ε-16 που θᾳ κατασκευαστείστην Τουρ- 
κία ἔχει προγραμματιστεί να δοθεί στην πολεμικἡ αεροπορία της χώ- 
ρας τον Ιανουάριοτου 1988, δηλαδή σε 40 µήνες απὀ σήµεραπερίπου. 
(βλέπε και «Π» Νο. 27. σελ. 4, ΕΟΒΙΜ). Σύµφωνα µε τα παραπάνω, τα 
χρονικά περιθώρια.που ἔχουν απομείνει στην ελληνική πλευρά για να 
προχωρήσει στην αγορά των 100-120 νέων μαχητικών, ώστε αυτὴ να 
θεωρείται έγκαιρη, ἐχουν περιοριστεί σηµαντικά. 


ΠΕΤΑΞΕ ΤΟ ΛΜΧ 


Ἡ. πρῶπῃ πτήση του πρωτότυπου 
του (ταλοβραζιλιάνικου, μαχητικού 
ΑΜΧ έγινε στις 15 Μαΐου οτην πε- 
ριοχή Του Τορίνο και ἦταν ΕΠΙΤυχη- 
µένη. Από την Αεριάλια γίνε 
γνωστό ὁτι το αεροσκάφος Εχει 
προγραμματιστεί να αποκτήσει επι- 
χειρησιακἡ ετοιμότητα στην παλική 
και βραζιλιάνικη πολεμική αεροπο- 
ρία το 1987. Η ιταλικἡ κυβερνηση 
Έχει ἤδη διαθέσει 500 εκατ. δολά- 
ρια για Την εξέλιξή του, αλλά δεν 
ἔχει δώσει ακόµα εντολή αγορᾶς, 
Ὑπολογίζεται Ότι θα κατασκευα- 
στοῦν συνολικά 266 αεροσκάφη και 
για τις δύο αεροπορικὲς δυναµεις. 
Ενώ µεγάλες παραμένουν και οἱ 
προοπτικὲς εξαγωγής του. ΟιΙταλι- 
κὲς εταιρίες Αερπᾶλια και Αερο- 
ναύτικα Μάκι συμμετέχουν στο 
πρόγραµµα µε ποσοστά 4630 και 
2430 αντίστοιχα, ενώ ηβραξιλιάνικη. 
Έμπραερ εἶναι υπεύθυνη για τα 


υπόλοπιο 3070. Συνολικά θα κατα- 
σκευαστούν 6 πρωτότυπα. Ητελική 
συναρμολόγηση θα γίνεται στις 
δύο χώρες µε εξαρτήματα που 
θα παράγουν και οι τρεις εταιρίες. 
Ἡ Αεριτάλια κατασκευάζει το κεν- 
τρικὀ τµήµα της ατράκτου, διάφο- 
ρα συστήµατα για το εμπρόσθιο 
τµήµα και εξαρτήµατα απὀ ανθρα- 
κονήµατα γιατις πτέρυγες. Η Αερ- 
μάκι εἶναι υπεύθυνη για Το εµπρό- 
σθιο και οπίσθιο τµήµα της ατρά- 
κτου. ενώ η ΄Εμπραερ θα παράγει 
τις πτέρυγες, τοὺς πυλώνες, τις 
δεξαµενες καυσίμου και το οὐραίο, 
συγκρτηµα. Το μονοθέσιο µεσο- 
πτέρυγο μαχητικό θα αντικαταστή-- 
σει τα 69! και τα Ε-Ί0ά της Ίτα- 
λικὴς αεροπορίας που εἰναιπαλαιό- 
τερα των 20 χρόνων. Οι κύριοι ρὸ- 
λαιτου θα εἰναιεγγύς υποστήριξης, 
καὶ γενικἁ προσβολή στόχων εδά- 
φους. 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


01 ΠΑΓΚΟΣΜΙΕΣ ΑΜΥΝΤΙΚΕΣ ΛΑΠΑΝΕΣ 


ΑΥΞΑΝΟΝΤΑΙ ΜΕ ΕΤΗΣΙΟ ΡΥΘΜΟ 5,130 


0 ιπαγκόσµιες στρατιωτικές δαπᾶ- 
γες αυξάνονται κατά 3,120 το χρό- 
νο καιθα ξεπεράσουν το 1 Τρισεκα- 
πομμύριο δολάρια το 1986, σύμφω- 
να µε εκτιμήσεις της Αμερικανικής 
Ὑπηρεσίας Ελέγχου Εξοπλισμών 
και Ἀφοπλισμού (Η8ΑΟΡΑ-.5. 
Άπης Οοπίτοὶ απά Ὠδαιπαπιοπί 
ΆθθποΥ). Τα λιγότερο ανεπτυγμέ- 
να κράτη αυξάνουν τις αντίστοἰχες. 
δαπάνες µε διπλάσιο ρυθμό απ᾿ ότι 
τα ανεπτυγμένα. Η Σοβιετική 
Ένωση ἤταν ο μεγαλύτερος προµη- 
θευτής όπλων σε αναπτυσσόμενες 
χώρες την περίοδο 1978-82, µε 
ποσοστὀ 376 των συνολικών πω- 
λήσεων. Οι μεγαλύτεροι αγορα- 
στὲς ἦταν οἱ χώρες της Μέσης, 
Ἀνατολῆς, οι οποΙες απορρὀφησαν 
το 4200 των ὁπλων πουπουλήθηκαν 
ουνολικά και το 513, των πωλῆ- 
σεων σε αναπτυσσόμενες χώρες 
το 1982. Οι χώρες µε Τη µεγαλύ- 
τερη κατᾶ κεφαλῆ δαπάνη για ἅμυ- 
να το 1982 ἦταν η Σ. Αραβία, το 


Κατάρ, το Ομάν, τα Ἡν. Αραβ. 
Εμιράτα, το Ισραήλ, το Κουβέιτ και 
η. Λιβύη. Η συνολική αξία των 
όπλων που πουλήθηκαν το 1982 
έφθασε τα 34,4 δισ, δολάρια (σε 
τιμὲς 1981). Ο µέσος ετήσιος ρυθ- 
μὸς αὐξησης αμυντικών δαπανών. 
τη δεκαετία 1972-82 ἦταν δῦ6 για 
τις αναπτυσσόμενες χώρες και 
2.435 για τις αναπτυγμένες. Τα 
χρήματα που ξόδεψε το ΝΑΤΟ και 
πο Σύμφωνο της Βαρσοβίας για 
ὅπλα το 1982 αντιστοιχούν στο 
74,405 των παγκοσμίων αμυντικών. 
δαπανών. Οι χώρες που εξάγουν 
όπλα αυξήθηκαν απὀ 32 το 1972 
σε 44 το 1982. Οι πωλήσεις ὁπλων. 
το 1982 ανππροσωπεύουν το 2070 
του συνολικού παγκὀσµιου ΕµΠΟ- 
Ρίου. Ανάμεσα στις χώρες που 
αὐξησαν σηµαντικά τις εξαγωγές. 
τοὺς σε όπλα τα τελεύταῖα χρόνια, 
συγκαταλέγονται η Βραζιλία, το 
Ἰσραήλ και η Τουρκία. 


ΛΥΞΗΜΙΕΝΕΣ Οἱ ΠΩΛΗΣΕΙΣ ΟΠΛΩΝ 


ΤΟΥ ΣΥΜΙΦΩΝΟΥ ΤΗΣ ΒΑΡΣΟΒΙΑΣ 


Ώ!πωλῆσεις ὁπλων του Συμφώνου. 
της Βαρσοβίας προς τις χώρες του. 
Τρίτου Κόσμου αυξήθηκαν κατὰ 
5000 το 1982 σε οὔγκριση µε το 
1981 και κατά 30007 6 σχέση µετο 
1976, σύμφωνα µε υπολογισμούς. 
του ΝΑΤΟ. Η αξία των ὁπλων ἦταν 
6 δισ. δολάρια, σε σύγκριση µε τα 
4,1 δισ. δολάρια το 1981 και τα 2 
δισ. το 1976. Σ᾽ αυτά θα πρέπεινα 
προστεθούν άλλα 877 εκατ, δολά- 
ρια που αντιπροσωπεύουν όπλα 
που πουλήθηκαν σε αναπτυσσόµε- 
νες κομµουνιστικὲς χώρες, ὅπως 
η Κούβα, το Βιετνάμ και η ΜΟΥΥΟ- 
λία, Οι πωλήσεις όπλων αναλογούν. 
στο 4030 του συνόλου των σοβιετι- 
κών εξαγωγών προς τον Τρίτο Κό- 
σµο το 1982. Ειδικότερα σε ὁτι 
αφορᾶ τις λιγότερο ανεπτυγμένες 
χωρες Θα πρέπει να σημειωθεί τι 
τα σοβιετικά όπλα συνοδεύονται 
και απὀ αρκετούς Σοβιετικούς τε- 
χνικούς και στρατιωτικούς που συ- 
νήθως καταλαμβάνουν μόνιμες θὲ- 
σεις, αυξάνοντας την επιρροή 
προς τη χώρα που δέχεταιτα ὁπλα. 
Περίπου 100.000 άτοµα τεχνικού. 
και οικονομικού προσωπικού από 
τις χώρες του ανατολικού συνασπι- 
σμού βρίσκονται σε μόνιμη βάση σε 
χώρες του Τρίτου Κόσμου. Σ΄ αυ- 
τοὺς περιλαμβάνονται και οι Κου- 


βανοί στρατιώτες που υπηρετούν. 
στην Αγκόλα και την Αιθιοπία. 

Οι πωλήσεις όπλων εἶναι µία απὀ 
τις καλύτερες πηγες απὀκτησης 
«σκληρού» συναλλάγματος για τη 
Σοβιετική Ένωση, όπως ακριβώς. 
καιγια τις πιο ανεπτυγμένες χώρες, 
της Δύσης. Το 90-9506 των ὁπλων. 
πού πουλήθηκαν απὀ το Σύμφωνο 
της Βαρσοβίας προς τον Τρίτο 
Κόσμο προξρχεται απὀ την ΕΣΣΔ. 
Τα σοβιετικὰ όπλα προτιμούνται 
γενικά απὀτις χώρες αυτές για αρ- 
κετούς λόγους; Γίνονται συνεχώς. 
πιο συναγωνίσιµα ποιοτικἁ µε Τα 
αντίστοιχα δυτικά, μπορούν να πο- 
κτηθούν πιο γρήγορα και ένα µεγά- 
λο µέρος της αξίας τους (4076) 
αφαιρείται απὀ Την οφειλἠ Του αγο- 
ραστή σαν οχάρη». Η αμερικανική 
καιπ ευρωπαϊκή πολιτική εἰναιλιγό- 
τερο «ευέλικτη» ἡ γενναιόδωρη 
στο σηµείο αυτό. Ηοικονομικἠ βοή- 
θεια που εδωσε το Σύμφωνο της 
Βαρσοβίας σε χώρες του Τρίτου 
Κόσµου ἦταν 606 εκατ. δολάρια, 
δηλαδή το ένα δέκατο της αξίας. 
των. ὅπλων που πουλήθηκαν την 
ἴδια χρονιά. Η οικονοµικἡ βοήθεια 
που δίνουν οι χώρες του ΝΑΤΟ 
σ΄ αυτές τις χώρες εἶναι πέντε 
φορες µεγαλύτερη 


ΚΙΝΕΖΟΙ ΦΟΙΤΗΤΕΣ ΚΛΤΑΣΚΕΥΑΣΑΝ ΒΡΝ 


Ένα τηλεχειριζόµενο όχημα (ΒΡΝ- 
Βειποίθὶν ΡΙοίος ΨοΠΙσΙϱ) σχεδία- 
σαν και κατασκεύασαν Κινέζοι φοι- 
πητες του Βορειοδυτικού Πολυτε- 
χνικού Πανεπιστηµίου της Κίνας 
στο Ξιάν. Προωθείται απὀ ἕναν ελι- 
κοφόρο κινητήρα 30 ἵππων και έχει 
Βάρος εκτόξευσης 140 κιλών, ενώ 
το ωφέλιμο φορτίοτουείναιβθ κιλά, 
Η μέγιστη ταχύτητά του σε μικρό 
ύψος είναι 170 χαω, η οροφή του 


10.000 πόδια (8.048 μ.) καιῃ αυτο- 
δυναµία του 2.3 ώρες. Το Πρωτό- 
τυπο χρησιμοποιεί ἑνα πυραίλοκι- 
γητήρα που Το βοηθά να απογειώ- 
Θεῖ. Ο κύριος ρόλος του θα εἶναι 
Ἡ εναέρια φωτογράφιση. Η Κατα- 
σκευἡ του είναι κυψελοειδῆς µε 
συνθετικά υλικά απὀ υαλονήματα, 
Ἐπίσης διαθέτει αυτόματο πιλότο. 


πο 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΜΕΙΩΘΗΚΑΝ ΟΙ ΠΩΛΗΣΕΙΣ ΟΠΛΩΝ ΣΤΟΝ ΤΡΙΤΟ ΚΟΣΜΟ 


Ώ| χώρες του Τρίτου Κόσμου υπέ- 
γραψαν πέρυσι συμβόλαια αγοράς 
ὅπλων αξίας 24.6 δισ. δολαρίων. 
το χαμηλότερο ποσὀν τα 8 τελευ- 
ταἰα χρόνια και σηµαντικά µικρότε- 
ρο σε σύγκριση µε το αντστοιχο 
ποσὀν των 48,7 δισ. δολαρίων Το 
1982. Οι Ηνωμένες Πολιτείες προ- 
ηγούνται στις παραδόσεις ὁπλων 
με 9,6 εκατ. δολάρια και ακολουθεί 
η Σοβιετική ᾿ Ενωση µε 7,8 διο., η 
Γαλλία µε 3 δισ. και η Δ. Γερμανία 
µε 865 εκατ. Ηταν η πρώτη φορά 
που οι ΗΠΑ πέρασαν πρώτες στη 
λίστα απὀ το 1977. Κατά µέσο ὁρο, 
απὀ το 1980 µέχρι το 1988, η Σο- 
Βιετικὴ Ένωση κατασκεύασε Το 
3300 των ὁπλων που πουλήθηκαν 
σε χώρες του Τρίτου Κόσμου σε 
σύγκριση µε το 2505 των ΗΠΑ. Στις 
χώρες της Μέσης Ανατολῆς και 
της Νότιας Ασίας, που είναι οἱ µε- 


γαλύτεροι αγοραστες ὅπλων του 
Τρίτου Κόσμου, αναλογεί το 753: 
της αξίας Των συμβολαίων που 
κλείστηκαν την τριετία 1980-83. 
Από το 1976 µεχριτο 1983 η Σοβιε- 
τικ Ένωση ξεπερνούσε τις ΗΓΙΑ. 
σε παραδόσεις μαχητικών αερο- 
σκαφὼν σε αναλογία 3προς 1. Συγ- 
κεκριµένα, την ἰδια περίοδοη ΕΣΣΔ. 
έστειλε 3200 υπερηχητικἁ αερο- 
σκάφη σε χώρες του Τρίτου Κὐ- 
σµου, σε σύγκριση µε τα 1116 αμε- 
ρικανικᾶ. Επίσης η ΕΣΣΔ προµή- 
θευσε τις ἴδιες χώρες µε 1400 
ελικόπτερα. ενώ οι ΗΠΑ µε 422 
Επίσης οι Σοβιετικοί παρέδωσαν 
περισσότερους απὀ 13.000 πυραύ- 
λους εδάφους-αέρος κατά την ἴδια 
περιοδο, σε σχεση µε τους 8.400 
πυραύλους που ἐστειλαν οι ΗΠΑ, 
και τους 2875 δυτικοευρωπαϊκων 
χωρών. 


ΟΙ ΣΙΝΟΑΜΙΕΡΙΚΑΝΙΚΕΣ ΚΑΙ ΣΙΝΟΣΟΒΙΕΤΙΚΕΣ 


ΕΞΕΛΙ 


ΞΕΙΣ ΣΤΟΝ ΑΜΥΝΤΙΚΟ ΤΟΜΕΑ 


Νε παροχή αντιαεροπορικής και 
αντιαρµατικής τεχνολογίας αναµέ- 
νοται ότι θα υλοποιηθεί το νέο 
«άνοιγμα» που. πραγματοποιούν 
αυτόν τον καιρό οι Ηνωμένες Πο- 
Ἀπείες προς την Κίνα. Μετά το 
επίσημο ταξίδι του προέδρου ΡΕΙΥ- 
καν στο Πεκίνο ο Κἰνέζος υπουρ- 
γὸς ἄμυνας Ζανγκ Αἱ Πινγκ επι- 
σκέφθηκε την Ουάσιγκτον γιανεες. 
συνομιλίες µε τους αξιωματούχους. 
του αμερικανικού υπουργείου ΄Α- 
μυνας, ενώ σύντομα αναµένεταινα 
ζητηθεί απὀ κινεζικής πλευρας η 
ἀδεια αγοράς αμερικανικών οπλι- 
κών συστηµάτων ἡ τεχνολογίας. 
Ὡστόσο, το αμερικανικό υπουργε!ο. 
πιστεύε! ότι η οικονομία της Κίνας 
δεν εἶναι σε θέση να καλύψει τις 
δαπάνες αγοράς οποιουδήποτε 
αριθμού ἔτοιμων οπλικών συστηµά- 
τῶν. Για το λόγο αυτόν αναμένεται 
ὀτιθα κινηθεί προς την πλευράτης. 
εξασφάλισης τεχνολογίας για την 
παραγωγἠ ὁπλων, στους τοµείς 
των ραντάρ εδάφους, πυραύλων. 
επιφανείας-αερος και αναχαιτιστ:- 
κών. αεροσκαφὠν. Φυσικά εἶναι 
γνωστη η επιφυλακτική στάση των. 
ΗΠΑ στο θέµα της εξαγωγής 
προηγμένης τεχνολογίας, γι΄ αυτό 
και δεν γίνεται λόγος για «πώληση 
τεχνολογίας», αλλα για «παροχή 
βοήθειας» καὶ «συνεργασία σε προ- 
γράμματα που Θα ενισχύσουν την 
αμυντική και ὀχι την επιθετική. 
ικανότητα της Κίνας». Η στάση αὐ- 
τῇ υπαγορεύεται σε µεγᾶλο βαθµό 
καιαπὀ την πρόληψη ενδεχόμενων. 
αντιδράσεων απὀ πλευρας δεδη- 
λωμένων Φίλων και συμμάχων χω- 
ρῶν των ΗΠΑ σπην περιοχή της 
Ασίας, καθώς και απο την πλευρά 
της ἴδιας της Σοβιετικής Ένωσης. 
Αλλά και η Κίνα δεν Ψάχνει για 
µια συμμαχία στη νέα µορφῇ των 
σχέσεών της µε τις ΗΠΑ, οὔτε 
ἄλλωστε αυτό θα της παρείχε µε- 
γαλύτερη ασφάλεια. Παρολοπου οι 
Κινεζοιπιστεύουν ὁτιη πιθανότητα 
µιας σοβιετικής εισβολής στη χώ- 
ρα τους εἶναι σήµερα µικρή, ὠστό- 


σο η ισορροπία ὄυναμεων μεταξύ 
των δυο γειτονικών χωρών ποιοτι- 
κά έχει προ πολλου ανατραπεί σε 
βάρος της Κίνας. Χαρακτηριστικό 
εἰναιότιη συνοριακή κινεζικἠαερά- 
μυνα έχει παραμείνει σχεδόν αμε- 
τάβλητη απὀ το 1969. Χονδρικά 
κινεζικἡ αεροπορική ισχύς ουγκρἰ- 
νεται µε τις αντίστοιχες δυνατό- 
τητες των Σοβιετικών πριν 20 χρο- 
γα, Επίσης η πυρηνική ισχύς της 
Κινας είναι ποιοτικά πολύ κατώτε- 
ρη της σοβιετικής. Αντίθετα οι Σο- 
Βιετικο! έχουν εγκαταστήσει του- 
λάχιστον 135 κινητούς πυρηνικούς 
πυραύλους µεσου βεληνεκούς 
58-20 σπην περιοχή της ᾿ Απω Ανα- 
πολής. Το γεγονός αυτό ἦταν αρ- 
κετό απὀ µόνο του για να επηρεα- 
σει αρνητικά τις σινοσοβιετικὲς 
σχεσεις. Θα πρέπει να σημειωθεί 
ὁτι το Ί/4 των σοβιετικών δυνά- 
µεων ξηράς καιτο 1/3 περίπουτης 
σοβιετικής πολεµικης αεροπορίας 
εἶναι εγκατεστηµενο στην ἴδια πε- 
ριοχή. Απέναντι τους υπάρχειπερι- 
που η µισή δύναμη των κινεζικών 
δυνάµεων ξηράς και αεροπορίας. 
Συγκεκριµένα απὀ σοβιετικής 
πλευράς υπάρχουν στα σύνορα 
ΕΣΣΔ-κινας: 500 000 στρατωτες, 
41 µηχανοποιηµένες και 6 τεθω- 
ρακισµενες μεραρχίες (Περιεχο- 
ντας Βπλᾶσιο αριθμο τεθωρακισμέ- 
γων σε σύγκριση µε τις κινεζικές], 
1800 σύγχρονα µαχητικἁ αεροσκᾶ- 
Φη και περισσότεροι απὀ 750 μέ- 
σου και μικρού βεληνεκούς πύραυ- 
λοι εδάφους-εδάφους μεταξύ των 
οποίων 135 πυρηνικοί 55-20. Ηκι- 
νεζικήἠ πλευρά αντιπαραθέτει 
1.000.000 στρατιώτες (πολύ χειρο- 
τερα εξοπλισµένους). 58. µεραρ- 
χιες πεζικού, 8 τεθωρακισμένων 
2000 µαχητικἁ αεροσκάφη (όχι 
Ιδιαίτερα προηγμένης τεχνολο- 
γιας) και 114-156 πυρηνικούς βαλ- 
λιστικούς πυραύλους. 


ΡΟΜΠΟΤ ΠΟΥ ΣΚΟΤΩΝΟΥΝ 


Μεχρι σήµερα γνωρίζαμε ὁτι υπήρχαν ρομπότ βιομηχανικά, ρομπότ 
οικιακἀ, ακόµα και διαστηµικα ροµπότπου ἔκαναν περιττή την ανάμειξη 
του ανθρώπου και πιο εὐκολη τη ζωή του. Τώρα ὅμως θα πρέπει να 
συνηθίσουµε στην ιδέα ύπαρξης ροµπότπου θα εἶναι σε θέση να εξο- 
ντώνουν ανθρώπους και ἆρματα μάχης, Τον Ιούνιο µια αµερικανικη 
εταιρία, η Ρόμποτ Ντιφενς Σίστεµς, παρουσίασε το πρωτότυπο ενός 
τέτοιου ρομπότ που λεγεται Πρόουλερ. Εξωτερικά μοιάζει µε µικρο- 
γραφία άρματος µάχης και κινείται πάνω σε εξι τροχούς. Στην τελική 
του µορφή θα διαθέτει μικρουπολογιοτὲς. σόφτγουερ τεχνητής νοη- 
μοσύνης και αποστασιόµετρα που θα Του επιτρεπουν να περιπολεί 
σε µια περιοχή, ὅπως π.Χ. µια αεροπορική βάση, και να αντιμετωπίζει 
τυχόν εισβολείς. Στον αγοραστή του ρομπότ θα προσφερεταϊ επιλογή 
για το αν το μηχάνημα Θα µπορεί ν΄ ανοίγει πυρ κατά βούληση ἡ θα 
πρεπει προηγουμένως να πάρει εντολές απὀ άνθρωπο. Το Πρόουλερ 
εἶναι οπλισμένο µε δύο πολυβόλα ΜΘ0 και ἕναν εκτοξευτή βοµβιδίων. 
Το αρχικό του κοστος αγορᾶς κυμαίνεται στις 200.000 δολάρια (28 
εκατ. ὄρχ.), ποσόν αρκετᾶ µεγάλο, αλλά λογικὀ αν σκεφθεί κανείς Οτι 
οἱ βάρδιες ειδικών φυλακών επί 2άωρου βάσεως κοστίζουν μέχρι και 
300.000 δολᾶρια το χρόνο. Το σκεπτικὀ εἶναι ὁτιτο ρομπότ εἶναι φθη- 
νότερο, δεν κουρᾶζεται, οὖτε βαριέται η νυστάζει εν ώρα υπηρεσίας. 
και δεν... αντιµιλᾶ. Στο μεταξύ ο αμερικανικός στρατός Εχει ἤδη ζητῆ- 
οει ποσὀν 8 εκατ. δολαρίων από Τον προὐπολογισμὀ του 86 για να 
ξεκινῆσει την εξέλιξη ενός «αυτόνομου οχήματος ξηρᾶς» ὁπώς το 
αποκαλεί, Θα μοιάζει µε άρμα μάχης και θα µπορεί να ελίσσεται στο, 
πεδίο της µάχης χρηοιμοποιώντας τεχνητή νοημοσύνη. Το πρὠτο 
πρωτότυπο αναμένεται το 1986. Σ΄ ἕνα παρόμοιο ρομπότ εργάζονται 
ήδη η ΌΑΒΡΑ. η Μάρτιν Μαριέτα, η Τζενεραλ Νταϊνάμικς καιη Φορντ 
Οι προσπάθειες τους εστιάζονται στην κατασκευή ενος µηχανηµατος 
που θα δεχεται εντολές για να καταστρεφει εχθρικά ἅρματα µάχης 
εντελὼς αυτόματα, χωρίς ανθρώπινη παρέμβαση. Ένα τέτοιο ροµπὀτ 
βρισκεται ἴσως δύο δεκαετες µακρια. Πολλές αντιρρήσεις εκφρά- 
ζονται όμως απὀ επιστήµονες που διαφωνούν ριζικἁ µε την προοπτικἡ 
της κατασκευής οπλιοµένων ρομπότ 


ΔΥΣΚΟΛΟΙ ΚΛΙΡΟΙ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ 
ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΠΛΟΙΩΝ 


Ἡ. γαλλική Τόµσον-Ο8Ε παρουσία- 
σε ὅυο νεα συστήµατα σχεδιασµέ- 
να να ανηµετωπίζουν πυραύλους 


γται αυτόματα απο ενα ραντάρ ντο- 


πλερ τοποθετηµένο σε ιµηλὀ ση- 
µείο του πλοίου. Το Μοάμία! 


που εκτοξεύονται εναντίον σκα- 
φών επιφανείας και Ιδιαίτερα αυ- 
τοὺς που πετούν ξυστα επάνω απὀ 
την επιφάνεια της θάλασσας. Το 
πρώτο λεγεται Φἱ8Π (8γοίοπις 
Αμίοποπιε Τουϊεπιρς α΄ Αυίο-όθ- 
Ίθηο8 Νανα!) και αποτελειται απὀ 
ἑνα ραντάρ 08510: 1 ὁ καιεναπερι- 
στροφικό πυροβόλο Τζένεραλ 
Ελέκτρικ ΘΑΙ0-8 των 3Άοπιπι, Το 
δεύτερο σύστηµα λέγεται Μοσυίᾶι 
Νανα! ΟτοΙαΙε Και χρησιμοποιεί πυ- 
ραύλους. Με το Φαΐ8η οι στόχοι 


ΝΒνΒ! ΟτοΙαΙ8 προορίζεται για σκα- 
Φη επιφανείας µε ελάχιστο εκτόπι- 
μα 200 τόνων. Διαθέτει έναν 
οκταπλὀ εκτοξευτή πυραύλων 
Κροταλ που ζυγίζει 4,5 τόνους 
Το οὐοτημα ελέγχου πυρός εἶναι 
τοποθετημένο χωριστά απὀ τον 
Εκτοξευτή και περιλαµβάνει ένα 
ραντάρ ντοπλερ και ἑνα σύστημα 
παρακολούθησης του στόχου υπέ- 
ρυθρης ακτινοβολίας Το ΟΠΟΙΟ µπο- 
Ρεἰ επίσης να χρησιµοποιηθεί για 
να κατευθύνει τις βολές των µεγᾶ- 


εντοπίζονται και παρακολουθού- λων πυροβόλων Του πλοίου, 


Ῥετουσαρισμενη φωτογραφία ενός απὀ τα πρωτότυπα του θοµθαρδιση- 
κού Ρόκγουελ Β-ΊΑ δείχνει πως θα εἶναι οΠλισµενο εξωτερικᾶ Το «ΕρΟ- 
σκάφος παραγωγἠς Β-18Β. Διακρίνονται συνολικά 14 πύραυλοι Κρουζ κάτω. 
απ την ἄτρακτο. Σ᾽ Έναν εσωτερικό περιστρεφόμενο φορέα θα μπορούν 
να τοποθετηθούν οκτώ επιπλέον πύραύλοι Κρουζ, ανεθάζοντας το συνο- 
λικό αριθµό πυραύλων σε 22. 
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τα 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΚΟΤΟΠΟΥΛΑ ΕΝΛΝΤΙΟΙΙ ΛΕΡΟΣΚΛΦΩΝ 


ΛΝΤΙΣΙΛΘΜΙΣΤΙΚΟΣ ΦΟΡΤΟΣ 1,8 ΔΙΣ ΔΟΛΑΡΙΩΝ 
ΓΙΑ ΤΑ ΙΣΠΑΝΙΚΑ Ε-Ι8 


Ἡ. Μακντόνελ Ντάγκλας έχει ετοιμάσει ἑνα πρὀγραµµα που θα αντι- 
σταθµίσει το κόστος αγορᾶς των Ε-Ί8 της Ισπανικής πολεμικής α8ρο- 
πορἰας µέχρι ποσού 1,8 δισ. δολαρίων. Ένα όμοιο πρόγραµµα προορἰ- 
ζεται να µπεισ΄ εφαρµογὴ γα την αντιστάθμιση της αγορᾶς 12 αερο- 
σκαφών ΑΝ-8Β Χάριερ των Μακντόνελ Ντάγκλας και Μπρίτις Άδρο- 
σπέις, Το οποίο θα αποφἑρει περίπου 130 εκατ. δολάρια στη χώρα, 
Η]σπανία Εχει παραγγείλει 72 Ε-ΊΒµµε οπσιὸν για ἄλλα 12. Τοπρόγραμ- 
µα αντισταθµιστικών ωφελειών της ΜΩΟ αφορᾶ τη συμπαραγωγή 
εξαρτημάτων του Ε:18, µεταφορά αεροδιαστηµικής Τεχνολογίας, 
προώθηση των εξαγωγών ισπανικὠν προϊόντων και των ξένων επεν- 
δύσεων σ᾿ αυτήν τη χώρα καιπροσπάθειες για ἀὐξηση τοῦ Τουρισμού 
στην Ισπανία. Το πρόγραµµα θα διαρκέσει µέχρι τό1998 και περιλαµ- 
βάνει όμοια προγράµµατα απὀ άλλους κατασκευαστές τμημάτων του 
Ε-16. Μέχρι στιγμής προβλέπεται η Παραγωγή των εξής Εξαρτηµά- 
των του Χόρνετ στην Ισπανία: Χειλη προσβολής, φλαπς χείλους Προ- 
οβολῆς, οριζόντια σταθερά, εξωτερικοἰ κοἰλιακοἰ πυλώνες, δρθθά ῦΓ8- 
Κος, ραχιαία καλύμματα, Τμήματα του πηδαλίου διεύθυνσης και πλάγια 


Ένας τεχνικὀς της αεροπορικής 


βάσης Άρνολντ στο Τενεσί των 
Ηνωμένων Πολιτειών βγάζει απὀ 
το Ψυγείο ενα κοτόπουλο βάρους 
δύο κιλών, το τοποθετεί σ᾿ ενα 
εἰδικό πυροβόλο µήκους 6 µέτρων 
και το εκτοξεύει µε την ταχύτητα 
του ήχου στο αλεξινέµιο ενός Ε-16 
Το κοτόπουλο «σκάει» µε δύναμη 
στο γυαλί που, αν αντέξει, εγκρί- 
γεται για να τοποθετηθεί στο µαχη- 
τικὸ. Ἡ επιτυχία ἡ αποτυχία αυτής 
της δοκιμής εἶναι ζήτημα ζωής και 
θανάτου για τους χειριστές, Μόνο 
απὀ το 1967 μέχρι σήµερα οι συγ- 
κρούσεις αµερικανικων μαχητικών 
αεροσκαφών µε πουλιά εχουν προ- 
καλέσει το θάνατο δέκα χειριστών, 
κυρίως επειδή τα Περισσότερα 
ατυχήµατα έγιναν σε χαμηλό ύψος. 
όπου το οπάσιµο της καλύπτρας 
ἔχει συνήθως μοιραία κατάληξη 
Ακόμα και αν δεν σπάσει τελικά το 
αλεξινέµιο ραγίζει κατά τρόπο που 
ο χειριστής μένει ξαφνικά χωρίς 
ορατότητα, κάτι εξίσου επικίνδυνο 
και συχνά μοιραίο. Τα περιστατικά 
αυτά πυκνώνουν µε την πάροδο 
του χούνωυ, επειδή η ικανότητα 


Το αλεξινέµιο αυτου του Χοκ δέχεται το 
πολλαπλασιασμένο βάρος ενός κοτόπου- 
λου που εκτοξεύτηκε µε τοχύτητα 980 
ἂλμεώρα για να δοκιµαστεί η αντοχή ενός 
Ψέου ανθεκτικού υλικού της εταιρίας ἰυ- 
ας. Με τη ουνεχἠ αὔξηση της ταχύτητας. 
των Ίζετ σε Χαμηλό ύψος ο κίνδυνος από. 
τα πουλιά έχει γίνει μεγαλύτερος. 


των σύγχρονων τζετ να πετουν µε 
µεγάλη ταχύτητα και σε μικρὸ ὗ' 
Ψος απὀ το ἔδαφος αυξάνει συνε- 
χώς. Η βρετανική εταιρία Γωοβς 
προχωρησε περισσοτερο σ αυτον 
τον τοµεα παραγοντας ενα νεο τυ. 
πο αλεξινέµιου απο ακρυλικά φύλ- 
λα και πολικἀρμπονεῖτ που παρα- 
μορφώγεται µέχρι 12,7 εκατοστά 
σε περιπτωση συγκρουσης µε που’ 
λιά, αλλά ξαναπαίρνειαµέσως µετά 
το Κανονικὸ του σχήμα. Η [ωσᾶς 
χρησιμοποιεί κι΄ αυτῆ ειδικό πυρο- 
ᾖολο που εκτοξεύει πουλιά ενα. 
ντίον καλυπτρών για να δοκιµάζε- 
Ίαι στην πράξη η αντοχή τους. Γά: 
ῥα πολλά στρατιωτικά και πολιτικά 
«εροσκάφη χρησιμοποιούν σήµερα 
-α αλεξινέµια αυτής της εταιρίας. 
ταξὺ αυτών το Τορνέίντο, το 
Ἡαριερ, το Σορτς 380 το Ο-130Κ 
και ἀλλα 


νε σης 


ες ροι 
8 βμη Ἠδς Όσο 
μηρίθσιοι(αΗίοη νν 


«Α:7Η Κορσέρ της της Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας πραγµατοποίη- 
σε Το Μάιο δοκιμαστικές θολὲς εναντίον ενός ἅρματος μάχης. χρη- 
οιμοποιώντας ἑνα ατρακτῖδιο του πυροθόλου των 30 πιπῃ της Τζένεραλ 
Ελέκτρικ, τοποθετημένο κάτω απὀ την πτερυγά του. Εκτελὠντας πολλα- 
πλὲς διελεύσεις πάνω απὀ Το στόχο, Το Α-7 κατάφερε συνολικά 14 πλήγ- 
µατα, απὀ τα οποία τα έξι διέτρησαν τη θωράκιση του άρματος προκα- 
λώντας σηµαντικες καταστροφὲς. Το πυροθόλο αυτό έχει δοκιµαστεϊ επί- 
σης στα Α-7Ώ της αμερικανικής αεροπορίας και υπάρχουν σχεδια για την 
τοποθέτησή του στα Α-7Ώ της εθνοφυλακής των ΗΓΙΑ στο άμεσο μελλον» 
Η δηµοσίειση της πιο πάνω διαφήμισης της Βόουτ στο αµερικανικὀ 
περιοδικὀ ΑΒιείσιον Γούϊκ µας δημιούργησε ανάμεικτα συναισθήματα. Γι- 
στεύουµε ὁτιθα ἦταν πιο σωστό να δίνονταιτέτοιες ειδήσεις στο µοναδικὀ 
ελληνικό αεροδιαστηµμικὀ περιοδικὀ κατ΄ ευθείαν απὀ την Πολεμική Αερο- 
πορία 


καλύμματα του πίσω τµήµατος της ατράκτου. 


ΤΡΕΝΟ ΧΩΡΙΣ ΟΛΗΓΟ ΣΤΟ ΛΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΓΚΑΊΓΟΥΙΚ 


Προσοχή στις πόρτες!» λέει µία 


τρεµουλιαστή µεταλλικἠ φωνή 
στους επιβάτες του βαγονιοῦ, πριν 
αυτό αρχίσει το ούντομο ταξίδι του 
απὀ το τὲρμιναλ του αεροδρομίου 
Γκάτγουικ, το δεύτερο αεροδρόμιο 
που εξυπηρετεί το Λονδίνο, µέχρι 
το νξο κτίριο, γύρω απὀ το οποῖο 
σταθμεύουν τα αεροσκάφη. Εκείνο 
όμως που παραξενεύειτους επιβά- 
τες δεν εἶναι η ηχογραφημένη 
προειδοποίηση για το κλείσιμο των. 
θυρών, αλλά η ανυπαρξία οδηγού! 
Το σύστημα κατασκεύασε η Γουέ- 
στινγκχαουζ και αποτελείται απὀ 
δύο βαγόνια χωρητικότητας 92 ὁρ- 
θιων και 8 καθιστών επιβατών που 
αετακινούνται σε υπερυψωμένες 
ράγες. Η ταχύτητά του φθάνει τα 
35 χλμ./ώρα και χρειάζονται 44 
δευτερόλεπτα για να καλυφθεί η 
απόσταση των 275 µέτρων που χω- 
ρἴζειαεροσκάφος και επιβάτες. Σε 
περιόδους κυκλοφοριακής αιχμής, 
τα δύο τρένα εκτελούν παλινδρο- 
μικά το δροµολόγιό τους συνεχώς, 
Ἐοδεύοντας µόνο 30 δευτερόλε- 
πτα σε κἄθε ἀφιξή τους για επιβί- 


Τα δύο τρένα που χρησιμοποιούνται στο 
αεροδρόμιο του Γκάτγουικ της Αγγλίας 
µοταφθρουν µέσα σε λίγα δουτορὀλεπτα, 
τους επιβάτες στο αεροσκάφος, Χωρίς ο- 
δηγὀ και μάλιστα επάνω σε αθόρυβους 
ελαστικοὺς τροχούς. 


βαση η αποβίβαση, ετσι ωστε κανέ- 
νας να µην χρειάζεταινα περιμένει 
περισσότερα απὀ 75 δευτ, Στο μὲ- 
γιστο ὁριό του, το σύστημα αυτό 
µπορεί να µεταφξρει 8.200 άτοµα 
την ώρα. Σε περιόδους κυκλοφο- 
ριακής ηρεμίας ο επιβάτης µπορεί 
να καλέσει µόνος του τοτρένοπιέ- 
ζοντας ἑνα πλήκτρο. Σε µία αἴθου- 
σα ελέγχου οιτεχνικοί παρακολου- 
Θούν τη λειτουργία του ηλεκτρονι- 
κού υπολογιστή, ο οποίος ρυθμίζει 
αυτόματα Τα δρομολόγια. Το όλο 
σύστημα κόστισε 2,8 εκα]. στερλἰ- 
νες (400 εκατ. δρχ.) και κατα- 
σκευάστηκε επειδή ο νέος σταθ- 
μὸς, απὀ τον οποίο θα μπορούν να 
εξυπηρετούνταιταυτὀχρονα 8τζετ 
εὐρείας ατράκτου, ἦταν αρκετά 
µακριά απὀ τα κτίρια του τέρμιναλ, 
ὥστε να χρησιμοποιηθούν κινητοὶ 
διάδρομοι επιβατών 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


Ένα νὲο φορητό αντιαρµατικὀ πυραυλικὀ σύστηµα για χρήση απὀ το πεζικό 
παρουσίασε πρόσφατα η Χιούζ, το οποίο και χρησιμοποιήθηκε σε εκπαι- 
δευτικὲς ασκήσεις του αµερικανικοι) στρατού στο Φορτ ΄ρθιν της Καλι- 
Φφόρνια. Στη φωτογραφία θλέπουµε απομμηση του συστήµατος σε φυσικὀ 
μέγεθος. Οἱ µικρες του διαστάσεις σε σύγκριση µε παλαιότερα ανάλογα 
αντιαρματικά όπλα εἶναι αξιοσημείωτες. Θα χρησιμοποιεί υὑποσύστημα 
ανίχνευσης και παρακολούθησης του στὀχου µε υπἐρυθρες ακτίνες. 
Η εξέλιξη του νέου ὁπλου εντάσσεται στα πλαίσια ανάπτυξης Του Προ- 
γράμματος τεχνολονίας ΤΑΠΚ Β/θάΚΘΥ 


Περισσότερες απὀ 14000 ωρες στην εξέλιξη του σὀφτγουερ για Τα ῥαδιΟ- 
Θοηθήµατα του στρατηγικού θομθαρδιστικού Β:18 της Ρόκγουελ έχει 
συμπληρώσει η Μποϊνγκ. η οποία εἶναι ένας απὀ Τους κύριους υποκατα- 
σκευαστές, έχοντας αναλάθει την παραγωγή λων των επιθετικών» 
ραδιοθοηθηµάτων του αεροσκάφους. Στη φωτογραφία τεχνικοί της εται- 
ρίας χρησιμοποιούν ηλεκτρονικούς υπολογιστές για να αναπαραστήσουν. 
τη λειτουργία των συστηµάτων κάτω απὀ πραγματικὲς συνθήκες απο- 
στολών. Η πρώτη πτήση του Β-1Β αναμένεται τον Οκτώθριο. 


Άποψη του χώρου συναρμολόγησης Των κομιούτερ Σορτς 860 της Σορτ 
Μπράδερς στο Μπέλφαστ. Η εταιρία παράγειαυτή τη στιγµή τρία αεροσκά- 
Φη Το µήνα. Το 860 διαφέρει απὀ τον πρὀγονό του 380. στο ὅτι ἐχει μακρύ 
τερη άτρακτο και νέο ουραίο Τµήµα. Μπορεί να µεταφἑρει συνολικἁ 3δ 


ΕΠιδάτες σε απόσταση 680 Χλµ. µε ταχύτητα 390 χαω. Στη φωτογραφία 
θλέπουμε την τοποθέτηση ενός απὀ τους δύο ελικοστροθιλοκινητήρες 
Πρατ ἃ Γουῖτνι ΡΤΘΑ-65Β. 1327 ἵππων που διαθέτει το αεροσκάφος 


ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Η Τουρκία µέλος της ΕΟΚ; 

΄Η Τουρκία δεν έχει εγκαταλείψει τις προσπάθειες που καταβᾶλλει 
για να δημιουργήσει τις κατάλληλες προὐποθέσεις που θα της 
εππρέψουν να υποβάλλει αἴηση πλήρους ἐνταξής της στην. 
ΕΟΚ. Εἶναι χαρακτηριστικὴ η ομοφωνία των ανώτστων Τούρκων 
πολιικὠν και αξιωματούχων στο σηµεῖο αυτὸ, Σε πρὀσφατη συνᾶ- 
νπηση Τούρκων βουλευτὼν και Εὐρωβουλευτών ο πρὀεδρος της 
τούρκικῆς σνηπροσωπ]ας ήλωσε ὃπ η χώρα του θεωρούσε πάντοτε 
ὅτι ἦταν µέρος της Ευρώπης και ὅπ ὅλες οἱ τουρκικές κυβερνήσεις 
έχουν δώσει µεγάλη σπουδαιότητα στην ἐντσξη. Η εἴσοδος της Τουρ- 
κἷας στους κόλπους της Κοινότητας θεωρεῖαι ζωτικὴς σηµασ]ας γΙα Τη 
γεπονα χώρο επειδὴ µε τον τρόπο αυτὸ Θα ενισχυθοὺν οἱ εξαγωγές. 
της προς τις εὐρωπαϊκὲς χώρες. 


Ποιός Λέει την αλήθεια; 
«Δεν συζητήθηκε θέµα εγκατάστασης οποιουδήποτε εἰδουςπυ- 
ραύλων µέἐσου βεληνεκούς στο βουλγαρικὀ ἐδαφος». Αυτὸ 
δήλωσε ο Βούλγαρος υπουργός Εξωτερικών στις δ.86.84 κατά τη 
διάρκεια συνομιλιὼν που εἶχε µε τον Ἓλληνα υπουργό Εξωτερικών, 
διαψεύδοντας ἐτσι ἔμμεσα τις πληροφορίες που υπήρχαν σχετικό µε 
προετοιµασὶες της ΕΣΣΔ για σνόπτυξη πυραύλων 95-20 στη Βουλγα- 
ρἱα (βλ. «Πν Νο. 28, σελ. 13) Ωστόσο, σύµφωνα µε πρόσφατο δηµο- 
σίευµα ελβετικού αμυντικού περιοδικού. το Σύμφωνο της Βαρσο- 
βίας αποφάσισε μυστικά την ανάπτυξη σοβιετικών πυραύλων 
᾿µέσους βεληνεκούς 55-22 (οκτλνα δράσης 900 χλµ./. Η Ιόια πηγή δἱ- 
νε; για πρώτη φορό συγκεκριµένο στοιχεία γΙά τς βάσεις σοβιετικών. 
πυραύλων μικρού βεληνεκούς µου βρίσκονται στη Νότια Βουλγαρία. 
εδ και 20 χρόνια, κα; που -Λαι δυνατό να φἑρουν συµβατικὲς και 
πυρηνικές κεφολές. Στην όλλη ὄκρη της Ευρώπης, Π ολλανδική Βου- 
ΑΠ επικύρωσεσιις 73 /ουνίου το σχἐόιο του πρωθυπουργού Λούμπερς, 
σύμφωνα µετο οποίο η σπὀφαση για εγκατάσταση των 48 πυραύ-. 
λων Κρουζ στην Ολλανδία αναβάλλεται µέχρι το Νοέμβριο του 
1985 και µε την προυπόθεση ὁπ η Σοβιετική Ενωση θᾳ συνεχίσει 
να εγκαθιστά νέους πυραύλους 55-20. Σε ανῄθετη περίπτωση η Ολ 

λανδία θᾳ δεχθεῖ μειωμένο αριθµό πυραύλων. 


Δεν μπόρεσε το Λόμπυ. 

Δεν υποβλήθηκε τελικἀ στην εππροπἠ κατανομής κονδυλΚων τῆς 
σμερικανικής Γεροιο]ας ΊροπΟΛΟΥΙά ανάλογη µε εκείνη που εἶχε γίνει 
αποδεκχή απὀ την επιροπἠ εξωτερικὠν υποθέσεων η οποία συνέδεε 
µέρος της βοήθειας προς την Τουρκἰαµετον ὁρο επιστροφἠςτης. 
᾽Αμμοχώστου-Βαρωσίων (β4. «Π. Νο. 28. σελ. 18) Ετσι έγινε α- 
ποδεκτή στα τἐλη του Ιουνίου, χωρἰς τροποποιήσεις η πρόταση 
της Κυβέρνησης Ρέγκαν που προβλέπει βοήθεια 755 εκατοµ- 
μµύρίων δολαρίων προς την Τουρκία, 500 εκατ. δολάρια προς 
την Ελλάδα και 16 εκατ. δολάρια προς την Κύπρο. Η σπὀφαση αυτή 
της επηροπἠς οφείλεται στη διαβεβαϊωση της αμερικανικής κυβέρνη. 

σης ὁτ' υπάρχουν νὲες προτάσεις του Ντενκτᾶς προς τον ΟΗΕ. Η τρο- 
ΠΟΛΟΥΣ υπάρχει πιθανόγητα να υποβληθεί στην ολομέλεια τῆς Γερου- 
σἷας ὅταν συζητηθεῖ το σχετικὀ νομοσχέδιο. Σημειώνεται ὁτ εἂν δεν 
ΥΝνει αυτό, τότε η καθιερωμένη σναλογία του 7ηρος ανατρέπεται σε 
6.62 προς 70. υπέρ της Τουρκίας γιατο 1986. Η επιτροπἠ κατανοµής 
κονδυλἸων ἐκανε ωστόσο δεκτή την τροπολογία µε την οποία ἢ 
Ελλάδα πα]ρνει το Ίδιο ποσοστὸ σηραπιωτικὠν πιστώσεων µεχα- 
ριστικούς ὀρους, όπως και η Τουρκία 


Επιμένουν στους δικοὺς τους ὁρους 

Η Σοβιετικἠ "Ενωση ανακοΝωσε στις 29.6. 84 ὅτι εἶναι ἐτοιμη να 
Φιαπραγματευτε] µε τις Ηνωμένες Πολιτείες για την απαγὀρευση 
πων αντιδορυφορικών ὁπλων στο διάστηµα. Η σχετική πρόταση, 
που παραδόθηκε γραπτώς στην αμερικανική κυβέρνηση, περιεχε 
παλαιότερη πρόταση της Μόσχας για «μορατόριουμ» σχετικἁ µε Ἱς. 
δοκιμές Καῑτην σνάπτυξη αυτών των ὁπλων. Η σχετική Πρόταση εἶχε 
γΝε! τον Αύγουστο του "83 απὀ τον τότε πρὀεόρο Ανγρόπωφ, αλλά 
ανημετωπίστηκε µε σκεπτικισμό στη Δύση, δεδομένου ὅτι η ΕΣΣΔ 
ἦταν τότε το µόνο ἔθνος που εἶχε δοκιμάσει μ᾿ επιτυχία ἑνα ανηδορυ- 
Φορικό όπλο (βλ. «Π» Νο. 28. σελ. 72) και εκφρᾶζονταν Φόβοι ότι 
η πρόταση απογελούσε σοβικτικὀ σχέδιο για να διατηρηθε] η πρωτο- 
πορία τῆς Μόσχας σ᾿ αυτὸν τον τοµέα. Απὸ τότεη κυβέρνηση Ρέγκαν. 
εππάχυνε τα σχἑδιἁ της για δοκιμές αντιδορυφορικὠν συστηµότων. 
µε αποτέλεσµα να προκαλέσει την αντίδραση των Σοβιεηκών που 
ζἤπησαν αµέσως συνομιλίες. ΥπενθυμΚεται ὁπ' τον Ιανουάριοτου '84 
δοκιμάστηκε για πρὠτη φορά 0 αμερικανικός ανηδορυφορικὸς πύ- 
ραυλος ΑΞΑΤ (βλ. -Π. Νο 28, σελ. 46). Σε απάντηση των νέων σοβιε- 
πικὠν προτάσεων ο) Ενωμένες Πολπεῖες δἐχθηκον να αρχίσουν οι 
διαπραγματεύσεις για τα αντιδορυφορικὰ όπλα υπὀ τον ὁρο ὅτι 
οἱ Σοβιετικο] θα επἑστρεφαν στις συνομιλίες για τα στρατηγικἁ 
ὅπλα τις οποίες εγκατέλειψαν ὅταν ἄρχισε η ανάπτυξη των Πέροινγκ2 
και Κρουζ Η ΕΣΣΔ αρνήθηκε την ἐναρξη διαπραγματεύσεων 
υπό αυτὸν τον ὁρο. 
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«ΑΟΡΑΤΟ» Ε-Ι8 ΕΤΟΙΜΛΖΕΙ Η ΙΟ0ΚΗΕΕΏ 


0. πτέραρχος Ρόμπερτ Μποντ που σκοτώθηκε στις 26 Απριλίου, σύµ- 
Φωνα µε ανακοίνωση της αµερικανικἠς πολεμικής αεροπορίας, χεΙρΙ- 
Ἔοταν πράγματι ἕνα ΜΙΘ-28, ενώ προσπαθούσε να χρησιμοποιήσει 
το εκτινασσόµενο κάθισμα (βλ. «Π» Νο. 28, σελ. 14). Η αμερικανική, 
αεροπορία διαθέτει ολόκληρες μοίρες απὀ σοβιετικής κατασκευῆς. 
ΜΙΔ-28 τα οποία έχει προμηθευτεί απὀ την Αίγυπτο. Τα αεροσκάφη 
αυτά, δοκιμάζονται µαζί µε ΜΙΘ-21 και σοβιετικά ραντὰρ αεράμυνας. 


και εξοπλισμὀ πλεκτρονικού πολέμου εναντίον αμερικανικών µαχητι- 
κών. Ο πτέραρχος σαν υποδιοικητής της διοίκησης συστηµάτων της 
πολεμικής αεροπορίας Των ΗΠΙΑ ἦταν ἆμεσα αναμεμειγμένος στην 
εξέλιξη του νέου μαχητικού Ε-19 της ΛΟκχιντ, το οποίο θα εἶναι το 
πρὠτο μαχητικό στον κόσµο που θα χρησιμοποιεί προηγμένες τεχνικες 
απόκρυψης του χνους του απότα εχθρικἁ ραντάρ (τεχνολογία 5ΤΕΑΙ-- 
ΤΗ], παρόμοιες µε αὐτὲς που ἧδη εφαρμόζονται στο βομβαρδιστικὀ 
Β-18 και που θα εφαρμοστούν τελειοποιηµενες στο Ἀκόμα μεγαλύτε- 
ρο στρατηγικὀ βομβαρδιστικό ΑΤΒ (Αάναποθά ΤοηποίσοΥ Βοπιρθι) 
που εξελίσσει η Νόρθροπ για την επόμενη δεκαετία. 


α. 222 ΛΜΛΟ5. 


Η. Αεριτᾶλια μελετά τη δυνατότητα, 
τροποποίησης του µεταγωγικού 
της αεροσκάφους 222 σε εκδό- 
σεις Πετρελαιοφόρου, αεροσκά- 
Φους ἐγκαίρης προεδοποίησης και 
ελέγχου και σαν πλατφόρμα κατα- 
πολέµησης της θαλάσσιας ρύπαν- 
σης. Η τελευταία παραλλαγή βρί- 
σκεται πιο Κοντά στο στάδιο της 
υλοποίησης, ενώ για την ἐκδοση 
τάνκερ εκφράζονται αμφιβολίες 
απὀ την Ιταλικἠ Πολεμική α8ρο- 
πορία, ὁτι το αεροσκάφος θα 
βαρύνει υπερβολικἁ και θα γίνει 
τὸσο αργό, ώστε να δυσκολεύεται 
να ανεφοδιάσει τα σύγχρονα υπε- 
ρηχητικά µαχητικα. Η εταιρία θα 
ἐχει αποφασίσει μέχρι τον ερχόµε- 
νο Ιανουάριο για ΤΟ αν θα Προχω- 
ρήσει στην εξέλιξη της έκδοσης. 
έγκαιρης προειδοποίησης. Πάντως 
Πιταλική κυβόρνηση δεν έχει ζητή- 
σει ακόµα κάτι τέτοιο, ενώ υπάρ- 


χουν πιθανότητες διεθνούς συνερ- 
γασίας σ᾿ αυτὸ το πρὀγραμμα. 
Στο μεταξύ η παραγωγή του 0222 
συνεχίζεται µε ρυθμό ενός αερο- 
σκάφους το µήνα. Συνολικἀ έχουν. 
πουληθει 83 µονάδες, μεταξύ των. 
οποίων 44 για την Ιταλική και 20 για 
τη λιβυκή πολεμική αεροπ2ρια. Τα 
38 απὀ αυτα ἔχουν ἤδη παροδοθεἰ 
Η τουρκική κυβέρνηση ενδιαφέρε- 
ται ν΄ αγοράσει 52 μεταγωγικά 
αεροσκάφη της κατηγορίας του 
6.222 Όι Ιταλοί προσφέρουν 
στο.ς Τούρκους µια συμφωνία 
συµπαραγωγἠς σε περίπτωση που 
το προτπµήσουν. Εκείνο που εν- 
διαφέρει περισσότερο την Ελλάδα 
σε ὁτι αφορά Την προοπτική της 
τουρκικής αγοράς είναι η δυνατό- 
τητα τροποποίησης του αεροσκά- 
φους σε πλατφόρμα ἐγκαιρης προ- 
ειδοποίησης και ελέγχου. 


ΤΟΒΝΛΡΗ ΓΙΑ ΤΗ ΣΛΟΥΛΙΚΗ ΛΡΛΒΙΑ 


Η Σαουδική Αραβία αποφάσισε στα 
τέλη Μαΐου να αγορᾶσει δύο µοὶ- 
ρες αεροσκαφών Τορνειντο. Η 
Εταιρία Πανάβια που Τα κατα- 
σκευᾶζει προσπαθούσε επί σειρά 
Ετών να πουλήσει Τορνέιντο σε ἀλ- 
λες χώρες, εκτός απὀ τη Δ. Γερ- 
μανία, τη Μ. Βρετανία καιτην ἰταλία 
που αποτελούν τους μετόχους 
της. Οι Σαουδάραβες ζήτησαν τα 
αεροσκάφη να τους παραδοθούν. 
ὁσο γίνεται πιό γρήγορα και για τον. 
λόγο αυτό ἴσως αποσπασθοὺν µε- 
ρικἀ Τορνειντο απὀ τη ΡΑΦ. Επί- 
σης ζήτησαν απὀ την κυβέρνηση 
Ρέειγκαν δύο ακόµα μοίρες αερο- 
σκαφῶν Ε-Ί5. τα οποία ὁμῶς εἶναι 
αδύνατο να παραδοθούν πριν πε- 
ράσουν Τρία χρόνια. Στο μεταξὺ ο 
Λευκός Οἶκος πιέζει τη Σ. Αραβία 
να δεχθεί να σταθµεύσουν δύο α- 
µερικανικὲς μοίρες µε Ε-Ι5 στο 
Νταχράν, ὥστε να αντιμετωπίσουν 
-αν χρειαστεί - κάποια επίθεση οτα 
τάνκερ ἤ τις πετρελαιοπηγες του. 
Περσικού απὀ το ἱράν ἡ το Ιράκ, ο 


πόλεμος Των οποίων συνεχίζεται. 
Εξ ἄλλου στα τέλη Μαΐου 0 πρὀε- 
ὄρος Ῥειγκαν χρησιμοποίησε Τα 
Έκτακτα δικαιώματά του για να 
εγκρίνει την πώληση και την ταχύ- 
τατη αποστολή στη Σαουδική Αβα- 
βία 400 φορητών αντιαεροπορικών 
πυραύλων Στίνγκερ χωρίς να περι- 
μενει την ἐγκριση του Κονγκρ- 
σου. Η απόφαση πάρθηκε λόγωτης. 
αυξημένης απειλῆς που παρουσιά- 
ζει ο περσοἰρακινὸς πόλεμος ενα- 
ντίον της Σ. Αραβίας και Κατ᾿ επέ- 
κταση του ομαλού ανεφοδιασμού 
της Δύσης µε πετρέλαιο, ανακοί- 
νωσε το Στέιτ Ντιπάρτμεντ. Στον 
εναξριο χώροτης Σ. Αραβίας Περι- 
πολούν συνεχώς 5 αμερικανικά 
Ε-8Α ΑΝΝΑΟΡ, που ανεφοδιάζονται 
στον αέρα απὀ 4 τάνκερ ΚΟ-Ί0. Τα 
τελευταία μπορούν επίσης να ανε- 
φοδιάζουν τα Ε-165 της Σαουδ. Α- 
ραβίας ὥστε αυτά να περιπολούν 
για περισσότερο χρόνο. 


Ε15 ΤΗΣ ΣΛΟΥΛΙΚΗΣ ΛΡΛΒΙΑΣ 


ΚΑΤΕΡΡΙΨΛΝ ΠΕΡΣΙΚΑ ΡΗΛΝΤΟΗ 


Λο Ε-15 της Σαουδικής Αραβίας. 
κατερριψαν δύο ιρανικά Ε-4 Φα- 
ντοµ πάνω απὀ τον Περσικό Κόλπο 
στις 5 Ιουνίου, χρησιμοποιώντας το. 
καθένα απὀ έναν πύραυλο ΑΙΜ-7ΤΕ΄ 
Σπάροου. Τα δύο Ε-Ί5 ειδοποιήθη- 
καν ότι τα δύο περσικᾶ Ε-4 ετοϊµά- 
ζονταν να επιτεθούν σ΄ έναπετρε- 
λαιοφόρο, από ενα αμερικανικό 
αεροσκάφος Ε-8Α ΑΝΝΑΟΣ. Τοἱρᾶν. 
διαθέτει περίπου 36 επιχειρησιακά 
Ε-4 Φαντομ και περίπου 10 επιχει- 


ρησιακά Ε-]9 Τόµκατ, µερικἀ απο 
τα οποία χρησιμοποιούνται και σαν 
αεροσκάφη ΑΝΝΑΟΘλόγωτουισχυ- 
ρότατου ραντάρ τους. Τα Ιρανικά 
αεροσκάφη μπορούν να πλήξουν 
στοχους στις ακτες της Σ. Αρα- 
βίας σε λιγότερο απὀ 12 λεπτά, 


Σοβιετικοί πύραυλοι επιφανείας-αέρος. 
εκτοξεύτηκαν εναντίον δύο Σάαμπ Βίγ- 
κεν που πετούσαν πάνω απὀ τη Βαλτική τον 
περαινό Ιούνιο χωρίς ὅμως να τα πετύχουν 
Το περιστατικὀ κρατήθηκε απόρρητο µέχρι 
πρόσφατα και συνέβη ὅταν τα σουηδικά 
αεροσκάφη εντόπισαν µια ομάδα σοβιετικών 
πολεμικών πλοίων και πεταξαν χαµηλα απο. 
πάνω τους για να τα κινηµατογραφήσουν. 
Οι χειριστὲς των Βίγκεν δεν αντιλήφθηκαν 
τιποτα αλλά ὅταν εμφανίστηκε το φιλμ φάνη- 
καν οι πύραυλοι. Ωστόσο το σουηδικὸ επιτε- 
λείο αποφάνθηκε ὁτι ο στόχος των πυραυ- 
λων δεν ἤταν τα σουηδικά αεροσκάφη και 
αποφασισε να µην προχωρήσε σε διπλωµατι- 
κη Ενέργεια. Τροποποίησε ὅμως ανάλογα 
τους κανόνες αυτού του εἰδοὺς Των φωτο- 
αναγνωριστικών πτήσεων 


Ἡ. γερμανική κυβερνηση µελετᾶ τη δυνα- 
τότητα µιας τροποποιηµένης ἔκδοσης 
του πυραύλου αἐρος-αέρος ΑΙΜ-ΘΙ- 
Σαϊντγουάϊντερ για εκτόξευση απὀ το 
ἐδαφος, µε την ονομασία ΑΙΝ-ΘΙ.’ δµοιαα 
(Βποή-ταπᾳε αἰΓ ἀθίθηςθ: αεράμυνα μικρής 
εμβέλειας). Στόχος θα εἶναι να µπορεί να 
χρησιμοποιηθεὶ ο ἴδιος πύραυλος και σαν 
αξρος-αέρος αλλά Και σαν εδαφούς-αέρος. 
ώστε να µεγιστοποιηθεί ῃ χρπσιµότητα του 


Το νεο οὐστημα εδαφους-αέρος µπορεί να 
αποτελείται απὀ ἑνα τροχοφθρο ρυμουλκού- 
µενο ὄχημα µε τετραπλό εκτοξευτῆ και ένα 
Όχημα ελέγχου πυρός απὀ απὀσταση. Οιµέ- 
χρι τώρα δοκιμές αυτού Του πυραύλου απὀ 
το ἔδαφος εἶναι πολύ ενθαρρυντικές. 


Η Γουεστινγκχαουξ παρέδωσε δυο ραντᾶρ 
ελέγχου πυρός ΑΝ/ΑΡΟ-68 για να Τοπο- 
θετηθούν στα πρὠτα αεροσκάφη παρα- 
γωγῆς Ε-Ί6Ο της Τζενεραλ Νταϊνάμικς, 
Ἡ εταιρία θα κατασκευάσει 458 τέτοια ρᾳ- 
ντάρ για την αμερικανική αεροπορία και 361 
για ξένες οεροπορίες που εχουν παραγγεί- 
λει Ε-166. Το ΑΝ ΄ ΑΡᾷ-68 βασιζεται στο 
ΑΝ / ΑΡ-66 αλλα είναι σηµαντικά πιο βελ- 
τωμενο. 


Η. Δυτ. Γερμανία και η Γαλλία υπεγραψαν 
πρόσφατα τη συµφωνια κοινής εξέλιξης του 
αντιαρματικού ελικόπτερου νέας γενιάς. 
ΡΑΗ-2 (βλ. «Π» Νο. 28. σελ. 74). Το πρώτο 
πρωτότυπο αναμένεται να πετάξει στα µέσα 
του 1987 


Ἡ αμερικανική Πολεμική αεροπορία προβλὲ- 
πεται να ξοδέψει περίπου 300 εκατ. δολᾶ- 
ρια για να διαμορφώσει τέσσερις αεροπο- 
Ρικές βάσεις, στις οποίες θα σταθμεύουν 
τα στρατηγικά βομβαρδιστικά Ρόκγουελ 
Β-18Β. Οἱ βᾶσεις αυτες ειναι: Ώγθςς (ΤθχαΘ), 
ΕΙθινοήῇ (5. Ώασοία), ΟΓαπά Γοήκς (Ν. Γ8- 
σοἱα), και ΜοΟοηπθί! (Καηςας). Τα πρῶτα 
Β-18 θα εἶναι επιχειρησιακα ἔτοιμα τον Ιο- 


νιοτου 1985 καιθα κατανεμηθουν σε μοίρες. 
των 16 αεροσκαφών η Κάθε µία 


Το πρωτο πρωτότυπο του Ιταλοβραζιλιά- 
νικου μαχητικού αεροσκάφους ΑΜΧ κα- 
ταστράφηκε σε ατύχημα την Ίη Ιουνίου. 
Συγκεκριµένα ενώ ο αρχιδοκιµαστής Πιλό- 
τος έκανε επιδείξεις σε ξένους αντιπῥο- 
σώπους κρατών σε αεροδρόμιο του Τορίνο, 
το αεροσκάφος ἔμεινε χωρὶς ισχύ λόγωπιυρ- 
καγιάς που ξέσπασε στον κινητηρα Ρολο- 
Ροις Σπέι 870. Ο χειριστής προσπάθησε να 
Κάνει αναγκαστική προσγείωση αλλά όταν 
Εεἰδε ότι πλησιαζε σε δένδρα χρησιμοποίησε 
το εκτινασσόµενο κάθισµα και σώθηκε, ενώ 
το αεροσκάφος ουνετρίβη. 


Τα 17 υποψήφια Εκπαιδευτικά προς αντι- 
κατάσταση των Τζετ Πρόβοστ της ΡΑΦ. 
έχουν μειωθεί σε τέσσερα; Το αυστραλέζικο 
ἀ:20, το Φαΐρκρακερ, το Πιλάτους ΡΟ-9 Και 
το ΕΜΒ-Φ12 της ΄Εμπραερ. 


Δεν χρειαζόταν η ανακαΐνιση των δύο 
Μπόινγκ 747 της Ολυμπιακής ΑΕρΟΠΟ- 
ρίας υποστηρίζει η Ομοσπονδία Σωματείων 
Πολιτικής Αεροπορίας (ΟΣΓΙΑ). Σύμφωναμε. 
την εφημερίδα της ομοσπονδίας η δαπάνη 
Ἑεπέρασε τα 800 εκατομ. δρχ. για Τα δύο 
αεροπλάνα της Ο.Α. Ακόμα ὅτι η ανάθεση 
των καλλιτεχνικών ἔργων σε συγκεκριμένη 
εταιρία Εγινε χωρίς διαγωνισμό και στοίχισε 
50 εκατ. δρχ. 
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ΙΙΑ84: ΧΩΡΙΣ ΤΙΠΟΤΑ ΚΑΙΝΟΥΡΓΙΟ 


Ἡ. αὔξηση του εκθεσιακού χώρου 
και του αριθμού των επισκεπτὠν 
στη φετινή αεροπορική έκθεση του. 
Ἀννόβερου αντιστάθµισε την ου- 
σιαστική ἑλλειψη νέων α8ροσκα- 
φών. Τα µόνα μεγάλα νέα αεροσκα- 
Φφη που παρουσιάστηκαν για πρώτη 
Φορά στην ἐκθεση αυτή ήταν το 
κομιούτερ 5Ε 340 της Σάαµπ Φέαρ- 
Τσάιλντ και το αμφίβιο Ώο2άΤΤτης 
Ντορνιε, Το ΄Ἔρμπας Α300-600 
που αναμενόταν αρχικά µε Τα χρώ- 
µατα της κατασκευᾶστριας εΤαι- 
ρίας ἢρθε τελικά µε Τη σηµαία των 
Αερογραμμών της Νιγηρίας. Πολύ 
λίγα αεροσκάφη υψηλών επιδό- 
σεων πήραν µέρος στις πτητικές 
επιδεϊξεις. Τα Τορνέιντο της Πανᾶ- 
βια πετούσαν δύο φορές την ηµέ- 
ρα, ενώ την τελευταία οτιγµή απο- 
φάσισε να συµμετάοχει και η Ντα- 
σὀ, το Μιρᾶζ 2000 της οποίας πρα- 
γµατοποίησε επιδείξεις των ΙΚανο- 
τήτων του στον αξρα επἰ δύο ηµε- 
Ρες. Αρκετὲς ακροβατικές οµάδες 
Δνέλαβαν να δώσουν ἐναπιοζωηρὀ 
και θεαµατικὀ τόνο µέσα στο γενι- 
κότερο κλίμα «εγκράτειας» που ε. 
πικρατησε Φέτος στο Αννόβερο. 
Συγκεκριµένα πέταξαν τα άκρο τιµ 
των Ρεντ ἛἊροους, Πατρουγ ντε 
Φρανς, καθώς Και Το ΙΤαλιΚΟ Αἱρῃί 
Εαθίθς και το ουγγαρέζικο Ηυηαα 


Παπ ΡΒίτο!, Ένα Ε-3Α ΑΝήΑΟ5του 
ΝΑΤΟ πέταξε αρκετές φορές, κα- 
θώς επίσης καιτο ΑΡ-68 ΤΡ 5ραΠ8- 
ους της ιταλικής Παρτενάβια, που; 
πρόσφατα απέκτησε πιστοποιητικὀ 
πλοϊµότητας. Συνολικά συμµετεί- 
χαν 374 εκθέτες απὀ 16 χώρες 
Ἀπὸ αυτούς οἱ 179 προέρχονταν 
από τη Δυτική Γερμανία, 68 απὀτις 
Ηνωμένες Πολιτεῖες και 57 απὀ τη 
Γαλλία. Ο συνολικος αριθµός των 
αεροσκαφων που εκτέθηκαν ήταν 
148, μεταξύ των οποίων υπήρχαν, 
πάρα Πολλα µαϊκρολάιτς και αερο- 
σκάφη γενικῆς και μπίζνες αεροπο- 
ρίας͵ κάτιτο συνηθιοµένοστοσόου 
του Αννόβερου. Οι περισσότεροι 
από τους κυριότερους Αµερικα- 
νούς και Ευρωπαίους κατασκευα- 
στὲς αεροσκαφών γενικής αερο- 
πορίας συμμετείχαν παρουσιάζο- 
γτας µεγάλη γκάµα απὀ ταπροϊόντα 
τους, ενώ η Πάιπερ έδειξε όλη τη 
σειρᾶ των Μοντέλων της που βρί 
σκονται σε παραγωγή. Ο μεγάλος 
αριθµός των αεροσκαφών που ε- 
κτέθηκαν φανερώνει τις µεγάλες 
προσπάθειες που καταβάλλονται 
απὀ την αεροπορικἠ βιομηχανία να 
ανεβάσει τις πωλήσεις της µέσασε 
µια Τουλόχιστον υποτονικἡ αγορά 


ΠΙΟ ΠΟΛΛΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΣΤΗΝ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ 


Π εριοσότερα απὀ τα μισά αΕροπο- 
ρικἀ ατυχήματα του 1983 που συ- 
γέβησαν στις Ηνωμένες Πολιτείες 
ἐγιναν κατά τη διάρκεια της προ- 
ογείωσης. Τα τρία στα τέσσερα 
ατυχήµατα έγιναν, εἶτε κατά τη 
διάρκεια της απογείωσης, είτε της 
προογείωσης. Ορισμένα οφείλο- 
νταν σε κακές καιρικὲς συνθήκες, 
ενώ ἄλλα έγιναν λόγω ακατάλλη- 
λης ταχύτητας, µε αποτέλεσµα την 
απώλεια στήριξης πάνω απὀ το διά- 
δρομο ἡ την έξοδο απὀ αυτόν 
Αυξημένα επίσης εμφανίζονται τα 
ατυχήματα που σύνέβησαν κατὰ 
την απογείωση. Πολλά απὀ αυτά 
οφείλονταν σε κακές καιρικές συν- 
θήκες, Τρία αποδίδονται στην εκ- 
παϊδευση των. πληρωμάτων, σε 
απώλεια ελέγχου ἡ στη βλάβη του 
κινητῆρα στη Φάση της απογείω- 
σῃο. Το 423, των ατυχημάτων που 
συνέβησαν απὀ το 1970 µέχρι το 


1983 στα αεροσκάφη των επιχειρή- 
σεων έγιναν κατά τη φάση της προ- 
ογείωσης, η οποία αντιστοιχεί σε 
ποσοστό 200 του χρόνου πτήσης. 
Σχεδόν το 24: των συμβάντων. 
ὀγιναν κατὰ τη διάρκεια του 10 

του χρόνου πτήσης που αντιστοιχεί 
στην τελική προσέγγιση. Κατά την 
απογείωση, η οποία επίσης αντι- 
στοιχεί στο 23, του χρόνου πτή- 
σης - συνέβη το 1770 των ατυχη- 
µάτων. Το υπόλοιπο 17: συνέβη 
κατά τη διάρκεια του 85”: του χρό- 
νου πτήσης (αναρρίχηση, ευθεία 
και οριζοντία και κάθοδος). Από. 
αυτά το 73; έγινε κατά τη διάρκεια 
του 173: που αντιστοιχεί στο χρόνο 
αναρρίχησης, το 63 συνέβη σε 
ευθεία και οριζοντία πτήση (55 

του χρόνου πτήσης) και το µικρό- 
τερο ποσοστό (450) έγινε στο 137 
που αναλογεί στο χρόνο καθόδου. 


ΜΟΙΩΤΕΣ ΔΙΛΣΤΗΜΙΙΚΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


ΓΙΑ ΕΠΙΜΟΡΦΩΣΗ ΚΑΙ ΙΜΥΧΛΓΩΓΙΑ 


Ἡ. βρετανικἡ εταιρία Βθαϊβυείοη 
Βἰππμια[ίοῃ κατασκευάζει έναν εξο- 
µοιωτή διαστημικής πτήσης χωρη- 
τικότητας 40 ατόμων µέσα στον 
οποῖο θα γίνεται αναπαράσταση τα- 
Εἰδιών στο διάστηµα κατά τρόπο 
ρεαλιστικὀ, Οἱ πρώτοι εξομοιωτές 
αυτού του εἴδους Θα αρχίσουν να 
λειτουργούν απὀ τα τελη αυτού 
του έτους στον Καναδά, Το «πρό- 
Ύραμμα» θα διαρκεί περισσότερο 
από µία ώρα και θα περιλαμβάνει 
Εκτόξευση απὀ τη Γη, ταξίδι στον 


Άρη, στο Δία και στη ζώνη των 
αστεροειδών. Η προβολή θα γίνε- 
ται σε µια µεγάλη οθόνη µε χρησι- 
µοποίηση οπτικών εφὲ που θα 
βασίζονται στις τεχνικες µε τις 
οποίες γυρίστηκαν κινηµατογραφι- 
κές ταινίες όπως «2001: Η Οδύσ- 
σεια του Διαστήματος» και «Στε- 
γές Επαφές Τρίτου Τύπου» 


ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Χάνει το παιχνᾖδ; της Λήμνου η Τουρκία. 

Λίοµικο/ εμπειρογνώμονες του ΝΑΤΟ ἔκριναν κανονικό τον εξο- 
πλισµό της Λήμνου απὀ την Ελλάδα. Η ἄποψη συτή περιλαµβά- 
νετα! σε ἔκθεση γα Τῃ νότια πτἐρυγσ του ΛΙΑΤΟ, που υποβλήθηκε. 
στις 28 ΛΙαῖου στην ατλαντική συνέλευση, περιέχοντας εκτενεἰς ανα- 
Φορές στον τουρκικό τύπο, ο οποίος κατηγορε]την κυβέρνησή του για 
χλισρῆ αντίόρσση στο θέµα. Γεγονὸς ὅμω: παραμὲνει ὁπ η ΤόυρκΙο 
δεν θα υποχωρήσει εύκολα οτο θέµα αυτὸ αν δεν οποσπᾶσει µεγάλες, 
παραχωρήσεις απὀ την Αθήνα. Σύμφωνα µε τουρκικές εφημερίδες. 
η Ελλάδο 6 αποκτήσει το δικαϊωμα να εξοπλίσει ὅλα τα νησιά τοῦ 
Αγγσίου αν νομιμοποιηθεῖ τελικά ο εζοπλίσµός της Λήμνου. 


Παλινδροµήσεις 

Σοβιετική ᾿Ενωση πρὀκειται να κατασκευάσει σταθμό πυρηνι- 
κής ενέργειας στο Ιράκ, µε βάση µια συµφων]α που υπογράφτηκε 
πο Μδρτιο, µετά απὀ πολύμηνες αλλά ἄκαρπες διαπραγματεύσεις 
των Ιρακινών µε δυτικές εταιρίες. ΥπενθυµΚεται ὅτι ένας γολλικής 
κατασκε,ἠς ανηδραστήρας του ἠρὰκ καταστράφηκε σπὀ µία αερο: 
πορική επιδρομή του ]ρῶν το 198]. Η πρόσφατη συμφων]ο µετην 
ΕΣΣΔ δείχνει ὅτι Μόσχα κλῖνε! περισσότερο προς το µέρος 
του /ράκ σε ὅτ σφορᾶ τον πόλεμο στον Περοικό Κόλπο Η ΕΣΣΔ εξο- 
πλΚει τα δύο τρία του Ιρακινού οπλοστασίου, Η' Ισχυρὴ σοβιετική 
υποστήριξη εἶναι ζωτικής σηµασλας γΙᾳ το )ρᾶκ σεόγ; αφορά την ἔκβα- 
ση του πολέμου. Η εχθρικἠ στάση του /ρᾶν προς τῃ Μόσχα ενναιη α/πία. 
της αυξημένης σοβιετικής υποστήριξης προς ΤΟ /ράκ, το οποίο στᾶ 
μέσα της περασμένης δεκαετίας πίστεψε ότι θα μπορούσε να ζεφύγει 
απὀ την επιρροῇ της Σοβιετικής Ένωσης και να στραφεί στῃ Δὐση, 
χωρ όμως να το πετύχει 


Στρατηγικὲς κινήσεις 

Η επέκταση των πολεμικὠν επιχειρήσεων που διεξάγουν τελευ- 
ταΐα οἱ Σοβιετικο! εναντίον των Αφγανὠν σνταρτὠν και /διαπερα 
3 χρησιμοποίηση βομβαρδιστικών που επιχειρούν εφορμώντας σπὀ 
εὐόφη της ΕΣΣΔ οδηγεί δυηκοῦς παρστηρητές στην εξέγοση τῆς. 
πιθανότητας δημιουργίας μόνιμων σοβιετικών αεροπορικών 
᾿βάσεων στο ἔδαφος του Αφγανιστάν. Σημειώνεται ὁτ µετον ρόπο. 
συτὸν Τσ σοβιετικἁ αεροσκάφη θᾳ ἠρεθούν σε απόσταση αναπνοής. 
απὀ τῃ ζωτκῆς σημασίας περιοχή του Περοικοῦ Κόλπου καὶ του. 
Ινδικού Ωκεανού. Εξάλλου έγινε γνωστό ὅτι οἱ Αφγανοί αντάρτες 
Θσ λάβουν συξηµἑνη αμερικανική βοήθεια µέσω του Πακιστὸν. 
γα ν΄ αγοράσουν οπλικἁ συστήματα, όπως σοβιεηκής κατασκευής 
πυραύλους εδόφους-αέρος υπἐρυθρων ακτΝιων 5Α-7 Γκρέιλ και αντ: 
αεροπορικά πυροβόλα Ζ9ύ-23, επίσης σοβιεηκἠς κατασκευής, απὀ 
αραβικά κράτη που τα εἶχαν σγοράσει απὀ την ΕΣΣΔ. Με τον Ἱρόπο. 
αυτὸ η αμερικανική κυβέρνηση στέλνει περίπου 150 εκστ δολάριατο 
ἀρόνο στους Αφγανοὺς αντόρτες. Τόσο ο πὺραυλος 9Α-7, τόσο Καὶ 
το πυροβόλο Ζ5ύ-23 ἔχουν αποδειχθεὶ αποτελεσματική εναντίον. 
σοβιεηκὠν αεροσκαφὼν και ελικοπτἑρων. 


Λάτρεις του παρελθόντος 

Ἡ εδική συνέλευση του Διεθνούς Οργανισμού ΓΠολοικῆς Αεροπορίας 
{ΙΟΑΟ) υθέτησε πρόταση γΙα την απαγόρευση της χρήσης 
ὅπλων ενοντ]ον πολιπκὼν αεροσκαφών που εξυπηρετοὺν διε- 
Θνείς σερογραμμές. Ηαπόφαση πάρθηκεσης 11:5.84 στο Μόντρεαλ 
µε 26 ψήφους επ] συνόλου 33 και οφείλεται στην κατάρριψη του 
νοποκορεστικού Β747 σπὀ σοβιεικὀ μαχητικό την 1.9.83 (0. «ΠΠ. 
Νο. 25 σελ 14: Η πρόταση θᾳ σταλεί σης χώρες µέλη του Ι0ΑΟ 
γα να την εγκρλουν. Τουλάχιστον τα δύο τα των 103 χωρών που 
΄απαρτΚουν τον ΙΟΑΌΟ θα πρέπει να την απὀόεχθούν ὥσιε νο,συµπε- 
ρηΦθε] στη Συνθήκη του Σκόγου, η οποία σήμερα απλιός αναφἑρει 
να -αποφεύγετα» (Και ὄχι απαγορεύεται) η χρήση ὁπλων (11. Νο. 26, 
σελ. 16) Φυσικά η πλειοψηφΊα των χωρών του ανατολικού συνα- 
σπισμού, µε πρὠτη τη Σοβιετική Ἔνωση, αρνήθηκαν να ψΦΙ- 
σουν τη σχετικἠ πρόταση, δηλώνοντας ὅτι εἶναι «ακανοποιημέ- 
νες. απὀ πις παλιές ὁιατόξεις της Συνθήκης. 


Η «βόμβα» του Χομεϊν]µε τη βοήθεια της Δύσης; 

Σύμφωνα µε δυηκές πληροφορίες το ]ρᾶν θα ἐχει κατασκευάσει 
στοµική βόμβα µέσα σε δύο χρόνια σπὀ σήµερα. Περίπου 4ΟΓερ- 
μανο] ειδικοί βρίσκονται ήδη στο ἱράν ται εργάζονται στο στοθµό 
πυρηνικής ενέργειας που εἶχε εγκαταλειφθεί το 1379 µε την πτώση. 
του Σάχη. Το εργοστᾶσιο αυτὸ εἶναι (κανό να παρόγει ηλεκιρικἠ ενὲρ- 
γεια αλλά µπορεῖνο µετατραπεῖ γ/ατην παραγωγή πυρηνικών καυσ]- 
ων κατάλληλων γΙα την κῄπασκευή στοµικῆς βόμβας. Ωστόσο ση- 
μειώνεται ὁτι το |ρᾶν δεν διαθέτει σκόµα την απσραῄητη τεχνολο- 
γία γισ νο προχωρήσει σε εμπλουτισμό ουρανίου ἡ σε παραγωγή. 
πλουτωνίου, ενἐργειες σπαραίητες για την κστασκευἠ της βόμβας. 
Η χώρα ὅμως έχει στείλει αρκετοὺς επστήµονες κω; τεχνικούς Της για. 
εκπο!δευση στο «Εωτερικό, ενιὼ παρόλληλα προχωρεῖ στην έρευνα 
για κοπάσµατα ουρονίου. Επίσης ἐχει αγοράσει το 1036 των µετοχών. 
του Ευὐρωπακοῦ Κονσόρτσιουμ Ευγοα! που ασχαλεῖαι µε εµπλου- 
πσμό ουρανίου και εδρεύει στη Γαλλία. 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΑΕΡΟΨΕΚΑΣΜΟΙ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ: 


ΣΕ ΚΡΙΣΙΜΗ ΦΑΣΗ 


Σε µια εποχἡ που οἱ αεροψεκασμοἰ βρίσκονται σε στάδιο µέγι- 


στης δραστηριότητας, η «ΠΤΗΣΗ» παρουσιάζειτις απὀψεις της 


Ένωσης Χειριστών ἱμεκαστών Πολιτικής Αεροπορίας πάνω στα 


προβλήµατα ενός τόσο σημαντικού τοµέα για την οικονομία 


της χωρας. 


Τα πρὀσφατα ατυχήματα των πο- 
λωνικών. αεροσκαφών ΡΖι ΜΙ8 
Ώιοπιαάθ: φέρνουν στο νου κάθε 
Έλληναπου ενδιαφέρεταιγι΄ αυτόν 
τον Τόπο, Το θέµα της ανάµειξης 
της Πολεμικής Αεροπορίας σε το- 
μείς που δεν μπορούν να συσχετι- 
στούν µε την ιερή αποστολή του 
Όπλου: Την ᾿Αμυνα της πατρίδας 
μας. 

Επειδή η Πολεμική Αεροπορία εἰ- 
ναι ίσως ο τελευταίος στον οποίο. 
θα μπορούσαν να αποδοθούν 
ευθύνες και επειδή οι περισσότε- 
ροι αναγνώστες δεν θα έχουν σχη- 
µατίσει µια σαφή εικόνα για την όλη 
Κατάσταση, ας πάρουμε τα πράγ- 
µατα απὀ Την αρχή 

Ένας απὀ τους Πιο σπουδαίους 
τοµείς των αεροεφαρμογών εἶναι 
οἱ ψεκασμοί καλλιεργειών 

Πριν το 197 το έργο αυτό εἶχαν 
αναλάβει στον ελληνικό χώρο, σχε- 
δόν αποκλειστικά, ξένες εταιρίες 
αεροψεκασμὠν. Για να εκλείψει 
αυτή η εικόνα, ἄρχισαν να διαµορ- 
Φφώνονται σαν αεροψεκαστικά µε- 
ρικά.,. Ντακότα, τα οποία βέβαια 
αποδείχθηκαν εντελώς ακατάλλη- 
λα. Αγοράστηκαν λοιπόν περίπου 
80 ελικόπτερα και 23 αεροπλάνα 
(ΗΠΙπΠΒΗ ΑφΟΑΙ, σαν ειδικά αΕρο- 
οκάφη για ψεκασμοὺς και δόθηκαν 
στην ΜΑΕΔΥ (Μοίρα Αεροπορικἠς 
Εξυπηρέτησης Δημοσίων Ύπηρε- 
σιών) της Πολεμικής Αεροπορίας, 
η οποία θα Τα χρηοιμοποιούσε µε 
προοπτική μελλοντικής απεµΠλο- 
Κῆς της απὀ το έργο αυτό, Μόλις 
αποδείχθηκε ὁτι οἱ αεροψεκασμοί 
ἦταν προσοδοφόθροι άρχισαν να δη- 
Ένα απὀ τα πιο ποτυχηµένα ψεκαστικά 
αοροσκάφη εἶναι το Αγκ Τρακ της Σέονα, 
κατασκευασµενο σὲ 2000 µονάδες περί 
που, από τα οποία ένας μικρὸς αριθµός 
Χρησιμοποιείται καιστην Ελλάδα, Ὁ κινητή” 
ρας του εἶναι Κοντινενταλ, 300 ἵππων, 
µε τον οποίο αναπτύσσει μεγίστη ταχύτητα 
96 χ-αὦ σε μικρὸ ύψας, Η καλύπτρα του 
εἶναι υπερυψωμένη και προσφξρει ορατό- 
πητα 960. Μπροστά απὀ το κλιµατιζόµενο 


κόκπιτ βρίσκεται η δεξαμενή του ψεκαστι- 
κοῦ υγρού, χωρητικότητας 1060 λίτρων 


μιουργούνται οι πρώτες ελληνικες. 
εταιρίες αεροψεκασμῶν. την πε- 
Ρἰοδο 1967-69, που τελικἀ ξεπδρα- 
σαν τις δέκα τον αριθµό. Μετᾶ 
τη μεταπολίτευση, το 1974, γίνεται 
µια Πρώτη και Εκτεταμένη µελέτη 
για την ἵδρυση ενος κρατικού φο- 
ρεα αεροεφαρµογων, η οποία 
Όμως δεν υλοποιήθηκε ποτ, ἴσως 
γιατί ηταν αρκετᾷ δαπανηρή. ΑΚο- 
λουθούν µερικἁ Χρόνια κατά τα 
οποία η Πολεμική Αεροπορία είχε 
απεµπλακεί απὀ Τους αεροιµεκα- 
σμοὺς, Να σημειωθεί εδώ ότι την 
περίοδο 1968-76 η ΜΑΕΔΥ έχασε 
γύρω στα 20 αεροσκάφη (αεροπλά- 
να και ελικόπτερα) σε ατυχήματα. 


Το 1979 ανατίθεται και παλι στην 
Π.Α., αυτή τη φορά το 1/6του όλου 
αεροψεκαστικού έργου, ενώ τα 
υπόλοιπα 4/5 μοιράζονται µε µειο- 
δοτικὀ διαγωνισμό του υπουργείου, 
Γεωργίας στις Ιδιωτικές επιχειρῆ- 
σεις. Το 1982 γίνεται δεύτερη µε- 
λέτη για την ἵδρυση ενός φορέα 
αεροεφαρµογών και η Π.Α. ανα- 
λαμβάνει τα 4/5 του όλου έργου. 
διαθἑτοντας 26 αεροσκάφη (αερο- 
πλάνα ἂ ελικόπτερα), ενώ παραγ- 
γέλονται και 30 αεροσκάφη ΡΖι. 
ΜΊ8 µε τη σκέψη να χρησιµοποιη- 
θούν και σαν Ψεκαστικᾶ, εκτός 
απὀ πυροσβεστικά. Με την αγορά 
αυτὴ διπλασιάζεται ο στόλος της 
ΜΑΕΔΥ, αλλα το έργο που έχει 
αναλάβει τετραπλασιάζεται, σύμ- 
Φωνα µε το νέο μερίδιο, απο ].000. 
000 σε 4.000.000 στρέµµατα, επἰ 
συνόλου 5 εκατομμυρίων στρεµµά- 
των περίπου. 

Τα 60 αεροσκάφη των Ιδιωτικών 
Εταιριών μπαίνουν στο... γύψο ἡ κα- 
λύτερα στις χωματερές του Μαρα- 
θώνα. Φυσικά οι αεροψεκασμοί 
δεν γίνονται δωρεᾶν απὀ το κρά- 
τος. Μέσω των αγροτικών ταμείων 


παρακρατεῖται ἕνα ποσοστὀ, το 
οποίο για το λάδι π.Χ. εἶναι σήµερα 
3,5 δρχ. το κιλό. 

Μπαϊνοντας στο καυτό θὲµα της 
ασφάλειας των πτήσεων θα πρεπει 
να έχουμε υπόψη ὁτι ο αεροψε- 
κασμός εἶναι ἴσως το δυσκολότερο 
και πιο επικίνδυνο εἶδος πτήσης. 
Ο χειριστής βρίσκεται διαρκώς σε 
υπερένταση γιατί πρεπει να προσέ- 
χειτο ἔδαφος, από τὸ οποίο απέχει, 
Ελάχιστα µέτρα, και να µην τον 
απασχολεί ο Χειρισμός του αΕρο- 
σκάφους και αυτό προύποθετει µε- 
γάλη πτητική εμπειρία και υψηλή 
τεχνική κατάρτιση. Μια µικρή λαν- 
θασµενη κίνηση και το αεροσκά- 
φος αυντρίβεται. Ακόμα και το 
φάρμακο που ψεκάζεται αποτελεί 
ἕναν ύπουλο κίνδυνο για το χειρι- 
στή, ὁσο καλά κι αν εἶναι κλεισµέ- 
νη η καλύπτρα του 

Δεν εἶναι τυχαίο που τα περισσὀ- 
τερα ατυχήµατα έχουν γίνει απὀ 
πεπειραµένους χειριστές, οι οποίοι 
προσπαθώντας να καλύψουν τις 
δύσκολες περιοχές έρχονται πια 
κοντά στο μοιραίο. 

Εδώ βέβαια υπεισέρχεταικαιτοθέ- 
μα της καταλληλότητας Των αερο- 
οκαφὠν. Σε ὅτι αφορά το τελευ- 
ταἰο ελληνικό απὀκτηµα, το Ρ7Ι. 
Μ18, όλα δείχνουν οτι πρόκειται 
για ενα αεροσκάφος δύσκολο 
στους χειρισμούς, δυσέλικτο και 
κατάλληλο µόνο για ανοιχτές εκτά- 
σεις. Να σημειωθεί ότι απ Τα 
25.000 αεροσκάφη αεροεφαρµο- 
γών που χρησιμοποιούνται σ᾿ ολό- 
κληρο τον κόσµο, τα 100 εἶναι 
ΡΖι Μ18 και τα 30 τα αγοράσαµε. 
Εμείς! Και εἶναι κρὶµα που δεν δη- 
μοσιεύονται οι σχετικὲς εκθέσεις 
ατυχημάτων διοτι ἐτσι θα ξακαθά- 
Ριζαν οι ὀποιες αμφιβολίες. 

Ίσως δεν εἶναι γνωστό ότι στο χώρο 
των αεροεφαρμογών συμβαίνουν 
τα περισσότερα ατυχήματα λόγω 
της δυσκολίας του έργου και του 
πολὺ χαμηλού ύψους πτήσης. Δέν- 
ὅρα, κολόνες, ηλεκτροφόρα σὺρ- 
µατα, µεγᾶλα φορα του αερο- 
σκάφους, στενὲς περιοχές καλ- 
λιθονειών, μικροί, χωµατινοι καιβὲ- 
ῥαια ΕΠικινουνοι διαοροµοι απο- 
προσγείωσης συνθέτουν την εικό- 


να που αντιμετωπίζουν καθημερινά. 
οι χειριστές των εκαστικὠν γιανα 
µη μειωθεί, αλλά αντίθετα να αυξη- 
θεί η αγροτικὴ παραγωγή, συχνά 
μέχρι και 3000 

Και διαβάζουμε στον Τύπο της 
18.6.84: «Την ώρα που ἐκαναν. 
σύσκεψη για να βρουν τα κατα- 
σκευαστικἁ λάθη των ΡΖΙ., ἑνα απὀ 
αυτά έπεσε σε χαράδρα. Οπιλότος 
σώθηκε απὀ θαύμα»... Δέκα μόλις 
ημέρες πιο πριν, ἑνα ἆλλο ΡΖΙ, 
Μ18 εἶχε εκτελέσει αναγκαστική, 
προσγείωση στα Σπάτα, 

Το τραγελαφικὀ σηµείο στο οποίο 
Βρίσκεται το θέµα τῶν αεροψεκα- 
σμών στην Ελλάδα, επισηµαίϊνει η 
Ένωση Χειριστών Ψεκαστών ΓΠΟλΙ- 
τικής Αεροπορίας µε επιστολήτης 
της 14 Μαιου 1984 προς Το υπουρ- 
γείο Γεωργίας, που αναφέρεται σε 
προκήρυξη διαγωνισμού για ψεκα- 
σμὀ ελαιοκαλλιεργιών και η οποία 
μεταξύ ἄλλων αναφέρει και τα 
εξής 

πο. Ἡ παράγραφος δ.3.Ί. πης διακηρυ. 

ἔεως καθορίζει ὁτι το µέγιστον ὑψος 
Ψεκαομοὺ για Αεροπλάνα και ελικὀητε- 
ρα εἶναι 10 μ. και δ-μ. αντίστοιχα πάνω 
απὀτις κορυφές των δένδρων. Στην πα: 

ράγραφο 6.7 της ἴδιας διακήρυξης ανα- 
φερεται ὁτι σε περιπτωση ἰμεκαομοὺ 
από μεγαλύτερο ὖψος ουντάσοεται 
πρακτικὀ κακού ψεκασμού από Το γεω- 
πὀνο ἤ τον επόπτη δακοκτονίας Και 
η δαπάνη καταλογίζεται στην Εταιρεία 

Σπην περίπτωση αυτή η εταιρεία ΚαΤαλο: 

γίζει, ὅπως εἶναι φυσικό τη δαπάνη στο 
χειριστή. Οι διαταγὲς ΓΕΑ που αναφε; 
ρονται στους αεροψεκαομοὺς ΜΔΠ υπ. 

αριθµ. 2-161/30 6.76 και ΜΔΠ υπ΄ αρ. 
2-148/18.2.72 καθορίζουν ως ελάχιστο 
Ὄψος ψεκασμού για αεροπλάνα καὶ 8λΙ 

κόπτερα τα 20 µ. καὶ Το µ. αντίστοιχα 
απὀ τις κορυφὲς των δένδρων ἡ εµπο: 

δίων. Και πθενταιτα εὐλογα ερωτήματα. 
Γιατί αυτή η διάκριση μεταξὺ χειριστών 
πης Πολεμικής Αεροπορίας και χειρὶ- 
στών των |δ. Επιχίσεων; Δεν θα εἶναι 
κακός ψεκασμός ὅταν οἱ χειριστές των 
ΜΑΕΔΥ θα πετούν µε διαταγή του ΓΕΑ 
σε µεγαλύτερο ύψος; Τι διαδικασία ἡ 
τεχνική ψεκασμού θα ΕΠινοηθεἰώστετο 
υγρό (φάρμακο) να φθάνει στο έδαφος. 
στην ἐκταση που απαιτείται ὅπως ανα 

φερεται στην παράγραφο 5 της διακη- 
ρύξεως; Γιατί να µη εφαρµόζεται η Ιδία 
διαδικασια και απὀ Τους χειριστές των 
Ιδ. Επιχ/σεων αφού ὁπως εἶναι γνωστό 
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πο χαμηλότερο ύψος περικλείει αυξη- 
µένους κινδύνους, 

Στην παράγραφο 78. αναφέρεται και 
πολύ σωστά μαλιστα, ο περιορισμός ή 
η απαίτηση χρησιµοποιῆσεως Χειριστων 
ψεκαστών µε Πείρα ἄνω των 200 ωρων 
αεροψεκασμού γενικὰ ἡ 100 ωρῶν δα- 
κοκτονίας. για την εξασφάλιση Του κα 
λου ψεκασμού, Σε ἄλλες χώρες µάλ.- 
στα η απαηση εἶναι πέραν Των 500 
ὠρῶν ψεκασμού. Πρόσφατα η ΜΑΕΔΥ 
προσέλαθε νέους χειριστες ιδιώτες χω- 
ϱις περιορισμό πείρας και τοποθέτησε 
εν ενεργεία και Επισγράτους Αξίωμα- 
τικοὺς Χειριστὲς ομοίως χωρις πείρα 
ψεκασμού. Αυτοὺς τοις χειριστές προ- 
κειται να χρησιμοποιήσει Το ΓΕΑ για τον 
αεροψεκασµό σπην εφετινή Περίοδο, 
µετά θεθαιως απὀ σχετική εκπαίδευση 
Και πᾶλιν Τίθεται Το εὐλογο ερώτημα 
Πὼς θα εξασφαλιστεί ο καλος ψεκα: 
σμὸς και η επιτυχἠς καταπολέμηση του 
δάκου Και μάλιστα απὀ µεγαλύτερο 
ύψος; Γιατί αυτή η διάκριση. 

Στην ἴδια παραγραφο 73 αναφξρεται 
Καὶ η υποχρεωση των εργοληπτών για 
πρόσληψη και χρησιμοποίηση µη Συντα- 
Σούχων χειριστών καὶ µόνον ο7αν δεν 
υπάρχουν τέτοιοι μπορούν να χρησιµο: 
ποιήσουν καὶ Συνταξιούχους. Ο ὀρος 
αυτός της διακηρύξεως για Τους Απο 
στράτους Αξιωματικούς της Πολεμικής 
Αεροπορίας εἶναι και µειωτικός Και ἀδι 
κος. Περαν όμως αυτού πρόσφατα Το 
ΓΕΑΊΜΑΕΔΥ προκήριξε διαγωνισμό για 
πρόσληψη χειριστών µε µονον περιορι- 
σμό την ηλικαα. Εἶναι επίσης γνωστό ὁπ 
ΤΟ σύνολο σχεδόν Των µη συνταξιούχων. 
Χειρισιὼν ἔχει αφοµοιώθεί από την 
ΜΑΕΔΥ. ενώ υπάρχουν και ἄλλες κενες 
θὲσεις για συμπλήρωση. Γιαπλοιπόν αυ. 
τὴ η δεικτικἠ συμπεριφορα του Υπουρ. 
γείου σας σε µια τάξη χειριστών που τὸ- 
σα έχουν προσφέρει και ἐχουν Πολλά 
πκόµη να προσφέρουν στο κοινωνικὀ 
σύνολο, 

Στις περιπτώσεις που διαπιστώνεται κα 
κὀς ψεκασμὸς ἡ απώλεια ψεκαστικού 
υγρού, η δαπάνη. ὅπως αναφδρετα!οτις 
υποπαραγραφους της παραγράφου 6 
πις διακηρύξεως καταλογίζεται ατον 
εργολάθο. Αυτός όμως µε Τη σειρά Του) 
δια των συμφωνητικών προσλήψεως µε- 
ταβέτει πήν ευθύνη στο χειριστή µε 
παρακράτηση της ὅαπανης αΠὸ Τις αΠΟ- 
δοχὲς Του. Καὶ μέχρις Ενός σημείου 
θα λέγαμε πολύ σωστά Τι ὁμως γίνεται 
εν προκειµένω για ανάλογες περιπτώ- 
σεις απὀ τω’ χειριστες της ΜΑΕΔΥ 


Δεν είναι δικαιο οἱ ὁμοῖες περιπτώσεις. 
γα αντιμετωπίζονται Ενιαία. 

Με ταπιοπανωαναφεροµενα. διαπιστώ- 
γεται ὅτι η υπό κρίση διακήρυξη πα 
ρουσιάζει πολλες αδυναμίες και δεν 
αντιμετωπίζει Το αντικείµενο της δακο- 
κτονίας ρεαλιστικά. Το σπουδαιότερο 
Όμως. µας οδηγεί σε καθυστερηµένους. 
και Προχειρους οχεδικασμούς που εἶναι 
8εδαιο ὅτι 8α εχουν σοθαρες επιπτῶ- 
σεις σπην ελαιοπαραγωγή». 

Σε ἀλλη επιστολή της Ένωσης 
Χειριστὼν µε ηµεροµηνία 21 Μαΐου. 
1984, αυτὴ τη φορά προς τον 
υπουργό αναπληρωτή Εθνιής 
Αμύνης διαβάζουμε: 

κ..Θα ἤταν ίσως εξωπραγµατικό. να 
πιστέψει κανείς, ὅτι ο τοτραπλασιασμός. 
του Εργου Της δακοκτοναας που ανελα- 
ϐε η ΜΑΕΔΝΥ για την περἰοδο 1984 σε 
σχεση µε το 1989, µε διπλασιασµὀ των 
πτητικών µέσων και µε Ένα µεγαλο Πο- 
σοστο προοωπικού-αερος και εδάφους- 
ἄπειρο σης αεροεφαρµογες. θα περ- 
γούσε απαῤατήθητο ἤ θα ΠραγµαΤΟΠΟΙ 
εἶτο ανώδυνα. Θαύματα δεν γίνονται 
Χρειάζεται µεγάλη προσπάθεια και απα: 
σχόληση προσωπικού και µέσων απότου 
επιπεδου του Γενικού Επιτελείου µέχρι 
καὶ του Τελθυταίου κλιµακίου µε 8εθαια 
συνέπεια την απὀσπασή Του ἀπὸ τη κυ' 
ρία Του αποστολή και προ πάντων τη 
µείωση της απαπούµενης επιθλεψης 
που θεωρείται ο κύριος παράγοντας 
σπην Ασφάλεια των Πνήσεων. 

Με πῃ Παρούσα ενέργειά µας. χωρίς 
πλέον δεσμεύσεις για τη δημοσιευσή 
της, Θα αναφερθούμε σε Τρια µόνο 
ζωτκά σηµεία, απὀ το Πλήθος που 
υπάρχουν. για να αντιληφθείτε πως και 
πόσο επηρεάζεται η ὀλη κατάσταση 
στην Πολεμική Αεροπορία. όσον καιη 
ποιοτική και ποσοτική εκτελεση του ἐρ- 
γου της δακοκτονίας. 

ᾱ- Η τοποθέτηση σοβαρού αριθμού εν 
ενεργεία πεπειραµένων χειριστῶν 8αθ- 
μου Σμηναγού και Ὑποσμηναγοὺ στη 
ΜΑΕΔΥ για την κάλυψη των αναγκών 
πης. αποστερησε τις Πολεμικές Μοίρες. 
από τις πολύτιμες υπηρεσιες αυτού του 
προσωπικού. που θεωρείται η ψυχή και 
ο κὺριος κορµός στη δύναμη. στην 
εποιµότητα και στη μαχητική τους ικα 
νότητα. Ἡ ἴδια αυτή Ενέργεια ὅημιουρ- 
γεί συνθήκες ἀνισης μεταχείρισης µε: 
ταξὺ του ἱπταμένου προσωπικού της 
Πολεμικής Αεροπορίας και Ίασεις φυ 
γής απὀ τις μάχμες Μονάδες. αφού 
υπάρχει µεγάλη διαφορᾶ στις συνθήκες 
διαθιώσεως και αµοίθης. 

6. Ο τροπος µε Τον ΟΠΟΙΟ πραγµατο- 
ποιουνται οι πτήσεις Των Πολωνικών 
Αεροσκαφών Μ-Τ8 και οι Οποίες ακόµη 
καὶ απὀ ἂναν άπειρο παρατηρητή χαρα: 
κπηριζονται για τη συντηρητικοτητα κα 
διστακτικότητα τους, αλλα και οἱ εντη; 


Μπροστινη ὀψη ενος (Ίαιπερ Πόνι κατα τη 
διάρκεια αεροψεκασµου. Προσέξτε ποσο 
Χαμηλα πετα το αεροσκάφος. ὥστε να µην 
σκορηίζεται στον αξρα µεγάλη ποσότητα 
του φάρµακου. Εκτός απθ τους κινδύνους. 
µιας τόσο χαµηλῆς πτήσης, ο χειριστής εἰ- 
ναι Εκτεθειµενος στην εισηνοῆ μικρών πο- 
σοτήτων του φάρµακου που καταφέρνει 
κὠὶ εἰσχωοει στο κόκπιτ. 


πὠσεις των χειριστών που τα πετούν, 
μαρτυρούν την ΕλλειΨῃ εμπιστοσύνης 
προς το πτητικό αυτό μᾶσον Η Εµπιστο- 
σύνη όµως του χειριστού προς Το αρ. 
Φος αποτελει και Τον κυριότερο παρά. 
γοντα στην ασφαλή και επτυχῃ εκτθλε- 
ση του ἔργου Των αεροεφαρµογων στη 
γεωργία. 

γ. Από τη πρώτη στιγµή πης Προσλἠ 
Ψεως ιδιωτικού προσωπικού (χείρισιών 
καὶ μηχανικών) στη ΜΑΕΔΥ. ἄρχισαν και 
τα προθλήµατα στις σχεσεις του µε Τα 
διάφορα κλιμάκια υπό µορφην στάσεων 
εργασας, απεργιών κλ.Π.. µε αποπέλε- 
μα πην υπερµετρη και έξω από τα στρα: 
πωτικά Πλαίσια απασχόληση θαοικῶν 
Επιτελικὼν Στελεχών Ανάλογες αναπὀ. 
Φευκτες ενέργειες κατά την περιοδο 
της δακοκτον.ας. θα έχουν σοθαρες ε- 
πιπτὠσεις στην ελαιοπαραγωγή. Το σο. 
Δαρότερο Όµως εἶναι ὁτι τα δίκαια οικο- 
γοµικά κυριως προθληµατα που το ιδιω- 
πκό προσωπικο Προτάσσει Καὶ που απο- 
τελούν το καλύτερο κίνητρο και την ΕΥ: 
γύηση γα µια καλή αρχή σ᾿ αυτὸν τον 
Τοµέα, αποτελείἠδη και τοκυριοσηµείο 
ανηθέσεως του εν ενεργεία προσωηι 
κού της Π.Α., µε άμεσο ανηκτυπο στο 
ηθικό του, που θεωρείται οθασικότερος. 
παραγοντας στην ετοιµοτητα. µαχητικο’ 
τητα καὶ ασφάλεια των πτήσεων.» 
Και συνεχίζει η επιστολή αναφέρο' 
ντας ὁτι; Η δαπάνη απὀτις ζημιές 
καιτις απώλειες µόνο στα πτητικἁ 


µεσα ἔεπεσασε Την αν ΙΙΟΙΟΙΧη 
απαιπουµενη για εναν Ψεκασμο 
ολόκληρο του ἐργού απὀ τις Ιδιωτι- 
κες εταιρίες, οτι ο δείκτης ατυχη- 
µατων της Π.Α. και δυστυχώς των 
θανατηφόρων ξεπθρασε κάθε 
προηγούμενο, και ὅτι το γόητρο 
της Πολεμικής Αεροπορίας ΠλῆΤ- 
τεταΙ 6οβαρα και ἄδικα. 


Από τα παραπάνω βγαίνει το συµ. 
περασµα οτι η ανάθεση του έργου, 
των αεροψεκασμών στην Πολεμική 
Αεροπορία Εχει δημιουργήσει Προ- 
βλήματα και Καταστάσεις που γεν- 
γουν πολλα ερωτηματικά ως προς. 
τη βιωσιμότητα αυτῆς της λύσης σε 
µακροπροθεσµη βάση. 

Μπροστα ο αυτές τις εξελίξεις η 
«Π» υπενθυμίζει εκείνο που εἰχθ. 
προτείνει και στο παρελθὀν, δηλα- 
δή τη δηµιουργία µιας ομάδας εἰδι- 
κὠν απ᾿ όλους τους ενδιαφερὀ- 
µενους που να αποφασισει συλλο- 
γικά για τη διευθετηση των Προ- 
βλημάτων Κατα Τρόπο δίκαιο για 
ὀλους. Οποιαδήποτε καθυστέρηση 
προς αυτήν την κατεύθυνση, τη 
στιγµή μάλιστα που το θέµα αφορά 
καιτο ΄Όπλοτης ΓΠολεµικης Αερο- 
πορίας, µόνο ὀξυνση της κατάστα- 
σης µπορεί να επιφέρει 


ία) 
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διεθνής οικονομική ύφεση, οι δυνατό- 

τητες τῆς νέας τεχνολογίας, Οἱ δυσκο- 

λίες συνεννόησης µεταξύ τῶν χωρών- 
µελών τὴς ατλαντικής συμμαχίας, οἱ διαφο' 
ρετικὲς πολιτικές επιλογές τους, ακόµα καί 
η στάση τής Σοβιετικής Ένωσης, αρχίζουν 
νά διαμορφώνουν µια νέα κατάσταση πραγ- 
µάτων στὀ άμεσᾳ ορατό μέλλον τού ΝΑΤΟ 
Αντιμετωπίζοντας αυτές τίς εξελίξεις τὸ Βο- 
ρειοατλαντικὀ Σύμφωνο εἶναι αναγκασμένο 
νὰ επανεξετάσει τῇ στρατηγική του, τὴν πολι- 
τικἡ του, αλλά καὶ τοὺς τρόπους µέ τούς 
οποίους αντιμετώπιζε στὸ παρελθὀν Τά εσω- 
τερικἁ του προβλήµατα. Οι λόγοι πού τό οδη- 


ΑΛΛΑ: 


Τοῦ Σωτήρη Κωνσταντινίδη 


γοῦν σ᾿ αυτὴν τήν επανεξέταση εἰναιπιό ανα- 
λυτικά οι εξής, 

”. Ο χαµηλὸς ρυθμὸς ανάπτυξης τής εὐρω- 
παϊκής οικονοµίας ὀχει σάν αποτέλεσµα τὴ 
µείωση τών διαθέσιµών πόρων γιά αμυντικες 
δαπάνες 

”. Ησυνεχιζόµενη παράλληλη κατασκευή πα- 
ρόμοιων οπλικὠν συστηµάτων καὶ στίς δύο 
πλευρες τοῦ Ατλαντικού, λόγω τής υπερπρο- 
στατευτικής πολιτικής πού ασκεί κάθε χώρα. 
μέλος πρὸς τὴν εθνική αμυντικἡ βιοµηχονία 
της, έχει σάν συνέπεια τὴ σπατάλη τερᾶ- 
στιων ποσών πού θα μπορουσαν νά εξοικονο- 
μηθούν ἀν τουλάχιστον τὰ κυριότερα προ- 


γράμματα εξελίσσονταν µε βάση τή διεθνή 
συνεργασία 

5 Οἱ υποψίες τῶν Ευρωπαίων ὅτι η πρόταση, 
τῶν Αμερικανών γιὰ υιοθέτηση νέων οπλικὠν 
συστηµάτων εξελιγµένης τεχνολογίας, δέν 
είναι παρά ἕνα ακόµα «κόλπο» τών ΗΠΙΑ γιά 
νἁ πουλήσουν τα όπλα τους στήν Ευρώπη. 
5 Η ανησυχία πολλών ευρωπαϊκών χωρών 
ότι οι ΗΠΙΑ είτε δὲν επιθυμούν, εἰτε θά απο- 
τύχουν στὴν αποκατάσταση τού διαλόγου µε 
τὴν ΕΣΣΔ γιά τὸν έλεγχο τών εξοπλισμών 
καὶ συγκεκριµένα τών διαπραγματεύσεων γιά 
τὸν περιορισμό τών πυρηνικών ὁπλων. 

”. Η πρόσφατη δραστηριότητα τῆς Γαλλίας 
η οποία φαΐϊνεται νὰ επιθυμεί νά αποκτήσει 
κυρίαρχο ρόλο στὴν Ευρώπη, µέσα απὀ τὴν 
επαναούσταση τῆς Δυτικοευρωπαϊκής ᾿Ενω- 
σης, η οποία δὲν περιλαμβάνει τίς ΗΠΙΑ. Προ- 
φανής σκοπός τὴς Γαλλίας εἶναι ο ΠΕρΙΟΡΙ- 
σµός τής αµερικανικὴς επιρροής στἠ Γη: 
ραιά ΄Ηπειρο καὶ η αύξηση τὴς αντίστοιχης 
γαλλικής. Οι επιπτώσεις μιὰς τέτοιας πρωΤο- 
Βουλίας θά μπορούσαν νά εμφανιστούν µε τὴ 
µορφἡ ανταγωνιστικών προγραμμάτων γιά 
ανάπτυξη οπλικὠν συστηµάτων, εἶτε µε τὴν 
υποβάθμιση τού ρόλου του ΝΑΤΟ καὶ τὴν 
επακόλουθη αποδυνάμωση του. 

5. Άμεσα συνδεδεμένη μὲ τὸ προηγούμενο. 
εἶναι καί η προσπάθεια τής Γαλλίας νά αυξή- 
σει τήν πυρηνική της ισχύ, ακόµα καὶ σὲ βά- 
ρος τών συμβατικών της δύνάμεων. Δέν απο- 
κλείεται μάλιστα οι αναθερµαινόµενες προ; 
σπᾶθειες γιά τὴ δηµιουργία ενός ισχυρ 
«ἄξονα» Παρισιού «Βόννης νὰ ἔχουν σᾶ 


ΠΤΗΣΗ 15 


χο καὶ τὴ μελλοντική εγκατάσταση γαλλικών. 
πυρηνικών πυραύλων στο ἔδαφος τῆς Δυτ 
Γερμανίας 

5. Η αδυναμία του ηγέτη τού κύβερνητικου 
συνασπισμού τής Ολλανδίας. πρωθυπουργού 
Ρούντ Λούμπερς, νά πείσει ορισμένα µέλη, 
τὴ κυβέρνησής του νά δεχτούν τὴν εγκατά 
σταση 48 πυραύλων Κρουζ στὸ εδαφος τής 
χώρας τὸ 1986. Μια συµβιβαστικὴ του προ: 
ταση γιὰ αναβολή τῆς εγκατάστασης µέχρι 
τὸ 1988, µε τὴν προύπόθεση ὁπι η ΕΣΣΔ θά 
συνεχίσει τὴν ανάπτυξη τών 58-20. εγκρίθη- 
κε τὸν Ιούνιο απὀ τὸ ολλανδικό κοινοβούλιο 
” Η αντίθεση ορισμένων χωρών-μελών τοῦ 
ΝΑΤΟ στήν πρόταση τών ΗΠΙΑ γιά υιοθετηση 
τὴς στρατηγικής τὴς προσβολῆς τού δεύτε 
ρου καὶ τού τρίτου επιθετικού κύματος σε 
περίπτωση επίθεσης τώ"’ δυνάμεων τού Συµ- 
φώνου τὴς Βαρσοβίας, ἔτσι ὥστε αυτες νά 
μὴν μπορέσουν νὰ φθάσουν μέχριτην πρώτη 
γραµµή τού µετώπου. Ειδικότερα η Δυτ. Γερ- 
μανία υποστηρίζει αντίθετα ότι θά πρέπει νά 
δοθεί περισσότερο βάρος στἠν απὀκρουση 
τού πρώτου επιθετικού κύματος καὶ ότιη χρη- 
σιµοποίηση Τὠν όπλων προσβολής στόχων 
στά µετοπισθεν προσδινει επιθετική καὶ όχι 
αμυντική φύσῃ στἠ Συμμαχία 

α- Οι αμφιβολίες πού εκφράζονται απὀ πλευ- 
ράς Ηνωμένων Πολιτειων σχετικά μέ τίς δυ- 
νατότητες τὴς ευρωπαϊκής τεχνολογίας νὰ 


Τὸ γαλλο-γερµανικὸ αντιαεροπορικὀ σύστημα Ρόλαντ 
εἶναι ένο απὀ τά ελάχιστα ευρωπαϊκά οηλικὰ συστήµατα 
πού αγόρασαν οἱ ΗΠΑ οέ μιά προσπάθεια νὰ μειώσουν τὶς 
εντυπώσεις απὀ τὴν ολοκληρωτική σχεδόν επικράτηση. 
᾽αμερικανικών οπλων στὸ ΝΑΤΟ. 


ΠΤΗΣΗ 


ΟΥΛΙΟΣ 


ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ τ9βά 


σβητουµενο πλέον κενῶ τῆς τεχνολογικής ανωτερότητας 
πού τη χωρίζει απο τη δυτική αμυντικὴ βιομηχανία Αλλό 
καὶ το Ιδιο τὸ θεμα αυτῆς της φωτογραφιος υπογραμμίζει 
ενα απὀ τὰ εντονότερα προβλήµατα του ΝΑΤΟ: Ὁ κύριος 
Όγκος τών δυνάμεών Του εἶναι σκορπισµένος κάτω απὀ 
διαφορετικες σηµαίες. Τά Ρ-Ἱδπού βλέπουμε εδώ ανήκουν 
σὲ τέσσερις διαφορετικές χώρες-μέλη, 


διατηρείται αντογωνιστική σὲ σύγκριση µε 
τήν αμερικανική, καθώς καὶ αμφιβολίες γιά 
την προθυµια των ευρωπαϊκών χωρών νά 
επενδύουν ποσᾶ ανάλογα µε τά αμερικανικά 
στὸν τοµέα τής ἔρευνας 
5 Οἱ διαφωνίες ποὺ συχνά προκύπτουν σχε 
τικἀ µέ τίς αγορὲς πολεμικού υλικοῦ ευρω: 
παϊκῆς ἡ αμερικανικής προέλευσης απὀ τὶς 
χώρες τού ΝΑΤΟ 
ας Η επιφυλακτική στᾶση ποὺ κρατούν οι ΗΓΙΑ. 
στό θέµα τής μεταφοράς δικής Τους Τεχνο- 
λογίας στὴν Ευρώπη καὶ πολύ περισσότερο 
σὲ τρίτες χώρες µέσω Ευρώπης 
” Πολεμικές συγκρούσεις καί γενικά περιο' 
χές έντασης σὲ διάφορα σηµεία τής Γής σε 
ὁ,τι αφορά τὴ θέση πού πρέπει νά παρει τό 
ΝΑΤΟ απέναντι σὲ τέτοιες καταστάσεις καὶ 
τὸ ρόλο τής ατλαντικἠς συμμαχίας γιά την 
διευθἑτηση τους 

ΣΤΑ ΕΝΔΟΤΕΡΑ ΤΗΣ ΣΥΜΜΑΧΙΑΣ 

Ο εκσυγχρονισμὸς καὶ η αύξηση τών συµβα 
τικὼν δυνάμεων τού ΝΑΤΟ ήταν πάντοτε µια 
από τίς μεγαλύτερες προτεραιότητες Των 


Αμερικανών πού προεβαλαν καὶ προβαλ 
λουν ακόµα σἀν επιχείρημα τή δυνατότητα 


ευέλικτης αµυνας σὲ πιθανή επίθεση τής αλ 
λης πλευράς, ώστε νά μήν χρειαστεί η προσ 
ΦύΥΗ στη λύση τῶν πυρηνικών ὁπλω 
µαχης» σε αρχικό στάδιο τών εχθροπραξιών 
Ἠ θεση αωτή τών Αμερικανών δεῖχ 
την επίθυµια τους να µήν χρησιμοποιήσουν 
πυρηνικά οπλα. Υπάρχει βε 


Γαρχικς 


πρώτο 


ια καὶ 


τὸ δεδομένο τοῦ σαφως μεγαλύτερου ποσο- 
τικά καὶ ὀχι κατ᾽ ανάγκην κατώτερου ποιο- 
τικἀ συμβατικού οπλοστασίου τού Συμφώνου 
τὴς Βαρσοβίας. Μόνο στἠν περιοχή τής 
Ευρώπης τό Ανατολικὀ Σύμφωνο διαθέτει 
τουλάχιστον 9.291 μαχητικά αεροσκάφη 
ὅλων τών τύπων. Απεναντι σ᾽ αυτά τὸ ΝΑΤΟ. 
αντιπαραθέτει 5.467 μαχητικά αεροσκάφη. 
κάθε τύπου (βλ. καὶ «Π» Νο. 21, σελ. 14, Πιν. 
Τ). Αυτού τού είδους οι «ισορροπίες» υπάὰρ- 
χουν, αλλού περισσότερο κι αλλού λιγότερο, 
καὶ στοὺς υπόλοιπους τοµείς δυνάμεων τών 
δύο συνασπισμών. Η επισήμανση αυτής τῆς 
ποσοτικής διαφοράς τών δὺο οπλοστασίων 
δὲν έγινε τυχαία. Ο µόονος τρόπος τοῦ ΝΑΤΟ. 
γιά νά «κλείσει» τὸ κενό εἰναιη διαθεαιµότη- 
τα μικρών πυρηνικών ὁπλων πεδίου μάχης, 
οπως οβίδες πυροβολικού μὲ πυρηνική Υό- 
µωση, πυρηνικοί πύραυλοι οδάφους - ϱδά- 
Φους μικρού βεληνεκούς ἡ πυρηνικες βὸμ- 
βες, κάθε ἕνα απὀ τά οποία εναι ικανό νά 
καταστρέψει Πολλαπλάσιο αριθµό στόχων 
από ένα αντίστοιχο ουμβατικὸ. Τέτοια ὅπλα 
εξάλλου διαθέτει καϊτο Σὐμφωνοτής Βαρσο- 
βίας. 
Με δεδοµενη μάλιστα τὴ σοβιετική Τακτική. 
νά θέτει σὲ αδιάκοπη παραγωγή τά περισσό- 
περα οπλικἀ της συστήµατα καὶ της ταχύτη- 
τας μὲ τήν οποία αυτά ανταγωνίζονται στὸν. 
τεχνολογικὀ τοµέα τὰ αντίστοιχα δυτικά, η 
οποιαδήποτε καθυστέρηση τού ΝΑΤΟ στήν. 
εξελιξη καὶ παραγωγή προηγμένων οπλικὠν. 
συστηµάτων ισοδυναμεί µε “ντε φάκτο» αφο- 
πλισμὀ του, εν αγνοία (:) μάλιστα τών πιό 
ἔνθερµων οπαδών του μονομερούς αφοπλι- 
ομού τής... Δυτικῆς Ευρώπης. Η ἀποψη αυτή 
ενισχύεται απὀ τὸ απλὀ γεγονός τι οποια- 
Ξδήποτε Χρονικη καθυστέρηση προς αυτήν 
τὴν κατεύθυνση μεταφράζεται σὲ αὐξηση 
τού κόστους αντικατάστασης του Τµήµατος 
τού οπλοστασίου πού πρέπει νά αποσυρθεί 
λόγω μεγάλης ηλικίας καὶ ξεπερασµένης 
τεχνολογιας, καθως τά νέα ὅπλα γίνονται κά- 
θε µερα περισσότερο ακριβα. Η εικόνα αυτή, 
αποτελεσμα εν μέρει τού κατά τά ἄλλα σω- 
στού δικαιώματος τής ἔκφρασης επιφυλα- 
ξεων ἡ καὶ διαφωνιων µέσα στὴ δυτική συµ- 
Μαχία, γίνεται ολοένα καὶ πιὸ αδρή καθώς, 
η τάση κερματισμοῦ τῶν απὀψεων τών χω- 
ρών-μελων αυξάνεται διαρκὠς. Τό αποτέλε- 
Όμα µπορεί νά ωφελεί μεμονωμένα κράτη 
πού επιθυμούν νἁ µεγιστοποιῄσουν τά εθνι- 
κά τους συμφέροντα αδιακρίτως γενικοτε- 
ρων επιπτώσεων, ζημιώνει όμως τὴ συμμαχία 
αφού ἐτσι παύει νά λειουργεί σαν ενιαίο 
σύνολο, σᾶν αμυντική ένωση μέ κοινούς σκο- 
πούς καὶ αρχίζει νά χαρακτηρίζεται απὀ ἑλ- 
λειψη συνοχής, σὲ σηµείο πού νά αποδυνα- 
µώνεται μονομερώς απέναντι στὸν αντίθετο 
ουνασπισμὀ πού κατά γενική παραδοχή δεν 
ἐχειν᾿ αντιμετωπίσει κανένα απὀ τά παραπά- 
νω εσωτερικἀ προβλήματα 
Ὑπάρχει ὠστόσο µιά αντικειμενική δυσκολία, 
μερικών ευρωπαϊκών χωρών-μελών τού ΝΑ- 
ΤΟ στὀ να δεχθούν τή δαπάνη τών µεγαλων 
ποσὠν πού απαιτεί η υιοθέτηση προηγμένων. 
καὶ φυσικά πανάκριβων οπλικὠν συστηµάτων. 
Τά µεγάλα αυτά ποσᾶ θά πρεπει νά εξασφα- 
λιστούν μέ περικοπὲς σὲ ἄλλους τοµεῖς τής 
δημόσιας οικονοµίας, κάτι πού έχει µεγάλο 
πολιτικό καὶ κοινωνικό κόστος. Δέν θά πρέπει 
ακόµα νά ξεχνάμε ότι στήν ατλαντική σύµµα- 
χία υπάρχουν χώρες πού κυβερνώνται απὀ 
κυβερνήσεις µειοψηφιών καὶ συνασπισμών. 
Οι κυβερνήσεις αυτες ακόµα κι αν ήθελαν 
δὲν θά αποφάσιζαν ποτέ νά διαθέσουν ὁλατά 
απαιτούµενα κονδύλια γιὰ τίς ανάγκες τού 
ΝΑΤΟ καὶ αυτὀ γιατί την επόμενη ηµέρα, 
γνωρίζουν πολὺ καλά, οτι θά έχαναν την 
εξουσία... 
ΗΒ υπεροχῃ τού συμβατικού οπλοστασίου τοῦ 
Συμφώνου της Βαρσοβίας εξηγεί την προθυ- 
μία μὲ την οποία η Σοβ.:τικη Ένωση ἑσπευσε 
να δηλώσει ὅτι δὲν Θό κρησιµοποιήσει πρώτη 
πυρηνικά ὁπλα, ενώ :; :ωρίξει πολύ καλά ὅτι 
τὸ ΝΑΤΟ δεν ἔχει ουσιαστικά ἄλλη επιλογή 
Οχι µονο σε περίπτωση σὐρρᾶξης, που εκ 
τῶν πραγμάτων θ΄ αναγκαστεί νὰ τὰ χρησιµο-. 
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ποιῆσει, αλλα καὶ σε καιρὸ ειρήνης για να 
διατηρήσει μιᾶ πιστευτή καὶ ατόφια αποτρε- 
πτική δύναμη. 


Ο ΡΟΛΟΣ ΤΗΣ ΓΑΛΛΙΑΣ 


Ηισχυρά αναπτυσσόμενη σχεση μεταξύ Γαλ- 
λιας καὶ Δυτικής Γερμανίας τὸν τελευταίο 
καιρό παρουσιάζει μιᾶ ιδιαιτερότητα γιὰ τό 
ΝΑΤΟ. Από τὴ σχέση αυπή δημιουργείται 
Ένας ισχυρός άξονας µέσω τού οποίου, κυ- 
ρίως η Γαλλία, προσβλέπει στὴν απόκτηση 
επιρροής πού θά τής επιτρεψει νά αναλάβει 
πρωταγωνιστικὀ ρολο σπἠν πολιτικοστρατιω- 
τική ευρωπαϊκή οκηνή, σᾶν η μεγαλύτερη, 
πυρηνική δύναμη τής Γηραιᾶς Ηπείρου, ενώ 
/αραλληλα Θά της πμωυφερει την ικανοιητα 
να ανθἰσταται καλύτερα στῖς διάφορες αµερι- 
κανικὲς πιέσεις, όταν αυτες εκδηλώνονται. 
Η. γαλλική πρωτοβουλία γιᾶ την επανασύ- 
σταση ἡ καλύτερα νεκρανάσταση τῆς σχεδὸν 
ξεγραμµένης υπόθεσης πού λέγεται Δυτικο- 
ευρωπαϊκή ΄ Ένωση έρχεται µόνο νά ενισχύ- 
σει τὰ παραπάνω. 

Ἡ. Ένωση αυτή, μὲ αμυντικούς στόχους 
οµοιους µε αυτοὺς τού ΝΑΤΟ, δηµιουργή- 
θηκε τήν ἴδια περίπου εποχή µε τήν ατλαντική, 
συμμαχία, τὸ 1948, αλλά δὲν άργησε νὰ υπο- 
βαθμιστεί καὶ νά ξεχαστεί στὰ µέσα τής δε- 
καετίας τού ΄ 50. Μέχρι τότε εἶχαν γίνει µέλη 
οι χώρες τῆς ΕΟΚ, εκτὸς τής Ιρλανδίας, τής 
Δανίας καὶ τής Ελλάδας. Το γεγονός ὁτι επα- 
γερχεται σε ισχύ μιά ευρωπαϊκή αμυντική 
ἕνωση πού δὲν περιλαµβάνει στοὺς Κκολ- 
πους της -- κατὰ σύμπτωση: -- τρία μικρά κρᾶ- 
τη πού δὲν χαρακτηρίζονται απ τὴν Ιδιαίτερα 
θερμή υποστήριξή τους πρὸς τὸ ΝΑΤΟ, τού. 
οποίου τά δύο τελευταία εἶναι µελη, µπορεί 
νά σηµαϊνει πολλά πράγματα 

Το ἕνα εἶναι ἴσως μιά συνδυασμένη προσπᾶ- 
θεια υπερπήδησης τοῦ εμποδίου τών επιφυ- 
λάξεων καὶ τών αντιρρήσεων ορισµέενων 
χωρών-μελών σὲ θέµατα ζωτικής σημασίας 
γιά τὴν αποτελεσματικότητα καὶ τὸ κύρος. 
τῆς δυτικής συμμαχίας 

Ένα δεύτερο ίσως εἶναι η τόνωση τοῦ «συμ- 
μαχικού» αισθήµατος στὴν Ευρώπη, κατά 
τροπο πού να ενισχύονται τελικά οι σκοποί 
τού ΝΑΤΟ. Ημη συµµετοχή τών ΗΠΙΑ στἠ νέα 
συμμαχία εἶναι πιθανώς μιά ενέργεια αφοπλἰ- 
σμού ἢ καὶ παραπλάνησης τοῦ αντιαµερικα- 
γικου στοιχείου στήν Ευρωπη, έτσι ώστε να 
μειωθούν οι αντιδράσεις πού συναντά τὸ ΝΑ- 
ΤΟ στήν υλοποίηση τών στόχων του. Ηυποτο- 
νική καὶ λίγο περίεργη, αλλά οπωσδήποτε οα- 
φἠς υποστήριξη τών ΗΓΙΑ στἠν πρωτοβουλία 
αυτή τής Γαλλίας εἰναι µιά ένδειξη πρὸς αυ- 
τὴν την κατεύθυνση. Οιπρὀσφατες δηλώσεις 
τοῦ Γάλλου υπουργού Εξωτερικών Κλόντ 
Σε]σὀν ὁτι οι δηλώσεις στίς οποίες προβαίνει 
κατᾶ καιρούς η Ελλάδα αποτελούν εμπόδιο 
για την ἐνταξή της στή Δυτικοευρωπαϊκή Ἐ- 
νωση κάνουν ακόµα σαφέστερη αυτήν τὴν 
ἔνδειξη. Καί ολα αὐτά παρά τό γεγονος, ΟτΙη, 
Γαλλία δὲν ανήκει στὸ οτρατίωτικὀ σκέλος. 
τού ΝΑΤΟ, διατηρώντας ἔτσι ακέραιη τη δυ- 
νατότητα νά χρησιμοποιεί όπως θελειτό ωπο- 
λογισιμο πυρηνικό της οπλοστάσιο. 


ΝΕΑ ΔΟΓΜΑΤΑ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΕΣ 


Μια απο τις πιο σημαντικές νέες στρατη- 
γικες τού ΝΑΤΟ, ποὺ ήδη αρχίζει νά μπαίνει 
σ᾿ εφαρµογή μὲ τὴν εισαγωγή περισσότερο 
εξελιγµένων οπλων, εἶναι η ικανότητα του να 
χτυπά στόχους βαθιά στὰ µετοπισθεν της αλ- 
λης πλευράς, σὲ απόσταση µέχρι καὶ 400 
χλμ. Εδώ εκφράζονται αντιρρήσεις απὀ ορι- 
ομένες χώρες µέλη πού επιµενουν στὴν τα- 
κτική τῆς απὀκρουσης τών πρώτων κυμάτων 
τής επίθεσης πρίν αρχίσει η προσβολή τών 
στόχων στᾶ μετόπισθεν. Η επιµονῆ τους αυτή 
πηγαζει μέχρις ενὸς οηµείου απὸ τὸν - ὅ- 
καιολογηµένο - φόβο πι εάν διατεθε: ο κι 

ριος ὄγκος τών δυνάµεων τού ΝΑΤΟ ια -α 
Χτυπηθούν εξ αρχής τά μετόπισθεν του επι 
τιθεµένου, τότε ἴσως οι αμυνόμενες ὄωνο 
μεις τῆς πρώτης γραμµης δεν µπορεσου. 
να κρατήσουν τὶς θέσεις τους και καταστρω. 


φουν. Δεν θά επεκταθούµε όμως περισσὀ- 
τερο εδώ. επειδή τὸ ἐχουμε κάνει μὲ κάθε 
λεπτοµερεια σε προηγούμενο τεύχος τής 
«ῇΠ» (Νο. 24, σελ. 14). 

Μιά αλλη τακτική που εξετάζεται στοὺς κὀλ- 
πους τοῦ ΝΑΤΟ εἶναι η προοπτική τής χρη- 
σιµοποίησης βαλλιστικών πυραύλων εδά- 
Φφους-εδαφους γιά τὴν καταστροφή αερο- 
δροµίων καὶ ἄλλων στρατηγικών στόχων στά 
μετόπισθεν τής ἄλλης πλευράς. Γιά τό σκοπὀ. 
αυτο θά μπορούσαν νά χρησιμοποιηθούν οι 
πύραυλοι Τραιντεντ 0-4, ΜΧ καὶ Πέρσινγκ 2 
µε συμβατική αντί γιά πυρηνική γόµωση. Ορι- 
σµενα ευρωπαϊκά κράτη εκφράζουν ανησυ- 
χίες σχετικἀ µε τό ότι οι Σοβιετικοί δὲν θά 
εἶναι σε θέση νά διαπιστώσουν εν οι πὺ- 
ραυλοι πού θὰ εκτοξευτούν διαθέτουν συµ- 
βατική η πυρηνική κεφαλή καὶ ἴσως οδηγη- 
Βούν απὀ τή λανθασµενη αυτή εκτίµηση σε 
πυρηνικά αντίποινα. 

Γενικά, οι αυξημένες δυνατότητες τῆς νέας 
τεχνολογίας οδηγούν τὸ ΝΑΤΟ στήν εφαρ- 
µογή µιᾶς τακτικής ορθολογικής ιεράρχησης 
τών επιλογών του, σύμφωνα μὲ τὴν οποία δ- 
νεται άμεση προτεραιότητα στούς τοµείς 
εκείνους ὀπου η εφαρµογή τών τεχνολογι- 
κὠν εξελιξεων εχει σὰν αποτέλεσµα τὴ µε- 
γαλύτερη δυνατή απ.δοση στὀ χώρο τής 
Άμυνας. 

Ένας απο τοὺς στόχους τής λεγόμενης «ανα- 
δυόµενης» τεχνολογίας, όπως χαρακτηρί- 
ζεται στο ΝΑΤΟ, τό σύνολο τών πιὸ πρὀσφα- 
των τεχνολογικών εξελίξεων στἁ διάφορα 
οπλικά συστήµατα, εἶναι η βελτίωση υπαρχό- 
ντων συστηµάτων µε σκοπὀ τὴν παράλληλη, 
επέκταση τῆς ὠφέλίμης ζωης τους καὶ τὴν 
αὐξηση τῶν επιχειρησιακών τους δυνατοτή- 
των σὲ επίπεδο τεχνολογικά ανταγωνιστικὀ. 
καὶ κατά συνέπεια την εξοικονόµηση µεγά- 
λων χρηµατικών πόρων. Χαρακτηριστικό πα- 
ράδειγμα αυτού τού στόχου εἶναι η επέκταση, 
τού ορίου ζωῆς καὶ τῶν ικανοτήτων τού Ε-4 
Φάντομ (βλ. «Π» Νο. 27, σελ. 10), Στό μὲλ- 
λον θά υπάρχει Τάση γιά περισσότερη 
συνεργασία μεταξύ ΗΠΑ καὶ Ευρώπης στὴν. 
ανάπτυξη καὶ παραγωγή οπλικὠν σωστημά- 
των. Ἡ εποχή πού κάποιος Ευρωπαὶος πολιτι- 
κὸς ἡ στρατιωτικός ενηµερωνόταν γιά πρώτη, 
Φορα για ενα ὁπλο ὅταν ερχόταν η στιγµή νά 
πληρώσει το µερίδιό του, ανῄκει οριστικά στό 
παρελθὀν. Στο μέλλον θα εἰναι πολύ δύσκολο. 
νά διακρίνει κανεἰς ποιός εἶναι ο κύριος ανᾶ- 
δοχος τού προγράµµατος καὶ ποιὸς ο κατα- 
σκευαστής τῶν υποσυστηµάτων, Οἱ οικονοµι- 
κὲς πιέσεις πού δέχονται οἱ περισσοτερες 
χώρες τού ΝΑΤΟ δὲν αφήνουν περιθώρια 
γιά άλλες επιλογές. Ακόμα καὶ οι ΗΠΑ. θ᾽ 
αναγκαστουν νά επιδιώξουν µεγαλύτερη ου- 
νεργασία µε τὴν Ευρώπη ἀν θέλουν νά δούν. 
τὸ ΝΑΤΩ να συνεχίσει να υπάρχει. 

Η υιοθέτηση τὴς «αναδυόµενης» ΤεχνΟλο- 
γίας θά αναγκάσει κάθε χώρα-μελος νά µελε- 
τῆσει με προσοχή τά τεχνολογικά επιτεύγ- 
µατα τών υπόλοιπων µελών πρὶν κἀνειτίς επι- 
λογές της γιά τὴν προμήθεια αμυντικού 
υλικου, ετοι ὥστε να μειώνονται οι πιθανό- 
τητες διπλων προγραµµατων καὶ η Οικονο- 
µικη σπατάλη. 

Φυοικα τα προγράµµατα συµπαραγωγης κο- 
στζουν περισσότερο απο τήν απ᾿ ευθείας 
αγορά. ἄλλα εχουν το διπλοπλεονεκτηµατης 
µεταφορας τεχνολογίας καὶ τὴς δημιουργίας. 
Νέων θεσεων εργασιας Ὁστόσο εξακολου- 
θεί να παραμένει άλυτο τὸ πρόβλημα ποὺ 
θέτουν οι ΗΠΙΑ σχετικα µε τον κἰνδυνο διαρ- 
ροης τεχνολογικών γνώσεων πρὸς τὴν ΕΣΣΔ. 
µεσω των προγραµµατων αυτων. 

Ένας αλλος τοµέας στον Οποίο η Ευρώπη 
υστερει σε σχέση µε τις ΗΠΙΑ εἶναι οι επεν- 
δύσεις ποὺ πραγματοποιεί στὀν τοµέα τής 
έρευνας. Ηπροοπτική ἵδρωσης μιάς ευρωπαῖϊ- 
κης υπηρεσίας προχωώρηµενων ερευνητικών. 
αμύντικων προγραμμάτων αντίστοιχη µε τὴν. 
αμµερικανικῃ ΌΑΒΡΑ (Ώείεηςσε Αάναποθά 
Βεξεβίεῃ Ριοἱθοΐς ΑΩΕΠΟΥ) µε γαλλικη καὶ 
δυτικογ: ρµανική κυρίως υποστήριξη θά µπο- 
ροὐσε τω διορθώσει την κατασταση Επίσης, 
π υπαρξη της Ανεξαρτητης Όμαδα: Ευρω- 
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παϊκών Προγραμμάτων (ΙΕΡΟ - Ιπάβρεπάεπ! 
ΈιπορθΒη ΡιορΓᾶπι {ουρ) εγγυάται τήν τα- 
Χύταπη εξέλιξη καὶ υποστήριξη τής συλλογι- 
κής προσπάθειας γιά ανάπτυξη τῆς αμυντι- 
κἡς τεχνολογίας στἠν Ευρώπη. 


ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ. 
ΚΑΙ ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΒΟΥΛΗΣΗ 


Θα πρέπει νὰ σημειωθεί ὅτι οἱ οικονομικές 
δυσκολίες πού αντιμετωπίζουν τά ευρωπαῖ- 
κα κράτη στή χρηματοδότηση τών νατοϊκών. 
προγραμμάτων γίνονται μεγαλύτερες απὀ τὸ 
γεγονός ὁτι δὲν συνδυάζονται πάντα µεισχυ- 
ρή καὶ σταθερή πολιτική θέληση γιά τήν πραγ- 
µατοποίησή τους. 

Δέν αποτελεί ασυνήθιστο φαινόμενο να εξε- 
λίσσονται διάφορα νατοἰκὰ προγράµµατα καὶ 
παράλληλα νά εκφράζονται - επίσηµα ἡ καὶ 
ανεπίσημα - διαµετρικα αντίθετες πρὸς αυτά 
θέσεις απὀ τίς αντίστοιχες χώρες -μέλη, ενώ. 
οι αρχικές τοποθετήσεις ἦταν θετικές. Βέ- 
βαια σὲ μιά συμμαχία πού αποτελείται απο 
16 χώρες με διαφορετικὰ εθνικά συµφερο- 
ντα, διαφορες οικονοµικες καὶ πολιτικές επι- 
λογες καὶ δεδομένες τίς κάθε είδους πιέσεις. 
διαφόρων οµάδων πρὀς τίς κυβερνήσεις 
τους, τὸ παραπάνω φαινόμενο δεν αποτελεί 
ίσως έκπληξη. Αλλά όµως εἶναι αυτονόητο 
ότι µιά οποιασδήποτε µορφής αμυντική συ- 
νεργασία τινάζεται στὸν αέρα όταν δεν δια- 
θέτει την απαραϊτητη πολιτική καὶ ὀχι µόνο οι- 
κονοµική υποστήριξη απὀ όλους τοὺς ενδια- 
φερόμενους. 

Ένας παράγοντας πού ἔχει συμβάλλει απο- 
φαοιστικά στη διαµόρφωση αυτής τής κατα- 
στασης εἶναι η Ελλειψη, η πλήρης ανυπαρξία 
µιας συστηματικής καί ειλικρινοὺς ενηµερω- 
σης τού κοινού, ἐτσι ώστε νά σχηματίσει µιά 
ρεαλιστική εικόνα τών προβλημάτων που 
αντιμετωπίζει τὸ ΝΑΤΟ. Από αμέλεια η σκο- 
πιµότητα απὀ πλευράς κυβερνήσεων αναπτύ- 
χθηκε λίγο-πολύ ἑνα εἶδος λανθάνουσας αλ- 
λα καὶ επικίνδυνης κοινωνικής αδιαφορίας 
Δεν αρκεί λοιπὀν µόνο η Τεχνολογική υπο: 
στήριξη η µόνο η οικονομική. Σχετικα µε το 
τελευταίο εἶναι χαρακτηριστικό οτιτο ΝΑΤΟ. 
ξοδεύει περισσότερα χρήματα απο το Σὺμ- 
φωνο τῆς Βαρσοβίας γιὰ αμυντικούς σκο- 
ποὺς καὶ ωστόσο οι συµβατικες του δυνα- 
µεις υπολείπονται κατά πολύ απὀτις αντίστοι- 
χες τών ανατολικών. Τό µειωµενο κοστος πα- 
ραγωγης Όπλων στὀ ανατολικὀ µπλὀκ εἶναι 
η κύρια αιτία αυτού τοῦ φαινομένου. Επιδιωξη. 
τού ΝΑΤΟ δεν εἶναι - καὶ δεν θὰ μπορούσε 
να εἶναι - η αντιπαράθεση ὅπλων ενα προς 
Ένα απέναντι στὸ Ανατολικο Σύμφωνο. Περα 
από την προσπάθεια διατήρησης ποιοτικής 
αντ ποσοτικής υπεροχής, στηριζεται στην 
κατά 32,5 φορᾶ αΠΟδΟΤΙΚΟΤεΡΗ οικονομια 
τῶν χωρων-μελών του και στὀν 1 5φορες µε- 
γαλύτερο πληθυσµο του. 


Η ΚΡΙΣΗ 


Η διαχωτη αντίληψη οτι τὸ ΝΑΤΟ διερχεται 
κρίση δεν είναι χωρις αντικρυοµα. Η κριση 
αποδεικνύεται απὀ τὴν ὕπαρξη τών προβλη- 
µάτων πού παραθέοαµε στήν αρχη τού αρ- 
ϐρου µας, Εκείνο Που Παραµενει απροοδιο- 
ριστο εἶναι τὸ µέγεθος της σοβαρότητας της, 
κρίσης. ΤΟ ἂν αυτη θᾳ αποδειχκθει 6ιαχρο- 
ψικα ΤΟσο µεγαλη ωστε να απειλησε: ιάθεμε- 
λια της οὐ µµαχίας, απο θᾳ εξαρτηθει πο τη 
ϐεληση Των Χωρων-µελων νά ουνεργαστουν 
γιά την επιλυση Των προβληµατων που αντι- 
µετωπίζουν Εαν δὲν ὑπαρξει η απαραϊτητη 
πολιτική θεληση Προς Την κα! υθυνση αυτη. 
είναι βέβαιο ότι αυτά θά επιδεινωθούν ἴσως. 
κατά τρόπο οδυνηρὀ καὶ επικίνδυνο. Ελπι- 
δοφόρο σηµαδι εἶναι οτ η Εὔρωπη φαίνεται 
να ωριμάζει καὶ να βλεπς: τα πραγρτο πο 
ρεηλίστικά. Ἡ ταχύτητα μὲ Ἰην Όπου) ο 0 
οαρµοσεί στις ραγδαίες εξέλι 
ρων θά ειναι τὸ κρηρις για η δα ήρήση 
της ειρήνης στο εδοφας τῆς μι. πολλη 
να ακόµα 


και, πιο περα, Τα πεντε ανεµοπτερα 
της Ανεµολέσχης Αθήνας, που 
φιλοξενείται εδω και χρὀνια στο. 
αεροδρόμιο του Τατοῖου απὀ την Π.Α. 
Μετά απὀ προσπάθειες αρκετών μηνών, 
Ένα παλιό ὄνειρο του σημερινού Α/ΓΕΑ. 
Πτεράρχου Ν. Κουρή γινόταν πραγµα- 
τικότητα καθώς, το πρὠτο ανεµόπτερο 
απογειωνοταν µαλακα πίσω απ᾿ το 
Σεσνα Τ41 της Σχολής ἱκάρων. 

Οι άνθρωποι που βρίσκονταν στο 
αεροδρόμιο εκείνη την ηµερα, 
πραγματικά δεν μπορούσαν να μιλήσουν 
απ΄ η συγκίνηση! 

Δεν ἦταν µονο το ευγενικο θέαµα των 
ανεµοπτερων που τους επηρέαζε 

αλλά και η κατανόηση. οτι µε τις 
πρώτες αυτές πτήσεις των αξιωµατικων. 
της Σ.Ι., ἄνοιγε ο δρόμος για την 
ευρύτερη και σοβαρότερη εµπλοκη του 
Όπλου στην Ανεµοπορία, κάτι που οι 
Πολεμικές Αεροπορίες των ἄλλων 
κρατών (ανατολικών και δυτικών) έχουν. 
κάνει εδώ και 15-20 χρόνια! 

Τι σημαϊνει ὅμως ο όρος “ευρύτερη 
εμπλοκή» για την Π.Α.; Σηµαΐνει απλα, 
ὅτι οι µαθητές της Σ.Ι. θα μπορούν 

να ασχολούνται µε Το αντικείµενο 
τους -µετην πτήση -από νωρίς 
απὀ τον πρώτο χρὀνο της φοίτησής 
τους στη Σχολή. 

Σημαίνει ακόµα, οτι οι µαθητες της ΣΙ 
θα ἔχουν τη δυνατοτητα να δοκιμάσουν. 
ενα απ΄ Τα πιο ὀµορφα σπορ στο 
κόσµο σηµερα. ενα σπορ που κάνει τον 
άνθρωπο να αισθανεται Οτι εκπληρώνει 
το αρχαιότερο ονειρὀ του να πετάξει 
µε Τα δικά του φτερά χωρις τη 
Βοηθεια της µηχανης. Η “Π» εχει 
επανειλλειµενα (αλλα όχι αρκετά εἶναι 
αλήθεια ίσως, γιατί ο υπογραφων ειναι. 
τα δυο τελευταια χρόνια πρὀεδρος της 
Άνεμµολεσχης Αθήνας και µε κανενα 
τρόπο δεν θελει να «ευλογῆσει τα 
γένια του») ασχοληθεί µε την Ανεµο- 
πορία και έχει επισημάνει τα προβλη- 
ματά της και τις προοπτικες της. Ἔτσι, 
δεν νοµίζουµε ὁτι χρειάζεται να 
εξηγήσουμε για µια φορά ακόµα τη. 
σημασία αυτου του Αθλήµατος για ἑνα 
νέο η µια νεα Δεν χρειάζεται να 
πούμε ποσο σηµαντικο εἶναι να περναει 
κανεις τις ελεύθερες ωρες του 
πετώντας μ᾿ ενα ανεµόπτερο αντι να 
τις Χάνει στις καφετεριες και τις 
ντισκοτεκ σε µια ατέρµονη προσπαθεια 
να πιάσει την ουρᾶ του. 

Μετα απ᾿ την πρώτη εκείνη Κυριακη. 
οι πτήσεις µε τα δίθεοια Τουϊν Αστιρ 
συνεχίστηκαν και. τη στιγμή που 
διαβάζετε αυτες τις γραμμές. οι 
εκπαιδευτες της Σ.Ι θα πρεπε! να 
εκπαιδεύουν τοὺς µαθητες της Σ:Ι 
στην Ανεµοπορια! 

Δεν αποκλειεται μάλιστα να έχουν 
βρεθει ηδη οἱ Ίκαροι εκείνοι Που θα 
εχουν καταλαβε! - Ίσως Περιοσστερο 
απ΄ τους Ὄλλους -τῇ οηµασι; της 
Άνεμοποριας και να εχουν δηµιοργηθς 
και οἱ πρωτες «ανεμοπορικες ομαδες» 
που θα Οποτελουνται απο Ίκορους και 
πολίτες ανεµωπορους της Ανεµολεσχης 
Άθηνας. 

Ίσως το πιο σηµαντικὀ στοιχείο όµως. 
ο) αυτή τη προσπάθεια της Π.Α. και 

10 κΙστορικθ» που αναφέραμε στην 


αρχη αυτου του σημειώματος "α εἶναι 
καπ αλλο! Το ση σε Λο χρόνια 

οι σηµερετοι Ίκαροι θο οἶνάι οξωµογικο' 
τοποθετηµενο» σε µε οδες καὶ ηΟλΕ 
μικές ῥτορες ο ολη την Έλλαδο οἳς 


Οἱ ανθμκωος 


κροίνος θεος. ης Π 
τοι για πρωτη φορα θα 


ξερουν Π εἶναι ΑνεµοΠορΙα, θα 
Έχουν πετάξει οἱ ιδιο: μ΄ αυτες τις 
µηχανες ποὺ δεν ρυπα!νουν. δεν 
καταναλισκουν δεν κάνουν θόρυβο. 

Θα έχουν παειαπο ουννεφο σε σύννεφο 
και από κορυφή σε κορυφή. θα εχουν. 
Ὑοιωσει πην μαγεία πης ελευθερης. 
πτησης, οπου μονο το μυαλὀ και 


η κριση του χειριστη μπαίνουν στην. 
εξίσωση, µια και δεν υπάρχει ο 
κινητήρας! 


Ανεμοπτερο της Πώλεμικης Αεροπορίας προσγειωνε- 
ται στο Τατοί παράλληλα µε αεροπλάνο Τ-41 που χρη” 
οιμοπωιεἴπαι για περορυµουλκύσεις 


Και οι ανθρωποι αυτοι θα δουν-ελΠι- 
ζουµεµε συμπάθεια καιαγάπῃ 
τους νεους απ΄ την Αθήνα και την 
Πατρα. την Σπάρτη και τη Κοµοτινή, Την. 
Έδεσσα και το Ηρακλειο και απο τις 
αλλες πόλεις και τα χωριά της 

ἙἘλλαδας που θα τους ζητήσουν σε 
πεντε-ὄεκα χρόνια απὸ σηµερα τη 
Βοηθεια και Τη συµπαρασταση για να 
πετάξουν τ΄ ανεµόπτερά τους ή να 
πηδηξουν µε τ΄ αλεξιπτωτα τους 

Οἱ σημερινοί Ίκαροι και αυριανοί 
διοικητές, κλαδαρχες και αρχηγοί της. 
Π.Α. θᾳ μπορούν να ξεχωρίσουν στα 
λογια. στις πραξεις και, γιατί ὀχι, στα 
μάτια των νέων που θα τους επι- 
οκεφτουν τότετην αγάπη για την 
πτηση. ὅπως την ξεχώρισε και ο σηµερι- 
νος Αρχηγος της Αεροπορίας όταν την 
αντικρυσε στα µάτια των ανθρώπων που 
Ύνωρισε το 1964 που, αν θυμάμαι καλᾶ, 
πρωτοπεταξε µε ανεμόπτερο στο 
αεροδροµιο Ἰου Τατοῖου! 

ἩΗ αφιξη και η ἔνταξη των τριών. 
διθεσιων ανεμοπτέρων στο Ανεµοπορικὸ 
Σμήνος της Σ ! εἶναι µια σηµαντική. 
Ἱοτορικη στιγμη. Ίσως οι άνθρωποι που 
την ἔκαναν πραγματικότητα οι άνθρωποι 
που εργάστηκαν, κουράοτηκαν. ἔχασαν. 
το οαββατοκύριακό τους. γι΄ αυτὸ να µη 
το καταλαβαινουν καθως 5ιναιαπο τις 
ἔγνοιες και το αγχος της καθηµερινῆς. 


εργασιας καὶ των ἄλλων μεγάλων. 
εὔθύνων Που εἶναι σΠωμιομενοι να 
φέρουν ος πέρας. 

Σε Άίνα χρό-Ία ὅμως, οταν Θα θυμούνται 
εκείνες τς ὄμορφες ηµερες του 
Ἰουνίου του 1964 ης ηµέρες που 


τ΄ ανε τερο Ἰ ὁ καιᾶ της ΣΙ. 
πετάξουν Ἵνω ος. την ΑΤπΙΚη, εἶναι 
σίγουρυ ϱἩ θᾳ αιοθανονται κρυφᾶ. 
περήφανοι που ἔθεσαν τις βασεις για 
την ανάπτυξη της Ανεµοπορίας 

Αν μάλιστα γΝουν πραγματικότητα 


κην Ὃν ὰ τ Α. καὶ 


ΑΜΥΝΑ. 


ΔΥΣΚΙΝΗΤΟΣ ΟΓΚΟΣ 
᾿Η ΥΠΟΛΟΓΙΣΙΜΟΣ ΑΝΤΙΠΑΛΟΣ; 


4 ΗΙΝΟ 


ΣΤΟ ΣΧΕΔΙΑΣΤΗΡΙΟ ΤΟΥ ΜΙΧΑΗΛ ΜΙΛ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΘΗΚΕ ΠΡΙΝ 15 ΧΡΟΝΙΑ ΠΕΡΙΠΟΥ 


ΤΟ ΤΑΧΥΤΕΡΟ ΚΑΙ ΒΑΡΥΤΕΡΑ ΟΠΛΙΣΜΕΝΟ ΚΑΙ ΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΟ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟΤΟΥ 


ΚΟΣΜΟΥ, ΠΟΥ ΟΜΟΙΟ ΤΟΥ ΔΕΝ ΕΧΕΙΥΠΑΡΞΕΙΜΕΧΡΙΣΗΜΕΡΑ.ΤΟΜΙΜΙ-24 ΧΑ ΝΤ 


ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΚΑΤΑΣΤΡΕΨΕΙ ΑΠΟ ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ ΜΕΧΡΙ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ, ΕΝΩ ΠΡΟ: 


ΣΦΑΤΑ ΙΡΑΚΙΝΟ ΧΑ ΝΤ ΚΑΤΕΡΡΙΨΕ ΦΑΝΤΟΜ ΤΗΣ ΠΕΡΣΙΑΣ! 


Του Σωτήρη Κωνσταντινίδη 


ἕρνοντας στο νου τα μεγαλύτερα και 

βαρύτερα σύγχρονα στρατιωτικά ελι- 

κόπτερα η σκέψη µας πηγαίνει αμέ- 
σως στη φιγούρα ενος ογκφδους κατασκευα- 
σµατος που µοιᾶζει περισόότερο µε ιπτάµενο 
τανκ παρά µε ελικόπτερο. Και να σκεφτε! 
κανείς ὅτι το Μί! ΜΙ-24 Χαιντ -για το οποίο. 
αναφερόµαστε- δεν . εἶναι το µεγαλύτερο 
στρατιωτικό ελικόπτερο του κθσμου. 
Το Χάιντ ἀρχίσε να σχεδιάζεται στα τέλη της 
δεκαετίας του ᾿60 απὀτον Μάρατ Τιστοιενκο 
του γραφείου σχεδίασης του Μιχαήλ Μιλ µε 
αφορμή τις ταχύτατες και αποτελεσµατικες 
επιθἐσεις των αμερικανικών ελικοπτέρων 
Κόμπρα στο Βιετνάμ. Πρόσφατα συμπληρώ- 
ϐηκαν δέκα Χρόνια απο τότε που οι πρωτες, 


Σοβιετικό Χαιντ-Ὀ σε µια φωτογραφία που αποκαλύπτει 
Ἡν Καφορή αεροδυναμική γραμμή του ελικοπτέρου, μαρά 
τ9 μεγᾶλο ὀγκο του. Και τὰ δύο στροφεία του ελικοπτέρου. 
αντέχουν στις βολὲς ελαφρών ὅπλων και μπορούν να 
υποστούν αρκετὲς ζημιὲς χωρίς να υποχρεωθε! ο χειρι- 
στῆς να εκτελέσει αναγκαστική προσγείωση. Το ουραίο. 
στροφεἰο µπορεί να καταστραφεί τελείως και το ελικοπτε. 
ϱ9 να συνεχίσει να πετᾶ κανονικα. 


φωτογραφίες του έκαναν την εμφάνιση τους 
στη Δύση. Απο τότε παραµενει το καλύτερα 
θωρακισμενο. βαρύτερα οπλισμένο και µε 
την εξαίρεση ἴσως του Λινξ. το ταχύτερο 
ελικόπτερο του κόσμου 

Την εποχη εκείνη αποκαλύφθηκαν δύο εκδο; 
σεις του Χάιντ που εἶχαν αχεδιαστε! για να 
μεταφἐρουν οκτώ πλῆρως εξοπλισµένους 
στρατιώτες στο πεδιο της µάχης καιδιέθεταν 
Φορείς κάτω απὀτις µικρες βοηθητικές τους 
πτέρυγες, στους οποίους μπορούσε να Τοπο- 
Θετηθε! µια µεγάλη ποικιλία οπλισμού. ικανού 
να ανοίξει «δρόμο» αναµεσα σε οποιοδήποτε 
αριθµό αρμάτων, αντιαεροπορικών συστηµά- 
των και ἄλλων εμποδίων που θα συναντούσαν. 
οι φίλιες διινάµεις κατὰ την προέλαση τους 

ενώ το Χάιντ θα κρατούσε κρυµµενους στα 
χαρακώματα τους οτρατιώτες του αντιπάλου. 

Τουλάχιστον δύο μοίρες τέτοιων ελικοπτε 

ρων ἦταν εγκατεστημένες δυτικά καιβορε!ο- 
δυτικάτου Βερολίνου στο ἔδαφος της Ανατο- 
λικής Γερμανίας και κοντά στα σύνορα µε τη 
Δυτική την Ανοιξη του 1874 
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ιν) 


Ἡ εµπειρια που απέκτησαν οι Σοβιετικοί απὀὸ 
τις εκπαιδευτικές ασκήσεις µε το Χάιντ 
οδήγησαν γρήγορα σε σηµαντικες αλλαγές 
τακτικής 

Σήµερα το ΜΙ-24 θεωρεῖται ὄχι µονο σαν ἑνα 
ικανότατο αντιαρµατικὀ ὁπλο, αλλά και µία 
εναέρια πλατφόρμα, ικανή να ταξιδεύει µε 
µεγάλη ταχύτητα ακολουθώντας Τη µορφο- 
λογια του εδάφους και µε πρόσθετη δυνατό- 
τητα καταστροφἠς οποιουδήποτε ελικοπτέ- 
ρου στον αέρα. 

ΜΙ:24 εχουν παρατηρηθεί να επιχειῤούν συ- 
νοδεύοντας μεταγωγικά ελικόπτερα ΜΙ-Θ 
που µεταφερουν στρατωτες. Σύμφωνα µε 
δημοσιεύματα της σοβιετικής εφημερίδας 
«Κόκκινο Αστερι». τα ελικόπτερα αυτά «ἐ- 
χουν αποδειχθεί ανώτερα απὀ οποιοδήποτε 
ἄλλο αντιαρµατικὀ ὁπλο, σε ὁτι αφορά το 
πεδιο ορατότητας. την ευελιξία, τη δύναμη. 
πυρός και τη δύνατότητα διάτρησης της 
θωρακισης των στόχων, ενώ τα ἴδια παραμέ- 
νουν Εξω απὀ την εµβΕλεια Των αντιαεροπο- 
ρικών συστηµάτων του αντιπάλου. Ο σύσχετι- 
ομός μεταξύ απωλειών σε ἅρματα μάχης Και 
ελικόπτερα είναι 12:1 ἡ και 19:1 σε βάρος των. 
αρμάτων µάχης». 

Για να εκμεταλλευθούν οἱ Σοβιετικοί το 
μέγιστο των δυνατοτήτων του ΜΙ-24 αντικα- 
τέστησαν το χάλυβα και το τιτάνιο µε αλουμἰ- 
γιο, ακόµα και σε «κρίσιμα» σηµεία. Εξάλλου η 
επανασχεδίαση του µπροστινού τµήµατος 
της ατράκτου, που έγινε αρκετά νωρὶς στην 
Ἱστορία του Χάιντ, αποδεικνύει τη µεγάλη 
σηµασια που αποδίδουν οι Σοβιετικοί στο 
ρόλο του σαν πλατφόρμας εκτόξευσης µιας. 
µεγάλης ποικιλίας ὁπλων, µε παράλληλη δια- 
τήρηση της µεταφορικής Του ικανότητας, ῃ 
οποίο χαρακτηρίζεται ικανοποιητική, αφού το 
ελικόπτερο αυτὸ µπορεί να μεταφέρει 12 
ἄτομα περιλαμβανομένου και του πληρώμα- 
τος 

Ἡ παραγωγή των Χάιντ πιστεύεται ότι έχει 
ξεπεράσει τις 1500 µονάδες και συνεχίζεται 
µε ρυθμό μεγαλύτερο απὀ 15 µονάδες το 
µήνα Έκτος απὀ τη Σοβιετική Ένωση χρησι- 
µοποιεῖται από τις αεροπορικές δυνάμεις της, 
Βουλγαρίας, της Τσεχοσλοβακίας. της Ἄνα- 
τολικής Γερμανίας, της Ουγγαρίας και της 
Πολωνίας. Πωλήσεις τουσε χώρες εκτὸς του. 
Συμφώνου της Βαρσοβίας έχουν γίνει στην 
κυβέρνηση του Αφγανιστάν (30 μονάδες), 
στην Άλγερια (37), στην Κούβα (12), στο ἱράκ 
(41), στη Λιβύη (26), στη Νότιο Υεμένη (15), 
στη Συρϊα (30), στην Ινδία (άγνωστος αριθµός 
υπο παραγγελία) και στην Αιθιοπία (29) 

Το ΜΙ-24 έγινε ευρύτερα γνωστὸ απὀ την 
τηλεόραση, ὁπου συχνά το ἔχουμε δει να 
προσφέρει πλούσιο υλικό στούς πολεμικούς 
ανταποκριτὲς και κάµεραμεν, που το κινηµα- 
τογραφούσαν καθώς, ἔριχνε ρουκέτες σε 
θεσεις Αφγανών ανταρτὠν ἡ καθώς σφυρο- 
κοπούσε µε το πολυβόλο του τα ιρανικά 
χαρακώματα. 

Πριν προχωρήσουμε όµως στην τεχνικήπερι- 
γραφη του ΜΙ-24 νοµίζουµε ὅτι αξίζει τον 
κοπο να αποκτήσουμε µια Ιδέα του ευρύτε- 
ρου ΕΠιχειρησιακού χώρου µέσα στον οποίο 
σχεδ!αστηκε για να ὅράσει 

Πλαγιες Όψεις του ΜΙ:24 Χθιντ στην ἐκδοση Α (κάτω) και Ὁ. 
δεξιά. στην απέναντι σελίδα). Καιτα δυο ανήκουν στις δυνά- 


µεις της Σοβιέτ Αρμείσκαγια Αβιάτσιγια (σοβιετικής αερο- 
πορίας στρατού). 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ 


ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


ΣΥΝΔΥΑΣΜΕΝΗ ΔΥΝΑΜΗ ΠΥΡΟΣ 


Η διάταξη των ενόπλων δυνάµεων του Συµ- 
φώνου της Βαρσοβίας κατὰ µήκος των συνό- 
ρων του ΝΑΤΟ επιτρέπει την εκτέλεση επι- 
Θετικών ἡ αντεπΙθετικων κινήσεων µε πολύ 
µεγάλη ταχύτητα, η οποία συνδυαζεται µε 
Επίσης µεγάλη δύναμη πυρός, σε βαθµόπου 
ο αμυνόμενος να µπορεί να αντιδράσει όσο 
γίνεται πιο καθυστερημένα και χωρίς να 
µπορεί να χρησιμοποιήσει συγκεντρωμένη τη 
δύναμη πυρός του. Αεριωθούμενα αεροσκᾶ- 
φη και ελικόπτερα παἰζουν έναν Ιδιαίτερα 
σηµαντικό ρόλο σ᾿ αυτό το σηµείο, σαν µέσα 
ικανά να πλήξουν µε µεγάλη δύναμη πυρὸς 
τους στόχους τους. Κάτω απὀτο πρίσμα αυτο. 
δεν εἶναι δύσκολο να καταλάβει κανείς τη 
µεγάλη σημασία των επΙθετικὼν ελικοπτέρων, 
για τη Σοβιετική ᾿ Ενώση καιτις λλες δυνά- 
µεις του Συμφώνου της Βαρσοβίας γενικότε- 
ρα. Με τον ὁρο «επιθετικά ελικόπτερα» 
εννοούμε τα ελικόπτερα εκείνα που εἶναι 
σχεδιασμένα για επιθετικές ἡ αντεπιθετικες 
αποστολὲς µε Ιδιαίτερη έμφαση οτην Προ- 
βολή στόχων εδάφους. (Δεν θα πρεπει να 
γίνεται σύγχυση µε τη γελοια --κατά Τη γνώμη: 
μας- διάκριση Των ὁπλων σε «επιθετικά» και 
«αμυντικά», ὀπου οι αντίστοιχες λεξεις απο- 
κτούν εντελώς διαφορετικο νόηµα και. προ- 
εκτάσεις), 

Για πρὠτη φορά ἄρχισαν να δημιουργούνται 
μοίρες ελικοπτέρων αυτής της κατηγορίας 
στις χώρες του ανατολικού συνασπισµου µε 
την εμφάνιση οπλισμένων εκδόσεων του 
µεταγωγικού ελικοπτέρου ΜΙ ΜΙ-Β Χιπ. Αυ- 
τὲς οἱ µοναδες μπορούν να δράσουν ανεξᾶρ- 
τητα αλλά και σε συνδυασμό µε επίγειες 
δυνάμεις 

Η ποικιλία των αποστολών που εἶναι σε θέση 
γα αναλάβει το Χάιντ εἶναι πολυ µεγάλη 
Εγγύς υπστήριξη, επίγεια προσβολή. αντιαρ- 
ματικὲς επιθεσεις, αποστολές κοµάντος, µε- 
ταφορά ομάδων για εξουδετέρωση τεθωρακι- 
σµένων, συνοδεία µεταγωγικών ελικοπτε- 
ρων, διάσωση και αποστολές εναντιον ἀλλων 
ελικοπτέρων. Μια ἄλλη αποστολή ειναι η 
αναγνώριση για τον εντοπισμό των δυνάμεων 
του αντιπάλου, µε παράλληλη µεταφορα οΠλι- 
ομού για ἐπίθεση ἡ αὐτοάμυνα. Άμέσως μετα 
την αναγνώριση µπορείνα γινειπροσβολή του 
στόχου απὀ τα ἴδια τα Χάιντ ἡ τουλάχιστον 
παρεμπόδιση και σύνεπως καθυστερησή του 
αν εἰναικινούμενος. Το ΜΙ-24 εἰναιτοµοναδι- 
κὀ ελικόπτερο του Συµφωνου της Βαρσοβίας. 
που η µεγάλη μεταφορική Του ικανότητα του 
επιτρέπει να εκτελεί λες τις παραπάνω 
αποστολές. 


ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΟΥ ΜΙ-24 


Ἡ κατασκευή του Χάιντ µπορεί να χαρακτηρι- 
στεί σαν συμβατική, αποτελούμενη απὀ µε- 
ταλλικἁ πλαίσια και επικαλύψεις. Το κὀκπιτ 
εἶναι θωρακισμένο για να προστατεύεται το 
πλήρωμα απὀ βολές ελαφρών ὅπλων 

Τα τμήματα του ελικοπτέρου που δέχονταιτα 
περισσότερα φορτα εἶναι ο σκελετὸς του 
θαλάμου διακυβέρνησης, το διαχωριστικότοι- 
χωμα στο πίσω µέρος του και το Τµήµα του 
σκελετού στο κεντρικό τµηµα της ατράκτου 
µε το οποίο εἶναι συνδεδεμένοι οι κινητήρες, 
οι πτέρυγες, το κύριο σύστηµα προσγείωσης. 


ΠΤΩΣΗ ΙΩΥΛΙΩΣ ΄ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


Προσεξτε τα οφαιρικά προστατευτικά καλύμ 
εισόδους των αεραγωγὼν επανω ἀπὸ το κὀκ 
ρουκετοβόλασ αυτότο Χάιντ-Ό της σοβιετικής. 
ας 


και η ουρά. Τα κυριότερα ὄιαµηκη Τµηµατα 
που ὑφίστανταιεπίσης μεγάλα φ΄ρήαεἰναιτο 
πάτωμα της καμπίνας Επίβατων που εκτεινε- 
ται µέχρι το θάλαμο του πολυβολητή στο 
ρύγχος και η οροφή του θαλάμου Σεγενικες 
γραµµές η δομική σχεδίαση και η συνολική 
διαµόρφωση Του ΜΙ-24 μοιάζει σε πολ 
σηµεία µε την αντίστοιχη του ΜΙ-8. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Το προωθητικὀ σύστημα του ΜΙ-24 αποτελεί 
ται απὀ δυό αξονοστροβιλοκινητήρες τοπο- 
θετηµένους τον ἕνα δίπλα στον ἀλλο, επᾶνω 
ακριβώς απὀ την καμπίνα της ατράκτου 
Πρόκειται για δυὀ Ισότοφ ΤΝ3-117 ιοχύος 
2200 ἵππων, αν και οι κυκλικού οχήματος 
Εισαγωγές αέρα -στο Χάιντ Ε- πιστεύεται ὅτι 
ειναι υπεύθυνες για µια απωλεια ισχύος της 
τάξης του 10”:. Ἡ ροῇ του καυσίµου ελέγχε 


ται Πλεκτρονικα. Όπως καιµε Τα Περιοσοτε: 
ρα δικινητηρια ελικόπτερα, εάν ο ενας απὀ 
τους δυο κινητήρες πάθει κάποια βλάβη στον 
αέρα, ο ὀἀλλος Ἰθεται αυτόματα σε πλήρη. 
ισχύ. ὥστε να μπορέσει να διατηρηθει η 
ταχύτητα του ταξιδιού. Μια βοηθητική µονά 
δα ισχύος τοποθετημένη πισω απο το κύριο 
κιβώτιο υποπολλαπλαοιασμού καθιστα το ΜΙ- 
24 ανεξάρτητο απο ΕΞΟΠλΙσμο εδαφ-υς για 
τον ἐλεγχο των ουστηµάτων του και την 
τοποθέτηση Των κινητήρων του σε λειτουρ- 
για 


Μι24 ΧαιντΕ ετοιµαζεται κάπου στη Σοβιετική. Ένωση για 
μα εκπαιδευτική πΊηση. Ὁ πολυβοληγής κάθεται οἱ 
μπροστινό κόκΠΙτ, στο οΠ6ἱο εισερχοται απὸ µια πθρτα στα. 
Ώριστερᾶ. 0 χειριστῆς βρισκεται στον υπερυψωμένο θάλα- 
μο και εισερχεται από δεξιὰ Κατω απὀ τις πτέρωγος ἔχουν 
Ἰοποθετηθε! τεσσερα αιρακ!διω µε ρουκέτες ων ΒΤΙΛΗΙ, 
Προσέξτε τους ἄδειους Φορεις στα ακροπτορυγἰα͵ όπου, 
τοποθετούνται τέσσερις αν Παρµατικοί πῳραυλοι Α1.6. Με 
βραχεία απογείωση το ελικόπτερο αυτο µπορεί να ζυγίζει 
δεκα ἡ και περισσότερους τόννους. Η χοντρή κεραία που. 
προεξέχει απο το αλεξινέμιο Του πολυβολητὴ είναι ενας. 
µετρητῆς της ταχυτητας του αερα που υποδεικνύει τις, 
κατάλληλες ουνθήκες εκτόξευσης των ρουκετῶν για 
Ελάχιστη δυνατή διασπορα. Τα αφαιρικὰ προστατευτικὰ 
καλύμματα στις εισαγωγες των κινητήρων έχουν αφαιρε΄ 
ει για άγνωστους λογους 
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ΟΠΛΙΣΜΟΣ. 


Ένα απο τᾳ κυριότερα χαρακτηριστικα του. 
Χαιντ εἶναι η ποικιλια του οπλισμού που είναι 
σεθεση να µεταφερει και να χρησιµοποιῆσει 
Σε οτιαφορα τον πρωταρχικό του ρολο, αυτον 
της εγγυς υποστήριξης ο οπλιοµος αυτός 
αποτΕλειΤαι απὀ ενα τετρακαννο πυροβόλο 
τύπου Γκατλινγε των 12 7πηπι, τοποθετηµενο 
α΄ εναν περιστρεφόμενο πυργισκο κάτωαπο 
Τὸ ρύγχος. Το 0Πλο αυτό µπορει να σκοπεύ 
σει µέσα 6ε ἕνα µεγαλο τόξο καισυγκεκριµε- 
να να κινηθει κατακθρυφα απο «Ι5' µέχρι 
«80 και σπο -70’ η -80΄ µεχρι 470’ η 480’ 


αριζοντια Ὁ ρυθµος βολἠς Του. αν λάβουμε 
υπόψη. τε 


αν ΙοΊοιχς µονοκωννα σοβιετικα 
ου διου διαμετρήματος. δεν θα 
μπερβαινει τα 3200-4200 βλήματα 
εριπου 7000 βληµατα βρισκονται 
κευµενα κετω Ώπο το κὀκπη, µεσα σε 
21δικὸ διαµέριοµα. Ἡ μέγιστη ὅραστική εµβέ- 
λεια Του πολυβόλου προσδιοριζεται οτικυµαι- 
νεται μεταξυ 1300 κα; 1400 µετρων Θα 
πρεπει να σηµειωθε: ΟΤΙΤο οπλο αυτό µπορει 
νο βάλει ὀχι µονο διατρητικά/αντιαρµατικά 
Βληµαϊα, αλλά και εκρηκτικά/εμπρηστικὰ 
Το Πιο Ουνηθισµένο οπλικο συστημα του 
Χθιντ Είναι τὸ ατρακτιδιο εκΙόξευσης ρουκε 
των 0Β-33. που ΠεριΕχει 32 µη-κατευθιν; 
µενες ρουκέτες Ίων 5ΤΙΙΗ Οι ρουκέτες 
υτὲς συγκρίνονται µε τις αμερικανικές των 
πων και μπορούν νο γαμωθούν µε 
χύ ες εκρηκτικες ἤ εµπρηστικες υλες 
η διατρητικῆ κεφαλῆ. Ικῶνη να διαπερῶσει 
πικιση πσχους µέχρι 210 χιλισστων 
Η. µέγιοτη δροστική εµβελεια Τους εἶναι 
απίθανο να επερνα τα 1200 µέτρα. Ειναι 
πολυ πιθονό ὅτι το Χαντ θα εξοηλιστει 
εκτόξευσης ρουκείων Των 
υ ἤδη χρησιµο”οιουνίαι σπό Τα 
μαχητικα αεροκάφη της Σοβιετικής Ένω- 
σης Ἡ ανπαρματική ικανότητα αὐτων Των 
ουκε τετοια που πιοτευεται Οτι 
μπορουν ν πτρήσουν θωρακισεις παχους 
µετοζυ 980-400 χιλιοστών 
Μια οκετσ ή νεα αποστολή σχεδον όλων των. 
ελικοήτέρων εἶναι ο βομβαρδιομος επίγειων 
στόχων. ή απαοτολή αυτη εἶναι απολύτως 
απαραητη γιο Τὸ ρολο εγγυς υποστήριξης. 
του Μι 24 Και το σοβΙετικΟ ελικόπτερο εχει 


όμως 


οχεδιαστε: ἔτοι ὠστε νΏ Ον ΤαΠοκρινεται και 
οτην απαϊτηση αὐτῆ 
Οι εσωτερικοί πυλώνες που βρισκονται κάτω. 


βοήθητικες ατέρυγες στις ηλευ- 
ῥάμτου µπορου» να µεταφερουν 
Ίβους μεχρι 500 κιλων ο καθενας. 
Ἐρικο: πυλώνες μπορούν να 
Ίδια φορπα. βάρους µεχρι 250. 


Ἠλων ο καθενας, δίνοντας οὐνολικη ικανότη- 
τα µεἸαφορας βομβων βάρους 1500 κιλών 

Ο) ανπαρµατικο; πυραυλοι που µπορεί να 
με Ταφέρε Ἴφερουν απὀ ἔκδοση 


οε ἐκδ Η εκδοση ΜΙΑ Χάιντ-Ώ εἶναι 
Ῥις πωραύλους ΑΤ:2 

ντ Έ µεϊαφέρειἹεσσερις 
υς Αι Σπόιραλ. Και οι δυο πυραυ. 
κ συστημα καθοδήγησης µε ρα- 


διοζμυξη, Ο ΑΊ:6 εἶναι οπιο σημαντικός από 
οὓς δυο «αφου Εχει µεγαλύτερη διατρητικη 
κανότητα και ΠΕΤά υπερηχητικἁ, μειώνοντας 


Ετσι δραστικά Τὸ χρῶνο ανιδρασης Του στό- 
κου οπό τη στιγµῆ που θα εµφανιστει το Χάιντ 
σε ακηνα βολής Κανενας απο τους δυο 
αυτους πυραύλους δεν εχει σχεδιαστει για 
προσβολες εναξριων στόχων, αλλᾶ και οι δυο 
θα µπορουσαν να αποδειχθούν αποτελεσµα- 
Ἠικοι για µια Τέτοια χρήση Ο ΑΤ-2 Σουότερ 
Εχει εµβελεια 4 χλμ. τα οποία καλύπτει σε 20 
δευτ ενω ο νεότερος ΑΤ-6 Σπάιραλ φθόνει 
τα 5 χλμ σε 10 δευτερόλεπτα 


ΡΑΔΙΟΒΟΗΘΗΜΑΤΑ. 


Τα ηλεκτρονικα συστηµατα και οιαισθητήρες. 
που διαθέτει ενα επιθετικὸ ελικόπτερο παἰ- 
ζουν σημαντικο ρολο στη σύνολικη απὀδοσἠ 
του στο πεδίο της µάχης. Τα πιο σηµαντικά 
ηλεκτρονικά συστήµατα του Χάιντ είναι οἱ 
Όσκευες σκόπευσης και παρακολούθησης 
τθχου που βρίσκονται τοποθετηµενες 
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Ἐκίτοο τριών ὀψεων του ΜΙΙ ΜΙ-74 Χοινι-Α. Φαινονται οἱ 
διαφορες του απὸ τις μεταγενέστερες εκδοσεις 


στην κάτω δεξιά πλευρα του ρύγχους. 

Οι αισθητήρες αυτοι πιστεύεται 97! περιλαµ- 
βάνουν ένα οπτικὀ σὐστηµα σκόπευσης µε 
δύο δυνατοτητες µεγεθυνσης, ἕνα αποστα- 
σιόµετρο ακτίνων λέιζερ. ενα σύστηµα καθο- 
δήγησης Των πυραύλων και µια παθητική 
συσκευη απεικόνισης στόχων απὀ τη θερμική. 
τους ακτινοβολια κατά τη νύχτα Σ ἔναμικρο 
ατρακτίδιο στην κάτω αριστερή πλευρα του 
ρύγχους βρισκεται ο ποµπος και η κεραία 
καθοδήγησης Των πυραύλων προς το στοχο. 
Το ατρακτίδιο αυτὀ εἶναι σηµαντικά µεγαλύ- 


ΤΟ ΜΙΙ. ΜΙ-24 ΕΝΑΝΤΙΟΝ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 


Με την έμφαση που δίνεταιτον τελευταίο 
καιρό απὀ τους στρατιωτικούς στη χρησιµο- 
ποιηση βαριά οπλισμένων επιθετικων ελικο- 
πτέρων. µε αντιαρματικὀ κυρίως ρόλο. θα 
πρέπεινα εξεταστει τοενδεχόµενο συνᾶν- 
τησης πανω απὀ το πεδίο της µάχης ελικο- 
πτερων, οπως τα σοβιετικἀ ΜΙ! ΜΙ-24 Χάιντ 
και ΜΙ8 Χιπ και Τα αµερικανικα ΑΗ-θ4 
Απάτσι και ΑΗ-15 Κόμπρα. Αυτό σημαινει 
ότι σε µια πιθανή ούρραξη τα ελικόπτερα 
αυτα δεν θα έχουν να αντιμετωπίσουν µόνο 
τα ἆρματα µαχης του αντιπόλου. αλλα καιτα 
ελικοπτερά του. 

Ἀναπόφευκτα ο αυτήν την περίπτωση Θα 
διεξαχθούν αεροµαχιες μεταξύ ελικοπτε- 
ρων, κατι που θα Εχει σαν συνεπεια να 
σημειωθούν µεγάλες απώλειες και απὀτις 
δυο πλευρες αφού οΠιΟ θανασιµος αντίπα- 
λος ενὸς ελικοπτερου ειναιενα ἄλλο ελικὀ- 
πτερο. Και αυτό γιατι µπορει να Το καταδιώ: 
ξει µε περισσότερη άνεση και ευελιξία απὀ 
οποιοδήποτε αεροσκάφος µε µια δυο εξαι- 
ρεσεις ίσως (π.χ. Α:10) 

Άυτοματα λοιπόν στον αντιαρµατικὀ και 
τους ἀλλους ρόλους των επίθετικων ελικο- 
πτερων προστίθεται Τώρα και αυτού του 
εἴδους η αποστολή: 

α σοβιετικά ελικόπτερα ΜΙ-24 Χάιντ πι- 
στεύεται ὅτι έχουν ἠδη ενταξει τέτοιες 
αποστολές στη μεγάλη λίστα των δυνατοτη- 
των τους. Σε στρατιωτικές ασκήσεις που 
γίνονται στη Σοβιετική Ένωση, καὶ στις 
οποίες συμμετέχουν ελικόπτερα, ἐχουν 
παρατηρηθεί Χάιντ να οδηγούν και να 
προστατεύουν σχηματισμούς απὀ άλλα ελι- 
κοπτερα Χιπ και Χουκ (κωδικες ονομασίες 
ΝΑΤΟ) που μετέφεραν στρατιώτες και 
εξοπλισμό. 3 
Είναι φανερό ὅτι π αντίδραση του αμυνομέε- 
νου σε µια τέτοιου εἴδους επίθεση θα 
προέλθει πρώτα απὀ τα δικᾶ του ελικόπτε- 
ρᾳ, Τα οποία, ακόµα και µε τις πιο άσχημες 
καιρικὲς συνθήκες. θα πρέπει να εἰναιικανά 
να δράσουν πιο γρήγόρα και πιο αποτελε- 


τερο σε µεγεθος στην ἔκδοση ΧάΙΝΤΕ. 

Ο εξοπλιομος πλοήγησης του Χάιντ περιλαµ- 
βάνει το σύστημα ΒΦΒΝ:6. το οποίο µαζί µε. 
ενα ραντάρ τύπου ντόπλερ και µια οθόνη 
απεικονισης του εδάφους σε χάρτη εξασφα- 
λίζει µεγάλη ακρίβεια. Εξάλλου υπάρχει κι 
ενα αυτόματο σύστηµα ελέγχου της πτήσης 
που επιτρεπει στο ελικόπτερο να κατευθύνε- 
πε ποιρνοντας εντολες απὀ σταθμούς εδά- 
Φους µεοσω σημάτων που δέχεται ο αυτόμα- 
τος Πιλότος. Ο χειριστήξ του Χάιντ κάθεται 
Ψηλοτερα και πίσω απὀ Το χειριστή οπλικών. 
συστηµάτων. Εχει στη διάθεσῆ του ἕνα ΗΙΏ 
µε πιθανή δυνατότητα παρουσιασης στοιχεί- 
ων της πτήσης και ἄλλων πληροφοριὼν που. 
παρέχονται απὀ το’ ραντάρ και που είναι 


σµατικά απὸ τα αεροοκαφη που θα βρίσκον- 
ται στα μετόπισθεν. 

Οι µάχες που θα διεξαχθούν στον αἐρα 
µεταξυ ελικοπτέρων δεν Θα μοιάζουν κα- 
θόλου µε τις γνωστές µέχρι σήµερα αε- 
ρομµαχίες μεταξὺ αεροσκαφών. Ο οπλι- 
σμὸς αέρος-αέρος που θα χρησιµοποιείται 
θα εἶναι εντελώς διαφορετικός και τα πε- 
ριθώρια για ελιγμούς μᾶλλον περιορισµέ- 
να. Ιδιαίτερα οἱ κατακόρυφες κινήσεις θα 
περικλείουν µεγάλο κίνδυνο, αφού µια µι- 
κρἠ µείωση του ὕψους θα έφερνε Τα ελι- 
κόπτερα µέσα στις ακτίνες βολἠς επίγειων. 
αντιαεροπορικών συστηµάτων, ενὠ κατά 
την αναρρἰχησή τους σε μεγαλύτερο ύψος 
Θα ἔπρεπε να αντιμετωπιστούν τα αερο- 
σκάφη που θα επιχειρούσαν ταυτόχρονα 
Ακόμα, το μᾶλλον ανώμαλο ευρωπαϊκό 
ἐδαφος προσφέρει χαμηλή ορατότητα 
στους χειριστες των ελικοπτέρων, κατά- 
οταση που Θα επιδεινώνεται απὀ την 
ύπαρξη καπνών απὀ κατεστραμμένα οχή- 
ματα 

Έδω Θα πρέπει να σημειωθεί οτι αν και Τα. 
Χάιντ μπορούν να μετατραπούν για απο- 
στολες αἐρος-αέρος, ὡστόσο µια τέτοια, 
Ενέργεια παραμένει στην απόφαση των 
Σοβιετικών διοικητών. Το πιθανότερο εἶναι 
ὁτί εφόσον ο οπλισµ. αξρος-εδάφους 
που µεταφἑρει το ΧάνΝτ µπορεί να χρησι- 
µοποιηθεί ὡς ἑνα βαθµό µε επιτυχία και 
εναντίον ελικοπτέρων, οι Σοβιετικοί ὅιοι- 
κητές Θα έχουν δώσει εντολἠ να επιτίθεν- 
ται τα ΜΙ-24 σε ελικόπτερα, µόνο εάν αυτά 
εμφανιστούν και θελήσουν να παρεμποδ- 
σουν την αποστολἠ των Χάῑντ για κατα- 
στροφή στόχων εδάφους. Το βέβαιο εἶναι 
ότι εὰν δεν έχει δοθεί εξ αρχής τέτοια 
εντολή, τότε τα ΜΙ-24 δεν θα επιτεθούν. 
εναντίον ἄλλων ελικοπτέρων, αλλὰ θα 
προσπαθήσουν να τα αποφύγουν ἡ να 
αμυνθούν µόνο. Το θέμα αυτό αποτελεί 
µια ευαίσθητη πτυχή του σοβιετικού Ιε- 
ραρχικού συστήµατος. Μέχρι σήµερα η 
Ἱστορία έχει δείξει ότι οι Πρωτοβουλίες 
των στρατιωτῶν που αποδεικνύονται πετυ- 
χημενες επιβραβεύονται, αν ὅμως συμβεί 
το αντίθετο ακολουθεί παραδειγματική τι- 
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Σκίτσο τριών ὀψεων του ΜΙΙ ΜΙ-24 Χαιντ-Ὀ. 


κρἰσιµες για να µπορεί να γίνει πτήση σε πολύ 
χαμηλό ύψος. Το Χάιντ διαθέτει ακόµα ενα 
σύστημα προειδοποίησης για επερχόμενες 
απειλες, ευαίσθητο στις ακτινοβολίες των 
αντιπάλων ραντάρ, µε ιδιαίτερη ικανότητα 
στον εντοπισμὀ των απειλών που έρχονται 
πίσω απὀ το ελικόπτερο. Δεν θά πρεπει να 
αποκλειστεί η ύπαρξη τηλεοπτικής κάμερας. 
χαμηλού φωτός, καθώς και συστήµατος εντο- 
πισμού στόχου µε ΕΙΙΒ (Εοινατά ἰ. οοκίπᾳ 
Ἰπ/Τ8-Βθά), ηλεκτρονικού υπολογιστή για τον 
έλεγχο τών βολών και συστήµατα Πτῆσης 
παντὸς καιρού, ηµέρα και νύχτα 

Γενικά τα συστήµατα πρόσκτησης στόχου και 


µωρία. Αλλά αυτό ἴσως συµβαϊνει λιγο-πο- 
λύ σε όλους τους στρατούς του κόσμου 
και ὀχι µόνο σε στρατούς. Θα πρέπει όμως. 
να παραδεχθούµε ὁτι η πρωτοβουλία στο. 
πεδίο της µάχης αποτελεί το πρωταρχικό 
ὁπλο για την επἰλυση προβλημάτων που 
παρουσιάζονται ξαφνικά και απαιτούν ἁμε- 
ση αντιμετώπιση έστω και αν το «βιβλίο» 
δεν ανέφερε ποτέ τίποτα για τη συγκεκρι- 
µένη περίπτωση. 

Γενικά μπορούμε να παρατηρήσουμε ὁτι 
ειδικἁ το Χάιντ δεν έχει σχεδιαστεί για να 
καταδιώκει άλλα ελικόπτερα, αλλά οι επιδό- 
σεις του και ο οπλισμός του ξεπερνούν σε 
απὀλυτους αριθμούς τις αντίστοιχες δυ- 
νατότητες Των διτικὠν ελικοπτέρων. Η 
μεγίστη του ταχύτητα του επιτρέπει να δι- 
ακόπτει µια αερομαχία κατά βούληση. 
Ωστόσο, η µεγάλη του ταχύτητα έχει σαν 
αντιστάθµισµα µια µείωση της απὀδοσής, 
του σε Χαμηλές ταχύτητες κοντά στο 
ἐδαφος. 

Επίσης το πλήρως αρθρωµένο στροφείο 
του δεν ανταποκρίνεται ιδιαίτερα γρήγορα 
στις εντολές του χειριστή, ἑνα σηµαντικό 
μειονέκτημα κατά Τους ελιγμούς, κάτιπου. 
δεν συμβαίνει µε τα άκαμπτα ἡ τα ημιά- 
καµπτα στροφειία π.χ. των ΛΙΝξ και Βο105. 
Αυτό µας οδηγεί στο συμπέρασμα ὁτι οι 
Σοβιετικοί χειριστές θα αποφεύγουν γενι- 
κἁ να εμπλέκονται σε αερομαχίες κοντά 
στο ἐδαφος και µε χαμηλή ταχύτητα. Συνή- 
θως θα επιχειρούν σε µέσα ὕψη και πάν- 
τοτε κατά οµάδες ή τουλάχιστον κατά ζεύ- 
γη για αμοιβαία προστασία και συγκεντρω- 
µένη δύναμη πυρὀς πρὸς το στόχο. 

Με δεδομένη τη µεγάλη ταχύτητα και δύ- 
ναµη πυρὸς του Χάιντ δεν απομένουν 
πολλές αμφιβολίες για την ικανότητά του. 
να καταστρέψει το στόχο του. Υπάρχουν 
όμως αρκετά ερωτηματικά σχετικἀ µε την. 
ικανότητἁ του να ξεφεύγει απὀ τα πυρά 
των αντιπάλων του. Πέρα απὀ την ισχυρή. 
του θωράκιση που αντέχει σε βλήματα 
ελαφρών ὁπλων, και τις αντἑνες του συ- 
στήµατος προειδοποίησης για εγκλωβισμό. 
απὀ εχθρικἀ ραντάρ, εἶναι άγνωστο ποιά 
άλλα παθητικἀ µέσα άμυνας διαθέτει. Οἱ 


ελέγχου πυρός του Χαιντ εκτιμάται ότι εἶναι 
πολυ προηγμένα. Η έκδοση Χάιντ-Ό προορἰ- 


ζεται ἴσως αποκλειστικά για αποστολὲς αξ- 
ρος - εδάφους, αλλά εἶναι πολύ πιθανό η 
ἔκδοση Χάιντ-Ε να διαθέτει την πρόσθετη 
δυνατότητα αποστολὠν αἐρος-αέρος. 


ΑΠΟΦΕΥΓΟΝΤΑΣ ΤΑ ΕΧΘΡΙΚΑ ΠΥΡΑ 


Το Χάιντ βάφεται μ᾿ ὲνα καμουφλὰζ σχεδια- 
σµενο για να ταιριάζει µε το εδαφος πάνω 
απὀ το οποίο επιχειρεί. Το µοναδικὀ του 
πρόβλημα φαίνεται ότι προέρχεται απὀ τις 
αντανακλάσεις ορισμένων θωρακισμένων ε- 
πιφανειὼν και των καλυπτρων. Όθόρυβος του 


εκτιμήσεις για ύπαρξη ηλεκτρονικών αντι- 
µέτρων και αντι-αντιµέτρων δεν έχουν 
επιβεβαιωθεί. Θα μπορούσε ὅμως πολὺ εὐ- 
κολα να τοποθετηθεί ἑνα ατρακτίδιο ΕΟΜ. 
σε έναν απὀ τους εξωτερικούς φορεις. 
Άντίθετα απ΄ ότιθα περίµενε ἴσως κανείς, 
το Χάιντ δεν εἶναι ευπρόσβλητο στους 
πυραύλους υπέρυθρων ακτίνων. Οι πολύ 
καλά κρυμμένοι κινητήρες του εργάζονται 
σε πολύ Ψυχρότερες θερμοκρασίες σε 
σχέση µε τους δυτικούς και δεν εκπέµ- 
πουν µεγάλη ποσότητα υπέρυθρης ακτι- 
νοβολίας 
Αντίθετα οι νεότεροι πύραυλοι Χελφάιρ 
που διαθέτει Το ΑΗ-64Α Απάτσι που κα: 
τευθύνονται µε ακτίνες λέιζερ και δεν 
απαιτούν συνεχή εγκλωβισμό του στόχου 
απὀ το ελικόπτερο, εἶναι ίσως µια σοβαρή, 
απειλή για τα Χάιντ. Το ἴδιο ισχύει και για 
τους εὐκολα µετατρέψιµους για εκτόξευ- 
ση απὀ ελικόπτερα πυραύλους Στίνγκερ 
και Μπλοουπάιπ. Φυσικά δεν αποκλείεται 
να ετοιμάζουν κάτι ανάλογο και οι Σοβίετι- 
κοί, το οποίο ἴσως εμφανιστεί µε τη µορφή 
ενὸς πυραύλου αέρος-αέρος ειδικά για 
ελικόπτερα. Μέχρι τώρα η µόνη πραγµατι- 
κἡ αερομαχία µεταξύ ελικοπτέρων ἔχει 
γίνει στον Ιρανοϊρακινό πόλεμο, πάνω απὀ 
τα σύνορα των δύο χωρών και πάνω απὀ 
µια µεγάλη ποικιλία μορφολογίας εδά- 
φους. Συγκεκριµένα συναντήθηκαν τυχαία 
ἑνας αριθμός απὀ Ιρακινά 4 Χάιντ και 
ιρανικἀ ΑΗ-Ί9 Σι Κόμπρα. Αποδείχθηκε ὁτι 
τα Σί Κόμπρα αδυνατούσαν να ξεφύγουν 
απὀ τα Χάιντ και το καλύτερο που ειχαν να 
κάνουν ἦταν εἴτε να καταρρίψουν τα 
Χάιντ, εἴτε να αρχίσουν απότοµους ελι- 
γμούς για να βρίσκονται έξω απὀ τα σκο- 
πευτικἀ του μέχρις ότου τα οδηγήσουν 
σε περιοχές µε Φίλια αντιαεροπορικά ἡ 
μαχητικά αεροσκάφη. Σε ορισμένες περι- 
πτώσεις πράγματι οι Ιρανοί χειριστές των 
Κόμπρα ζήτησαν τη βοήθεια Φάντομ, και 
το εκπληκτικὀ ήταν ὅτι ἑνα ιρανικὀ Χάιντ 
κατέρριψε ἑνα ιρανικό Ε-4 µε το οποίο 
είχε εμπλακεί σε αερομαχία και μάλιστα 
από μετωπική θέση! 

α] 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


Μι ΜΙ-24 ΗΙΝΟ-Ε. 
ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ. 
τύπος: εσας ορ πολλαπλού ρθλου. 


] 
μΑνοης τὰ τη 


-ς Ισύτοφ. 
ηπών ο κοθύνας για 
Ἰωση 1900 Ίπποι. 


Εξωτερικό 
Οἶσά Ὕληρες, εξωτορικό 


υ. 184 μ.λεπτό: επιχειρησιακή οροφἠ 
πο) μι], ακτίνα. ίμεεσωτερι- 
κὸ και µἔγιστο φορτιο) 160 χλμ. ὦ 
τετρώκωννο περιστροφικὀ πυρο-. 
Ἄθλο ντ ταν των 15.7 πιπι οτο ῥύγχος µε 
Ὃ η ἱμότων. Εξωτερικὸ φορτίο βᾶ- 
ρους μέχρι 1279 κλων, Τυπικὸ Εξωτερικό φορηο: 
ο 
των 57 Πηπη σε 
πρ Ἄκόμα 4 αντιαρματικοὺς πυραύλους. ατα 


ελικοπτέρου καθως πλησιάζει είναι αισθητά 
µειωμένος λόγω της ειδικής σχεδίασης των 
αεραγωγῶν του κινητήρα, οι οποίοι επίσης 
μειώνουν το εμπρὀς υπέρυθρο ἰχνος του 
σκάφους. Επιπλέον για να μειωθεί ακόμα 
περισσότερο η Εκπομπή υπέρυθρης ακτίνο- 
βολίας απὀ τους κινητήρες. οι εξαγωγές 
τους Ψψύχονται χρησιμοποιώντας αέρα απὸ 
τον ψύκτη λαδιού Θα πρέπει να σηµειωθεί 
οκόµα ὁτι οι µέσες θερμοκρασίες λειτουργ!- 
ας των σοβιετικών στροβιλοκινητήρων εἶναι 
περίπου 150΄’0 χαμηλότερες απο τις αντί- 
στοιχες των δυτικων. γεγονός που καθιστἀ το. 
Χαιντ ἑνα δυσκολότερο στόχο για τους αντια- 
εροπορικούς πυραύλους µε κεφαλή αναζή- 
τησης υπέρυθρης ακτινοβολίας. 

Σαν ὕστατο µέσον προστασίας το Χάιντ δια- 
θέτει θωρακισμένες επιφάνειες, ὅπως το 
4θραυστα αλεξινέµια στις καλύπτρες καιτην 
ογκώδη θωρακισμενη μάζα που βρίσκεται 
ακριβώς µπροστά απὀ Τον πολυβολητή στο 
ρύγχος. Επισης οι δεξαμενές καυσίμου που 
Βρίσκονται στην κοιλιά της ατράκτου και οι 
αποθήκες των βλημάτων του πυροβόλου στο 
ρύγχος εἶναι θωρακισμένες. Ας µην ξεχνάμε 
ὅτι η κάτω επιφάνεια της ατράκτου εἰναιη πιο 
Εκτεθειµένη όταν το ελικόπτερο ΠρΩΥµάΤΟ- 
ποιεί τους ελιγμούς του πάνω απὀ το πεδίο 
της μάχης. Μια έξυπνη προσθήκη στο Χάιντ-Ε 
εἶναι τα σφαιρικἀ προστατευτικἀ καλύμματα 
που ἔχουν τοποθετηθεἰ μπροστά ακριβως 
απο τις εισαγωγές αερα των κινητήρων. Τα 
καλύμματα αυτά εξοστρακίζουν ὀλα τα βλή- 
µατα που διαφορετικά θα εισχωρούσαν στο 
εοωτερικό των αεραγωγών, καταστρέφοντας 
εὐκολα τους στροβιλοκινητήρες. Τα καλύµ- 
µατα αυτά µπορούν να συνδυαστούν µε 
ειδικἁ Φίλτρα κατά του σχηματισμού πάγου 
καιτης εισχώρησης οκόνης η άλλων μεγαλύ 
τερων ξένων σωμάτων (π.χ. θραυσμάτων), 
Αναφορές απὀ τον πόλεμο μεταξύ Σοβιετι- 
κὠν και ανταρτών στο Αφγανιστάν υποστηρί- 
ζουν ὁτιτο Χάιντ εἶναι Εντελώς απρὀσβλητο 
σε βολές απὀ πυροβόλα όπλα διαμετρήματος. 
μέχρι 12.7π1πι, απὀ οποιαδήποτε γωνία καιαν. 
χτυπηθεί. Επίσης απὀ ορισµενες γωνίες η 
αντοχἡ του εἶναι ακόµα μεγαλύτερη. Ωστόσο 
ἔχουν σημειωθεί καταρρίψεις Χάιντ, ακόµα 
και µε όπλα μικρότερου διαμετρήματος, απὀ 
Βλήµατα που εισχώρησαν στην περιοχή της 
κεφαλής του στροφείου απὀ επάνω, ενώ 
δηλαδή το ελικόπτερο εκτελούσε ελιγμό 
πάνω απὀ πλαγιά λόφου, εκθέτοντας τις 
επάνω επιφάνειες του στα εχθρικἀ πυρά. 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 


Ἡ αεροδυναμική γραμμῆ του Χάιντ σε ουνδυ- 
ασμό µε τη σχεδίαση του στροφείου καιτους 
πολύ καλἀ κρυµµένους κινητήρες στην ἀτρα- 
κτο ἔχουν συντελέσει στο να αποκτήσει πολὺ 
καλὰ πτητικἁ χαρακτηριστικἁ. Από τη δράση, 
του στο Αφγανιστάν και σε ασκήσεις του 
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ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ 


ΑΣΤΡΑΠΗ 


Η ΑΜΥΝΑ ΜΙΑΣ χο 
ο ΒΑΘΜΟ 


ΜΕΓΑΛ 


ΕΠΙ 10 98 


θορυβος του Αγκουστα Μπελ212, κα 
Οοι- αυτο ετοιμάζεται να απονηωθει 
απο το ελικοδρόµιο της φρεγάτας 
«Λήμνος» είναι εκκωφαντικός. Ιδιαίτερα αν 
τον ακοὺς για πρωτη φορᾶ και δεν φορᾶς 
Εἰδικὀ κράνος µε ωτοασπίδε 
Ω χειριστής νοημα απο το κόκπιτ 
Έτοιμος)». Οι ανδρες Του ελικοδροµιου 
εχούν και αποουνδεοῦν τις αλυσίδες που 
) κατάστρωμα. Μια μικρη 
α και το ελικόπτερο σηκώνε 
' αργά κι επιβλητικά στον αέρα, δηµιουρ’ 
γώντας. ενα κρουσπικὀ κύμα που 
μοιάζει να Θέλει να σε σηρώξει βίαια προς το 
εσωτερικο του υπόστεγου. Μενόντας για λίγο 


του κανε 


πίεση οΤῃ µανέ 


µετεωρο σε υψος 10 µέτρων πανω απὀ Το 
κεφάλι σου. κανει µια αΠοτοµη αριοτερή 
οτροφή για να µπει σε αναρριχήση προς Την 
κατεύθυνση του. Ηλιου Άλλη µια ανθυπΠο 


βρυχιακή, ολη έχει αρχίσει 
μενειαδειο Ἡ κενή θεσητου 


λἰκ μας οποκαλύΠΤΕΙ την υπολοιπη 
μαδα που πλησιάζει πίσω µας Τα ανττορ' 
πιλικα «Κουντουριωτῆς», «Κριεζης». «Μιαου. 
λης”. «Σφενδόνη», «Βελος». το Πετρελαιο 
φόρο «Αρέθουσα». οἱ πυραυλάκατοι «Μπα 

π] κι Ἄννινος καθως και το υποβρυ 
χιο “Νηρευς» ετοιμάζονται να µας προσφε 
ρουν µια µικρῃ επίδειξη της σηµερὶνῆς ιοχύ. 
ὃς Του Ελληνικού Πολεμικου Ναυτικού, στις 
δεκο ώρες Που µπιναµε επάνω στη «Λῆμνο» 


' παβακολουθήσουµε Την εξελιξη της 


ΑΣΤΡΑΠΗ ΕΝ ΑΙΘΡΙΑ! 


φύλαξη. που αργότερα αποδει 
χθ χθήκοµε την Πρόσκληση Του 
κηλουόε μαζι µε ου λφους 

φηι ριοδικά {ή επιφυλα 

η] νά κολουθήσουµε µια πραγματική 

κ μικου Ναυτικου 

{4ος διαρκοµσε ουνολικα Ίρεις ημε 
{ ' ὠματικοι της «Λήμνου» δεν θα 
ἴ ντιρρήση να µας φιλοξενήσουν µέχρ 
Ἱ Θλο ει Με Ὀφιγμενη την καρδιὰ 


αφεροντα θα µπο 
ὅυο επόµενες ηµερες. 
Ίβες των χαρτ 

περίμεναν εκεινο το βραδυ 


Ἱ οὖμε τις 
στο μυαλό τις 


ν υ θα μα 
Ίφι 


Αστραπή» ἠταν τεχνικῆ 
Τακτική ΄ που µαινει ὅτι στη διαρκεια της 
δοκιμάστηκαν οἱ ικανότητες Των πλοίων που 
Ελαβαν µερος. ὄχι κατω απὀ συνθήκες πρα- 
γµατικης µοχῆς µε απρόβλεπτες εξελίξεις 


και ὄχι 


αλλά µεσα σε αμοτηρᾶ προκαθορισµενες 
κινήσεις. κατά τις οποίες εξετάστηκε ο βα- 
θµος οργάνωσης του στόλου. η ετοιµόοτητα 


καὶ η αγηδραση Των πληρωμάτων. ο συντονι 
σμός των κινήσεων. οἱ (κανότητες σε βολες. 


ελιγµους και γενικότερα η αξιοµαχη λειτουρ 
γιά των Πλοιὼν. µε σκοπ τη βελτωση της 
εκπαίδευσης 


ηµερη αυτή ἄσκηση χαρακτηριζεταιαπο 
ΠΝ οαν «μικρης Κλιµακας». Αντιλαµβάνε- 
τι σηµαϊνει για τα { υμα 
α «σκηση "μεγάλης 


πα Του 
κλίμακας» 


υ µας | 
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ΙΣ ΣΑΝ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΕΙΝΑΙ ΙΑΝΑΠΟΦΕΥΚΤΟ ΝΑΣΤΗΡΙΖΕΤΑΙΣΕ 


ΣΤΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΤΗΣ ΝΑΥΤΙΚΟ. Η «ΠΤΗΣΗ- ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΕ 


ΚΗΣΗ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΣΤΟΛΟΥ, ΑΠΟΤΗΝ ΤΗ ΝΑΥΑΡΧΙΔΑΤΟΥ. ΓΙΑ 
ΟΚ ΟΝΤΑ ΤΟΝ ΤΡΟΠΟ ΜΕΤΟΝΟΠΟΙΟ. 
ΟΥΣ ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΕΧΟΥΝ ΤΗΝ ΥΠΕΡΑΣΠΙΣΗ ΤΗΣ ΘΑΛΑΣΣΑΣ ΚΑΙ 
ΚΑΘΕ ΑΠΕΙΛΗ 


«ΟΥΝΤΑΙΑΥΤΟΙ 


Του Σωτήρη Κωνσταντινίδη 


Πριν προλάβουμε καλό - καλα να πατήσουµε 
το ποδι µας στη «Λῆμνο» ορισµενοι δηµοσιο 
γράφοι Των εφημερίδων εφεραν σε δυσκολη, 
θεση τους αξιωµατικους. απαπωντας να επι 
στρέψουµε ΤΟ ναύσταθμο νωριτερα απ΄ ὁἵι 
ειχε προγραµµαιστει, ΕΠΕΙδη ο κ. Διευθυν 
της τους ειχε κρατησει ανοιχτο εγχρωμµς 
δισξλιδο και εἶχε κάνει γνωστο Οτι θά τους 
κρεµουσε ανάποδα αν δεν του ἐφερναν 
μέχρι τις 6 το απόγευμα ἄρθρο και σλαιντς 
γιατι διαφορετικᾶ αυτό θα δηµοσιευσταν την 
µεθεποµενη µε κινδυνο να εχουν προφθασει 
ἀλλες εφημερίδες να το δημοσιεύσουν την 
επομενη! Πιστεύοντας µε δυοκολία αυτάπου 
ἄκουγαν τ. αυτιά µας. πήραμε τη χαριστικὴ 
βολή απο τον ρεπόρτερ της ΕΡΤ που καποια 
σηγµή ρώτησε Τον ύπαρχο: "Κύριε Φλωκο. η 
«Ληµνος» ειναι αμυντικο ή επιθετικό πλοιο» 
Ο συνομιλητής του Προσπάθησε να του 
εξηγήσει ευγενικά οτι ο ρόλος Του πλοίου 
εἶναι «Π προστασια του Αιγαιου», αλλά δεν 
επιχείρησε να του αποδειξει - γιατι θα έχανε 
σιγουρα τον καιρὸ του - οτι ολα τα οπλα εἶναι 
«αμυντικά» και «επιθετικά» ανάλογα µε τις 
βουλες του κυριου τους 


ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΓΙΑ ΔΡΑΣΗ 


Ξεκίνωντας χωρις σχεδὸν να το καταλάβου 


Μια από τις δὺο πυραυλάκατους που ελαβαν µερος στην 
«σκηση πλησιάζει τη -Λημνο Εχοντας τα πυροβόλα 
στροµµενα εναντιον της. 


µε. ῃ «Λήμνος» έβαλε πλώρη γιο το Μυρτωο 
πέλαγος. Στο µεταξῦ ο ὕπαρχος του πλοίου 
ἄνελαβε να µας ξενογήσει στα 8 «Επιπεδα» 
του πλοίου απο τη γεφυρα και τις καµπινες 
των ναυτών μεχρι Το µηχανοστασιο και τη 
βιβλιοθήκη και ἀπὸ το Κεντρο Πληροφοριων 
Μάχης και το ελικοδροµιο µέχρι την αἴθουσα 


Πωρινες µπαλες βγαινουν απο τα πυροβόλα του ανΤΙΤΟΡΗΙ 
λικου -Κριεζης; που βαλει εναντίον στόχων σε οποσταση 
19 χλμ. 


των αξιωµατικων καιτις αποθήκες των βληµα- 
των των Ότο Μελάρα 

Ἡ ανακοίνωση της πορείας που θα ο: ολου’ 
θουσαµε δεν ηταν τοσο σαφης. και γα Το 
λόγο αὐτὸ ανεβήκαµε στη γέφυρα οπου, 
προθυµα ενας αξιωματικός µας ἐδει,ε στο 
χάρτη αυτα που ζητούσαµε. Θα πλέεαµε 
ανατολικα της. Ὑδρᾶς καιθα ουνεχίζαµε οτ 
ανοικτα του Μυρτωου, βορειοδυτικά της Μή 
λου και ανατολικά της Φαλκονέρας 

Η επιστροφή Θα γινοταν ὅταν θα φτάναμε 
δυτικά της ΣΕριφου και απὀ εκεί στο νηΟΙ 


Άγιος Γεώργιος για να επιστρέψουµε ακο- 
λουθωντας σχεδὀν ευθύγραμμη πορεία. Συ- 
νολικά διανύσαμµε 315 χλμ. µε µέση ωριαια 
ταχύτητα 35 χλμ./ώρα περίπου. η οποία σχε- 
δόν διπλασιάστηκε για λιγο κατα την Επιστρο- 
φπ. οταν ο κυβερνήτης της «Λημνου» αντι 
πλοίαρχος Θεμελίδης. διεταξε «Πρόσω Ολο- 
ταχως» Μονομιας τὸτε το ἤσυχο σαν κρουα- 
Ζιερόπλοιο πλοιο μεταβλήθηκε σε τορπιλάκα- 
το Οι στροφες στο ὀργανο της γέφυρας 
διπλασιαστηκαν µεσα σε ὄευτερολεπτα κα 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


Το αντιπορπιλικο “Κουντουριώτης” πλευριζει τη «Λημνο-. 
απο Τα δεξιά για να Εκτοξευθουν οι γάντζοι και τα οχοινια. 
µε Τὰ οποία θᾳ γίνει µεταφορά ταχυδρομικού υλινου απο. 


Ῥαλκονερα. ὅπου χρησιμοποιήθηκαν πρα- 
Υµατικά πυρά εναντίον υποθετικων οτθχων 


Άιγο αργότερα το αντιτορπιλικὀ «Κριεζῆς» 
πλησιαδει απὀ αριστερα τη «Λήμνο» καιπλεει 


1ο ενα πλοίο στο ἄλλο, 


θως εµπαιναν σε ΛειτουργΙα υιόυο στροβ!λο- 
κινητήρες Ρολς Ρόις Όλυμπους, οµοιοι µε 
αυτούς του Κονκόρντ. που μέχρι εκείνη τη 
στιγμή εἶχαν αφήσει στους δύο πολύ πιο 
αδύναµους Τάιν, επἰσης της Ρολς Ρόϊς. να 
µας προωθήσουν. Ενα μαγικό χερι θαρρείς 
που άρχισε να σπρώχνει το πλοίο αναγκάζον- 
τὰς ΤΟ να σηκώσει την πλωρη του σαν 
ταχυπλοο. κι ας ζύγιζε 3600 τόνους! 

Πριν ακοµα ανοιχτοὺµε στο πέλαγος η σειρη- 
να άρχισε να ηχεί δυνατά καιτα µεγάφωνανα 
ειδοποιούν για «πυρκαγιά» που ξέσπασε στην 
πρύμνη και η οποία «σβήστηκε» γρηγορα µε 
µάνικες που κρατούσαν ναύτες ντυµενοι µε. 
αντιπυρικὲς στολες. Αμέσως µετα ακολούθη- 


ο) 


Το Αγκουστα Μπελ 212 της «Λήμνου: φλυσοδεµενο στο 
ελικοδρόµιο της Φρεγατας, ανεφοδιάζεται µε κανσιµα 
Ἄϊγο πριν απογειωθεί. Προσέξτε τον κύλινδρο Του ραντᾶρ. 


που βρίσκεται μπροστά απὀ το οτραφείο. 


σε η μεταφορᾶ υλικού - ταχυδρομικών σακ- 
κὠν -απὀ τη φρεγάτα οτα αντιτορπιλικά 
«Κριεζῆς» και «Κουντουριώτης» που πλεῦρι- 
σαν τη «Λήμνο» σε µικρή απὀσταση για να 
μπορεσουν οι ειδικές καραµπινες να εκτο- 
ξεύσουν τα συρματόσχοινα στα οποια Θα 
δένονταν οἱ σάκοι 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


παράλληλα µε αυτή σε απθσταση 50 µετρων 
για να γινει υπερθαλασοια µεταφορα προσω- 
πων µε τη βοηθεια ενος διπλου τεντωµενου 
παλαμαριού και µιας τροχαλιας που κινειται 
χάρη στις ΦιΙλοτιµες προσπαθειες µερικων 
ναυτών. Οαρχιπλοιαρχος Καταγας. διοικητής, 
των αντιτορπιλικων ὄενεται κάτω απο την 
τροχαλία για να κανει µια σύντομη επισκειψη 
στον «Κριεζή». Ο κυβερνήτης της «Λήμνου» 
δινει µε τη σειρἆ του εντολη στον “Κριεζη» 
να µας στείλει το σηµαιοφθρο του. πρᾶγμα 
που γινεται µε Τον Ιδιο τροπο. 

Κόντευε μεσημέρι οταν τα ρανταρ της φρε: 
γάτας εντόπισαν δύο «εχθρικες» πυραυλακα- 
τους να πλησιάζουν απὀ αριστερᾶ µας σε 
ακτίνα βολής. Μεσα σε δευτερόλεπτα ο 
«στόχος» Εχει αναγνωριοτει και τα οτοιχεία 


του ἔχουν επεξεργαστεί από τους ηλεκτρονι- 
κοὺς ὑπολογιστες του Κεντ ου Πληροφορι- 
ὧν Μάχης Στον κυβερνήτη αποµενει να 
δωσει την Εντολή για να βάλουν τα δυο Ότο 
Μελᾶρα η να εκτοξευτούν οι πύραυλοι Χαρ- 
ποῦν. 


ἩΗ ΑΡΜΑΔΑ ΑΝΟΙΓΕΙ ΠΥΡ. 


Ἠπιο δραματική φασητης ἄσκησης εξελἰχθη- 
κε δυτικά της Μήλου Και κοντᾶ στη νῃσο 


στη βραχονησοιδα Καράβι; οε απόσταση 10 
περιπου Χιλιοµετρων Το Ότο Μελαρα οπην 
πλωρη της «Λήμνου» αρχιζεινα εκτοξεύει µε 
τροµερο κροτο βλήματα των τριων Ντσων (76. 
Χιλιοστων)] που ολα σκανε σπην επιφανεια του 
καραφλου απο τις σύνεχεις βολες νησιου. 

οπου σε λιγο υψώνονται λευκοι καπνοι 
Σειρα εχουν τα αντιτορπιλικα που βάλλουν µε 
τα πυροβόλα των 5 Ιντσων Ο Ἠλιος ἔχει 
αρχισει να δυει ὅταν ο Κυβερνήτης του 
υποβρυχιου «Νηρεύς» ειδοποιεί το διοικητή. 
αντιτορπιλ΄κων οτι εχει ενα µελος του πληρω- 
µατος του άρρωστο. Το ελικόπτερο της 
«Λήμνου» απογειωνεται σε χρόνο µηδεν γιὰ 
να παραλάβει Τον ἄρρωστο και να τον µετα- 
φερει πισω στο πλοιο οπου θα του παρασχε- 
Θοῦν οι πρωτες βοήθειες 
Το σεναριο Της ασκησης προβλεπει ακοµα τη 
µεταφορα προσωπικού απο το ελικόπτερο 
οτη φρεγάτα µε οχοινι Πραγµατι το Αγκου- 
στα απονηωθηκε για να επιστρεψει σε λιγο 
καινα σταθει αιωρουµενο 10 µετρα πανωαπο. 
το ελικοδροµιο της «Λήμνου». Σε λιγο ενας 
χειριστής Θα κατεβει στο πλοιοκρεµασµένος 
απο ενα ΟχοινΙ µε τη βοήθεια του βαρουλκού 
του ελικοπτέρου, 
Περναµε ἠδη τα πρωτα αγκυροβοληµενα 
πλοία του Σαρωνικού. Οἱ φωτογραφικές µη- 
χανες μπαίνουν στις θηκες τους και απΟχαι- 
ρετούμε τους αξιωματικούς που µας φιλοξε- 
γησαν. 
Καθως το πλοιάριο αναλαμβάνει και παλι να 
µας βγαλει. αυτή τη φορα στη στεριά. στρε- 
Φουμε το βλέμμα για να δουµε γα ἀλλη µια 
φορα τη «Λήμνο». Ο. Ἠλιος που δύει Πίσω 
της µας Φανερωνει τη μαύρη σιλουετα της 
πανω σε µια ολοχρυσῃ θάλασσα 

Όταν πατήσαµε στη στεριά νιωσαμε οτι οσοι 
ονειρεύονται κΙ λλες αποβᾶσεις Θα δοκιµά- 
σουν - αν Χρειαστει - µια πολύ δυσάρεστη 
ἐκπληξη απο αυτούς που οργώνουν το Αιγαίο 
24 ὧρες το Ζ4ωρο για να γνωριζουν ολοι ὅτιη 
Ελλάδα ειναι αποφασισµενη και ικανῆ να 
προστατεύσει αποτελεσµατικἀ κάθε σπιθαµη 
του εδαφους της και κάθε κυβικο εκατοστὸ 
του θαλασσιου χώρου της 
Σιγουρα θα ένιωσε Το!διο καιοπλοιαρχος του 
τουρκικού τάνκερ «Ινσταμπούλ» που πριν λιγο. 
Εἶχε περασει διπλα απὀ τα ελληνικά πλοία 
Όιανδρες του Πολεμικού Ναυτικού βλέπουν 
-και πρεπει πάντα να βλέπουν - «Αστραπές». 
πάνω απὀ το Αιγαίο. ακόµα κι όταν το ανοικτο 
γαλαζιο του ουρανού ενώνεται µε το βαθύ 
µπλε του πελάγους για να δώσει µια - απατηλῆ 
- Εικόνα αἰώνιας ειρῆνης. 


σ 


ΑΜΥΝΑ 


ΘΚΥΡΘΕΗΝΑΝΤ 


ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΠΟΥ ΣΧΕΔΙΑΣΕ Η ΏΟΗΝΙΕΒ ΜΕΤΑΤΟΡΒ᾽ ΠΑΓΚΟ- 


ΣΜΙΟ ΠΟΛΕΜΟ ΗΤΑΝ ΤΟ ΔΙΚΙΝΗΤΗΡΙΟ 5ΤΟΙ Ώο28 ΓΙΟΥ ΣΗΜΕΙΩΣΕΜΕΓΑΛΗΕΠΙΤΥ- 


ΧΙΑ. ΤΟΣΟ ΣΤΗ ΔΥΤΙΚΗ ΓΕΡΜΑΝΙΑ ΟΣΟ ΚΑΙΣΤΟ 


ΞΩΤΕΡΙΚΟ. ΠΡΟΣΦΑΤΑ ΗΕΛΛΗ- 


ΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΑΠΟΚΤΗΣΕ ΤΕΤΟΙΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΚΑΙΜΕΤΗΝ ΕΥΚΑΙ- 


ΡΙΑ ΑΥΤΗ ΚΑΝΟΥΜΕ ΜΙΑ ΣΥΝΤΟΜΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΤΟΥ 


πριν λιγους µηνες αεροσκάφη τύπου 
Ντορνιε Ὀο2δ0-2 Σκαισερβαντ που της 
προσφερε η Γερμανική Αεροπορία µεσω της 
καθιερώµενης γερμανικής βοήθειας. Ἡ απόφα- 
ση ηταν δικαιολογημένη διοτι ήδη τα Νοράτλας 
αποσύρθηκαν απὸ την ενεργθ υπηρεσία. ενώ οἱ 
θρυλικες Ντακότες, τα 0-47. τερματίζοντας µια 
συνεχή ζωή µισου Περιπου αιώνα στην ΑΕρΟΠΟ- 
κ» Ρια τεθηκον πια στο περιθωριο. Ετσι µετα τα 
Υ8-11 που αγοράσθηκαν απο την Ολυμπιακή 
Αεροπορία για τη µεταφορα κυρίως προσωπικου 
επρεπε να υπάρξεικιέναμικροτερο µεταφορικο 
αεροσκάφος γι αποστολες µέσων αποστασε: 
ὧν. όπως εἶναι το Σκαϊσερβαντ 


| κν Πολεμική Αεροπορια παρέλαβε 


ΛΙΓΑΙΣΤΟΡΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 


Του Στέφανου Τσολακίδη 


πατωµα του πιλοτηρίου βρισκονται οι κυριες 
µονάδες του ηλεκτρικού συστηµατος καθως και 
τα σοβαρα Τµήηµατα του οµοτηµατος ελέγχου, 
των πηδαλίων. Η ορθογωνια διατοµη της καµπι 
νας (κεντρικο Τµήµα της ατράκτου) θεωρειται 
κατάλληλη για µεταφορά επιβατών κι εµπορευ- 
µατων. Καθ᾽ Όλο το µηκος Του πατώµατος 
υπάρχουν ράγιες ὅπου τοποθετούνται κάθισµα 
τα ἢ προσδενονται τα εμπορεύματα. Υπάρχουν 
τέσσερα παρᾶθυρα σε κάθε πλευρα που προ- 
σφερουν εξαιρετική ορατοτητα. µια πόρτα αναγ- 
κης στη δεξιᾶ πλευρα και µια πθρτα Φορτοεκ- 
φόρτωσης εµπορειιµάτων (1.28κ01 «34 πι) στην 
αριστερή πλευρα. ΣΤΟ ουραιο τµήµα του αερο; 
οκαφους βρισκεται ἕνας χωρος αποοκευών Των 
επιβατων που περιοριζεται απο ὅυο τοιχωµατα: 

Ένα που το διαχωρίζει απὀ Το διαμέρισμα 


"Το πρωτότυπο Ώο280Ώ πέταξε για πρώτη φορά 
στις 23 Φεβρουαρίου 1966 και µετά απὀ ενα 
χρόνο (24 Φεβρουαρίου 1967) εφοδιᾶστηκε µε 
τα τυπικά πιστοποιητικά της Γερμανικής ΠΟλΙ- 
τικής Αεροπορίας, ενώ µε τον εξελιγµενο 
τύπο Ώο2θΏΌ-{ αυτό συνέβη στις 6 Νοεμβρίου 
1967. Στη συνέχεια η ΕΑΑ (Ύπηρ. Πολ. Αε- 
ροπορίας των ΗΠΑ) πιστοποίησε το ΓοῦβΏ-Ί 
στις 19 Απριλίου 1968. Η πιστοποίηση σύμφω- 
γα µε τα στρατιωτικά πρότυπα έγινε για µεν το 
Ώο28Ώ-Ί τον Ιανουάριο του 1870 για δε το 
Ώο28Ώ-0 στο τέλος του 1971. Ενδιάμεσα 
ὅμως, το καλοκαϊρι του 1967, εἶχαν αρχίσει οἱ 
παραδόσεις του Σκαϊσερβαντ που ήδη έφθα- 
σαν τα 250 αεροπλάνα σε περισσοτερες απὀ 
26 χώρες, όπως εἶναι το Ισραήλ, η Τουρκία, η 
Ταἱλάνδη, η Ζαμπια. το Καμερούν, η Αιθιοπία, η 
Νιγηρία, η Σοµαλία κ.α. Βέβαια τα µισα απ 
αὐτά βρίσκονται στις γερμανικὲς ένοπλες δυνᾶ- 
µεις (110 στη Λουφτβάφε και 20 στο Ναύτικό) 


ΤΑ ΚΥΡΙΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ 


ΟΙ δυνατοτητες Του ΏοδΒΏ-2 μπορουν να συνο- 
Ψισθούν ως εξης 

”. Προωθητικό Σύστημα 

Ὑπάρχουν δύο εµβολοφοροι υπερσυμπιεζοµε- 
νοι εξακυλινδροι κινητήρες Λαἰκόμινγκ Τύπου 
Ι980:540-ΑΊΕ Ισχύος 380 ἵππων ο καθενας και 
µε µθγιστο αριθµό οτροφὼν 3400 το λεπτο Οι 
Ελικες ειναι Χαρτζελ. µεταλλικες (2 36 πιδιαµε- 
τρος) µε Τρια πτερύγια και φθάνουν 2180 σα λ. 
το μέγιστο. Ἡ Τοποθέτηση των κινητήρων σ΄ 
κατώτερο ἄκρο της ατρακτου διευκολυνει τη 
συντήρηση. Την επισκευη αλλα καιτην αντικοτα 
σταση τους, ανεξάρτητα οπο κλίνες καὶ αλλες 
συσκευες εδἀφοὺς Τα πίσω τμήματα των υπο- 
στηριγµάτων των κινητήρων εἶναι απὀ ελαφρᾶ 
μέταλλα και χρησιμοποιούνται σαν δεξαµενες 
καυσίμου χωρητικοτητας 452 Άπρων η καθε µια 
οι οποίες επικοινωνούν µεταξυ Τους 

α΄ Ατρακτος 

Είναι μεταλλική καὶ Χωριζεται. για λόγους ευκο: 
λίας κατὰ τη συναρμολόγηση. 6ε Τρια Τµηµατα 
το Ριναίο. τὸ ΚενΤρικΟ και το οὐραιο Το ριναιο 
Ίµηµα εἶναι κατασκευης "μονοκο” και εκει 
τοποθετούνται τα ραδιοβοηθηµατα πανω σε δυο 
οριζόντια ράφια προσφεροντας ευκολη προσι- 
τοτητα µετα την αφαίρεση του ρυγχους (Γ860: 
ππθ] πού εἶναι απο υαλονημοτα Κατω απο το 


28 


Ἕνα Σκαισερθαντ σε πρωτο πλάνο και πλαι του ενα 
Ὀο-128-6 και ενα 0ο228-200 


Ἡ τετραγωνιοµένη διατοµή της α’βακτου για µεγαλύτερη. 
Εκμετάλλευση του εοωτερἰκου χὠροῦ, η χάµηλη θεση των, 
κινητήρων γιὰ Εύκολη συντήρηση καὶ επιοκευη και το 
«ταΒερΟ οὔοτημα πρθσγειώσης εἶναι Τα εμφανεστερα, 
εξωτερικά γνωρίσματα του Σκαϊσέρβαντ της Ντορνιε Εδω 
Άλεπουμε τη Βελτιωμένη ἔκδοση Όοἱ28-ὅ µε ιοχυρότε- 
ροὺς κινητήρες, 

επιβατών. Την καμπίνα δηλαδη. κι ενα που το 
διαχωρίζει ἀπὸ Το ἄκρο ουραίο τµήµα της 
ατράκτου 

Το κατακορυφο ουραιοτμήµατου αεροσκάφους 
αποτελειται απὀ τὸ πηδαλιο διεύθυνσης και το 
κατακόρυφο σταθερό, ενω το οριζόντιο ουραίο 
αποτελείται εξ ολοκλήρου απ το πηδολιο ὐ- 
ψΨους-βάθους Το σύστημα προσγείωσης δεν 
εἶναι ανασυροµενο και αποτελειται απὀ τους 
δυο κύριους τροχούς και τον ουραίο τροχό που 
μπορει να περιστρεφετοι 360 

Ἡ πτέρυνα εἶναι ορθογὠνιου τύπου µε ομογενή 
κατασκε»] (Όοχ 9ρ8/) καθ΄ 9λο το Εκπετασµα 
Τα πτερύγια καμπυλότητας του χειλους προ- 
οβολης (5/8Ι5/ βρίσκονται στην ἄκρη των πτερυ- 
γων. οπως και τα διπλά πτερύγια καμπυλότητας 
του χε]λοὺς εκφυγῆς (Ηαρ5) 

Με κανονικές συνθήκες πτήσης (µέσο ύψος 
πτήσης 5306 1) και 1”. ποσοστο αστοχίας. τα 
περισσοτερο εκτεθειµενα κύρια δομικά στοιχεια 


ον λος 


Εχουν 6ριο ζωής 19200 ωρες πτήσης η 19200 
απογειώσεις, ὀποιο συμβει πρώτα. Ὁ συντελε 
στης φόρτου εἶναι απο 43.4 ἕως -Ί.36. ενώ η 
ασφαλης ταχύτητα επαφης µε το διαδροµο 
προσγείωσης εἶναι 3 πθεο 


” Εσωτερικό του Αεροσκάφους 

Η. καµπινα των επιβοτων εἶναι θερµικα και 
ηχητικα µονωµενη. Μπορει να Τροποποιηθει για 
µεταφορα επιβατων (10 ἀτομα). τραυματιὼν (5 
ασθενείς), εµπορευµατων. υψηλών προσώπων 
(ἴ ὀτομα). ολεξιπτωτιστων κλπ. Υπάρχειπλήρες 
οὔστημα εξαερισμού καιθέρµανσης µε θερµαν-. 
τική µονάδα 45.000 ΒΤυ. 

Το πιλοτήριο ἐχειθεσεις για δύο χειριστές. αλλά 
το οεροσκᾶφος µπορει να κυβερνηθεί και απὸ 
Ένα µονο χειριστή. Η εἰσοδος αυτή γινεται εἰτε 
από την καμπίνα είτε αποτις πλαῖνες πόρτες του 
πιλοτηριου. Τα κύρια ὄργανα πτήσης βρισκονται 
στο αριστερό τμῆµα Του πινακα οργάνων. τα 
Όργανα λειτουργίας των κινητήρων στο κεντρικὀ 
τµῆµα καιτα εναλλακτᾶ ὀργανα στο δεξιό ΤΊµηµα 
Ἡ οχεδιαση γενικά του Σκοίσερβαντ έχει γίνει 
ἔτσι που να εξασφαλίζει 

”. εξαιρετικά χαρακτηριστικα βραχείας αποπρο- 
ογείωσης (5ΤΟΙ} 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


”. εξαιρετικες δυνοτότητες για πτήσεις παντός 
καιρού 

” ασφαλή ΠΤῆση ΚΙ εὐκολο χειρισμο 

5 εὐκολη ουντηρηση (0.75 ἐργατώρες ανά ώρα 
πτήσης, πλήρης εναλλακτικότητα αριστερων και 
δεξιων εξαρτημάτων και τυποποιηση ανταλλα- 
κτικων) 

5 λειτουργία ανεξάρτητη απο βοῄθητικες συ- 
οκευες εδάφους 

5 γρήγορη κι εύκολη προσαρµογῆ στους διαφο- 
ροὺς ρόλους 

5 εὐκολη φόρτωση και εκφόρτωση εµπορευµᾶ- 


Ἡ ἄποπροσγειωσεις και σε µικρους ἤ απροετοι 
µαστους διαδροµους 

” Επιχειρησιακες Αποστολές 

ἩΗ εµβελεια. το φορτίο και οἱ ελάχιστες αερο- 
ὄρομιακες απαιτήσεις χαρακτηριζουν το Σκαι- 
σέρβαντ σαν Ιδανικὀ για πολλες χρησεις Η 
µετατροπῇ απὀ µια διαµόρφωση σε ἄλλη γινεται 
Άνετα απὀ 1-2 τεχνικούς σε 5-14 λεπτα ανάλο- 
γα. 

Μεταφορά στρατιωτών 

Ἡ καμπίνα µπορει να τροποποιῃθε! κατάλληλο (3 
διπλά καθισµατα. 1 τριπλό κι ενα μονο] και να 
µεταφερει 19 πλήρως εξοπλισµένους στρατιὠ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


Ὁ πίνακας οργάνων ελέγχου οτο κόκηι; Του Ώο280-3 
Σκαισερβαντ. Διακρινονται 7α διπλα χειριστηρια. τα ουµβο-. 
τικᾶ ὀργανα ελέγχου πτήσης και η κεντρική κονσόλα µε τις 
γεες µανέτες ισχύος. 


τες (συνολικο Φορπιο 900 κιλα) 

Μεταφορά υψηλών προσωπων (ΝΙΡ) 

Πολλές χωρες ήδη το χρποιμοποιούν ο αυτον 

το ϱθλο και σ᾿ αυτες θα προστεθε! σε λίγο η 

Έλλαδα. Το ΚΙ µετατροπης ενος αεροπλάνου σε 

γΙΡ αποτελείται απο 6 πολυτελείς πολύθρονες 

4 αναδιπλούµενα τραπεξια Ί χωρισµα καµπινας 
πιλοτηριου και Ί χωρισµα καµπι χωρ. 

αποσκευων. Ἰ µπαρ. Ἰ γκαρνταροµπα 1 τοι 

τα. Ί χαλι. Ί αναδιπλούµενο κάθιοµα ο 

δου 

Μεταφορά επιβατών 

Ο πιο κλασικός του ρολος σε πολλα µερη 

κόσμου, ὅπου χρησιµοποιείται ειδικα για 

Σι ἢ κομιούτερ Μπι 

επιβάτες (2 τριπλες θεοεις 5 µονες 

επιβατη στη θέση του συγκυβερνητη) κι 

κιλα αποσκευών 

Μεταφορά εμπορευμάτων 

Μπορει να µεταφερει φορτιο µέχρι 1000 κ 

Ἀπι΄ τα οποια προσδενονται µε εἰδικους (µαντε 

στο πάτωμα ΤΟ µεγόλο ανοιγµα της πορτας 


ΒΟΗΝΙΕΗΏοΖΘΟΖ 


ΞΚΥΘΕΗΝΑΝΤ 

ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 

Μήκος. πη 
Ύψος. 530) 
Πλατος (Εκπέτασμα) 16 58Η) 
Πτερυγική επιφάνεια 29 0 πι 

Πτερυγικος φόρτος 1 καίηι 
Όγκος καμπίνας Αη 
κινητήρες 2 κητήρες ΙΥοΟΠΗΙΠᾳ 

Ἰ6560-Ρ40 Α1Ε 

Ίοχὺς απογείωσης (3400 σολ) 180 Ίπποι 

ΜΕγιστη συνεχής ισχύς (3200 σαλ) 360 1ΠΠοι 
Χωρητικότητα εσωτ. 

δεξαμενών καυσίµου 662 κιλα 

Χωρητικότητα εξωτ. 

δεξαµενων καυσίµου. 366 κιλο, 

ΜΕγιστο βάρος απογείωσης. 4015 κιλα 

Μεγιστο βάρος προσγείωσης 850 κιλε 

Βαρος κενό 2328 κιλα 


{1 2Εκ1 36πι) επιτρέπει τη Φόρτωση απευθειᾶς 
φορτίων σε παλέτες µεγιοτου ύψους 1 25/1 µε 
ανυψωτήρα φορτίων ({ο/Κ-ΙΗΗ). Τα καλά χαράκτη 
ριοτικά του αεροσκάφους οε εὐσταθὴ πτηση µε 
χαµηλη ταχύτητα (58 ΚΙΒ] βοηθούν για αποστο' 
λες απορριψης Φορτιων µε αλεξίπτωτα. 
Μεταφορες ασθενων 

Γρήγορα µπορει να µετατραπε! και σε ΙΠτάµενο, 
Φορειο µεταφεροντας πεντε ἄσθενεις οε Φο- 
ρεία και αλλους πέντε ασθενεις η ΙΑΤΡΙΚΟ 
προσωπικο σε καθιοµατα 

Αεροπορική Επιτήρηση, 

και Αεροφωτογράφιση 

Πάνω από 10 χωρες χρησιµοποιουν το Σκαισερ. 
βαντ σ΄ αυτο το ρολο Για την αεροπορική 
επιτήρηση χρειαζεῖαι πληρωµα τριων οτόµων 
χειριστής. ναυτιλος και φωτογράφος. Ο ναυτ 
λος συγκρινει ουνεχως το Ιχνος πτῆσης του 
Χάρτη µε τα χαρακτηριστικὰ 0ηµεια Του Εδα- 
Φους οπως φαινονται στο ναυτιλιακὀ τηλεσκό 
πιο. Ὁ φωτ ται κι ΕλΕΥχεΙ τη 
λειτουργια των φωτογραφικων µηχανων χρηοι- 
µοποιωντας τι αισθητή ναυτιλίας που ειναι 
ουνδεδεµενος µε τις καµερες µέσω του κεντρι 
κου υπολογιστη λήψης για αντισταθµιζονται 
οι µετοβολες της Τοχύτητας καιτου ὕιμους κα 
τη φωτογραφιση. Το Ιδιο προσωπικΟ χρειάζεται 
και για τις αποστολες αεροφωτογραφίσης µονο 
που απαιτούνται περισσοτερες Φωτομηχάνες, 
Ρίψεις αλεξιπτωτιστών 
καθιστωντας τη κανονική 
νας µε ἄλλη συρόµενη που 
οιαδήποτε Βέση. Το αεροοκαφος µποΡει να 
ΧΡΠΟΙΜΟΠΟΙΠΒΕΙ και για ρίψεις 10 αλεξιπτωτιστων 
{3 διπλά και 2 τριπλᾶ καθισµατα! 

Εκπαίδευση ναυτιλίας και ΙΕΒ 

Μπορει να ΤΡΟΠΟΠΟΙΒΕΙ και για Εκπαιδευση 4 
ατοµων σε ναυτλια και τηλεπικοινώνιες Ο 
εἶδικος εξοπλισμος αποτελείται απο 4 αναδι- 
πλουµενα καθισµατα. εναν επιπλέον Πίνακα 
οργάνων και ενα αναδιπλούµενο τραπεζι 
Άλλες αποστολές 

Διαφοροι αγαραστὲς Τὸ χρησιμοποιούν και ο 
αλλες σποστολες οπως επιτήρηση ακτων. δία- 
σωση και ερευνα [5ΑΒ). γεωφυσική επιτήρηση: 
ατμοσφαιρική αναλυση. ἀχεδιασμὸ χωροταξικὸ 
και πολεοδομικό κ.λπ. 


τα της καµπι 
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Ν δεκάδων πειραματικών 
εἴχθηκε ὅτι υπήρχαν ορισμέν 
υσεπίλυτα προβλήματα 
κάθετης / βραχεῖας 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΗ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ν/5τοι. 


ΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΚΑΘΕΤΗΣ / 
ΒΡΑΧΕΙΑΣ ΑΠΟΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 
ΜΕΧΡΙ ΤΟ 2000 


ΗΠΡΩΤΗΓΕΝΙΑ ΤΩΝ Ψ/ΦΤΟΙ. ΓΕΝΝΗΘΗΚΕ ΣΤΗ ΔΕΚΑΕΤΙΑ ΤΟΥ 

60, ΕΞΕΛΙΧΘΗΚΕ ΣΤΗ ΔΕΚΑΕΤΙΑ ΤΟΥ ᾿70 ΚΑΙ ΩΡΙΜΑΖΕΙ ΣΤΗ 
ΔΕΚΑΕΤΙΑΠΟΥ ΔΙΑΝΥΟΥΜΕ, ΜΕΤΑ ΑΝ-8Β, ΣΙΧΑΡΙΕΡΚΑΙΧΑΡΙΕΡ. 
ΘΗ5. ΣΤΑ ΤΕΛΗ ΤΟΥ 20ου ΑΙΩΝΑ ΤΑ ΛΕΡΟΣΚΑΦΗΑΥΤΑΛΕΝΘΑ 
ΕΙΝΑΙ ΠΙΑ ΑΞΙΟΜΑΧΑ, ΜΙΑ ΝΕΑ ΓΕΝΙΑ ΘΑ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΠΑΡΕΙ ΤΗ 
ΘΕΣΗ ΤΟΥΣ ΜΕ ΠΟΛΥ ΠΙΟ ΑΥΞΗΜΕΝΕΣ ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΚΑ 


ΙΚΑΝΟΤΗΤΕΣ ΣΕ ΝΕΟΥΣ ΡΟΛΟΥΣ 


Του Σωτήρη Πουλὴ, 


Τα τεράστια ακροφύσια του τροποποιηµένου κινητήρα Πή: 
γασου που δοκιμάζεται τοποθετημένος ο ἑνα Χάριερ. 
περιλαμβάνουν το σύστηµα καύσης θαλάμου πλήρωσης 
που αυξάνει την ὥση τους κατά 1003. (και του ὁλου κινη- 
τηρα κατὰ 4034) καϊγοντας καύσιµο µε αξρα απὸ Τον προ- 
συµπιεστή, Οἱ µεγάλες ταχύτητες ροής του αέρα και ο 
περιορισμένος χώρος δημιούργησαν προβλήματα αρχικά 
αλλά η Ρολς Ῥοις ανέπτυξε ἕναν εἰδικὀ διαχύτη µε πολύ 
καλὴ απόδοση. 
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τέτοιος που να µην αυξάνει υπερβολικά το φόρτο 
εργασίας του χειριστή, ἡ να θέτει σε κνδυνο την 
ασφάλεια του αεροσκάφους. Αλλο πρόβλημα των 
αεροσκαφών Ν/5ΤΟΙ. εἶναι τα προβλήµατα Του κά- 
θετου ρεύματος των καυσαερίων. ΓΠαρασύροντας 
τον περβάλλοντααδρα, δημιουργούν κάτω απὀτις 
πτέρυγες περιοχή ὑποπίεσης, ὀπου αναπτύσσον- 
ται δυνάµεις που μειώνουν την ἄντωση. 
Επίσης τα θερμά καυσαέρια προκαλούν διάβρωση 
των μετάλλων της κοιλιάς της ατράκτου, βλάβες 
στον εξοπλισμό εδάφους, κινδύνους ανάφλεξης 
υλικων και δημιουργούν πην ανάγκη προστασίας 
της ατρᾶκτου. Εξάλλου, αυξάνουν τη θερµοκρασία 
τοῦ περιβάλλοντος αξρα, ο οποίος όταν εισάγεται 
στον κινητήρα επιφέρει µείωση της ώσης και σε 
ακραίες περιπώσεις του προκαλούν βλάβες 
Όταν όμως τα καθοδικά ρεύματα των καυσαερἰὼν 


Το ΒΑΤ (Βε!! Αάνκησεά ΤΙΙ - τοῖοι) διοφξρει ος αρκετές. 
λεπτομέρειες απὀ τον πρὀγονό του, το ΧΝ-15, αλλά η 
βασική Ιδέα παραμένει ἴδια Το κὄκπι χωρὰ µόνο Το 
χειριστή Ενώ ῃ ουρα ἔχει αλλάξει εντελώς. Η μικρή και 
αεροδυναμική μετωπική επιφᾶνεια του αεροσκάφους του 
επιτρέπει να αναπτύοσει μεγίστη ταχύτητα 500 χα.ὦ, στα 
4000 ποδια 


Μοντελο οε φυσικὸ µέγεθος του ΒΑΤ της Μπελ (ΒΑΤ:ΒοΙ 
Αάγαηοσα ΤΗΓγοΙοτ). Πρόκεταιγια ενα υποηχητικὸ Υ/ΘΤΟΙ. 
υποψηφιο για το πρόγραµµα ΙἨΧ του αμερικανικού 
στρατού. Δυο περιστρεφόµενοι κινητήρες στα ακροπτο- 
ρύγια του χαρίζουν ιδιότητες αεροσκάφους στην οριζόντια 
Βεση καὶ ελικοπτέρου όταν ανασηκωθούν κάθετα 
Βασίζεται στο γνωστὸ σχέδιο ΧΝ-Ί5 της ἰδια εταιρίας. Τα 
πτερύγια των ελίκων ἔχουν μικρότερο µήκος 6 αυτό το 
μοντελο. Στο πραγµατικὸ αεροσκάφος κάθε ἑλικα θα ἔχει 
διάμετρο 6.2 µ 


προσκρουσουν στο έδαφος, ένα µέρος τους κινεί- 
ται οριζόντια και ανέρχεται κάτω απὀ Το αεροσκά- 
φος, συγκρατώντας Τὸ όπως τα «μαξιλάρια» αέρα 
τα χόβερκραφτ. Έτσι ανάλογα µε την απόσταση 
απὀ το ἔδαφος η συνισταμένη κάθετη δύναμη µε- 
βάλλεται καιῃ ανάγκη συνεχούς ρύθμισης κουρά- 
ζειτον πιλότο. Για να λυθούν αυτά τα προβλήµατα 
θα πρέπει να μειωθεί η θερµοκρασία των καυσαε- 
ρων 

Τέλος, όλα αυτα τα χαρακτηριστικά πρεπει να συν- 
δυάζονται µε ένα ισορροπηµενο και αεροδυναμικό. 
σχήμα. Οι τρόποι που ἐχουν βρεθεί µέχρι σπγµής 
για να επιτευχθεί η κάθετη αποπροσγείωση µπο- 
ροῦν να χωρισθούν σε τρεις κατηγορίες: Στην 
πρωτη ενας η περισσοτεροι κινητήρες μπορούν να 
διευθύνουν την ὥσητους (πχ. ΓΠήγασος). Στη δεύ- 
τερη, ἑνα µέρος της ροῆς του κνητήρα διατῖθε; 
σε ἕνα σύστημα κἀθ ὠσης και το υπόλοιπο. 
χρησιµοποιείται γα οριζόντια ὥσῃ. Στην τρίτη, χρη- 
σμοποιοῦνται ξεχωριστοί κινητήρες για να Παρέ- 
χουν κάθετη ὥσῃ. Τελος, υπάρχουν και παραδεῖ- 
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Μοντέλο του Γκρούμαν 698 οε αεροσήραγγα. Φαίνονται 
καθαρά λεπτομέρειες ὁπως τα πτερύγια κατεύθυνσης των 
καυσαερίων, η εἰδικἠ διαµόρφωση Του κάτω µἐρους της 
ατράκτου μὲ διαμήκη πτερύγια για παγίδευση των θορμῶν. 
αερίων, η ουρά-Τ και οἱ πολὺ πίσω τοποθετημένες πτέρι 

ος. Το μοντέλο εἶναι σε φυσικό µἐγεθος και εχουν αφ: 
Ρεθεί τα πίσω καλύμματα Των θυλάκων των κινητήρων, 


γματα µεικτων τύπων προώθησης, ὅπως του ΥΒΚ- 
38 Φόρτζερ, που χρησιμοποιεί διευθυνόµενη ὥση, 
αλλά και ξεχωριστούς ανυψωτικούς κινητήρες, 
Κάθε μέθοδος έχει τα πλεονεκτήματά της και τα 
μειονεκτήµατά της, που Θα αναλυθούν πιο κάτω. 

Ενα σχετικά νἑο κεφάλαιο είναιτο υπερηχητι- 
κ ὁ αεροσκάφος Ψ/5ΤΟΙ.,, που αν και σαν αρχή 
υπήρχθ στό σχέδιο Ρ1 154 της Χώκερ Σιντλείτου 
1963 δεν εἰχε συνέχεια µέχρι τώρα. Το αµερικανι- 
κὀ ναυτικὀ όμως άρχισε να μελετά την ιδέα και 
αρκετές εταιρίες ασχολούνται σοβαρᾶ, σε συνερ- 
γασία µε τη ΝΑΣΑ. 


ΟΙ ΜΕΘΟΔΟΙ ΚΑΘΕΤΗΣ 
ΑΠΟΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 


”. Η χρήση διευθυνόµενης ώσης έχει ορισμένα 
µοναδικἀ πλεονεκτήματα: ο κινητήρας διαθέτει 
Όλη του την ὥσῃ για κάθετη ἡ οριζόντια πτήση, 
υπάρχειάφθονη διαθέσιμη ὥση για ελιγμούς µάχης 
(λόγος ὦσης / βάρους μεγαλύτερος από 1). ἄρατο. 
αεροσκάφος εἰναιπολύ ευέλικτο. Επίσης η διευθυ- 
νόµενη ώση µπορείνα χρησιµοποιηθεί για ελιγμούς. 
μάχης, οἱ μηχανισμοὶ ελέγχου εἶναι σχετικά απλοϊ, 
υπάρχει δυνατότητα βραχείας απογείωσης, και η 
μετάβαση απὀ κάθετη πτήση σε οριζόντια εἶναι 
γρήγορη. Υπάρχουν βέβαια και αρκετά µειονεκτή- 
ματα, ὅπως η ευαισθησία στις µεταβολες του κεν- 
τρου βάρους, η µεγάλη οπισθέλκουσα (λόγω μεγά- 
λης µετωπικῆς επιφάνειας του κινητήρα ἡ των ξε- 
χωριστών θυλάκων σε δικινητήρια σχέδια), καὶ οι 
περιορισμένες δυνατότητες µεταφορᾶς φορτίων 
οξ περιοχές εκτεθειµένες στα καυσαέρια. 


5. Περιστρεφόµενοι θύλακοι κινητήρων κάτω 
από τις πτέρυγες ἡ στις άκρες τους. Το Ρ103 
της Μπρίτις Ἀεροσπεις που χρησιµοποιείτη µέθο- 
δο αυτή εἶναι ἑνα διθέσιο δικινητήριο αεροσκάφος. 
με κύριο λόγο την επίγεια υποστήριξη. Αν καισχε- 
τικά απλή η σχεδίασή του εἶναι μάλλον αναχρονιστι- 
κή, Π οπισθελκουσα µεγάλη, οιθερµοκρασίες µεγά- 
λες κα!ῃ Ισορροπία ευαίσθητη. Θα χρησιμοποιούσε: 
τους ΒΒ1989 του Τορνέιντο. αν υπήρχε ενδιαφέρον 
γιατην προὠθησήτου. Το «Σχέδιο 888» της Γκρου- 
μαν αντίθετα βρίσκεται σε προχωρημένο στᾶδιο 
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δοκιμών καιθα αναφερθεί στο κεφάλαιο των υποη- 
χητικων. 


”. Ο εξελιγμένος Πήγασος: Το σύστηµα Καύσης, 
Θαλάμου Πλήρωσης (ΚΘΓΙ) είναιο πιο απλὀς Τρο- 
πος για να αποκτήσει ο Πήγασος υπερηχητικές 
επιδόσεις. Στα πρόσθια ακροφύσια, που εκτοξεύ- 
ουν τον ψυχρό αἐρα Παράκαµψης, το οὐστημα 
ΚΘΠ εγχέει και αναφλέγει καύσιμο, αυξάνοντας 
την ώση κατά 10030. Βέβαια δεν εἶναι εὔκολο να 
επιτευχθεί οµαλή καύση στις µεγάλες ταχύτητες 
ροῇς καϊστις καμπὲς Των ακροφυσων, αλλάη Ρόλς. 
Ῥόις που το εξελίσσει και η βρετανική κυβέρνηση 
που το χρηματοδοτεί φαϊνονται πολύ αισιόδοξες. 
Τα πλεονεκτήματα του εἶναι σηµαντικά (απλότητα, 
δυνατότητα βραχείας απογείωσης, λόγος ώσης / 
βάρους 2 1) αλλά και τα μειονεκτήματα το ἰδιο: 
(μεγάλη µετωπική επκφάνεια, µεγάλη θερµοκρασία. 
καυσαερίων, µικρή δυνατότητα µεταφορᾶς φορτί- 
ὧν στην ἀτρακτο). Υποστηρίζεται όμως χάρη σπην 
υπάρχουσα τεχνολογία καὶ στη θέληση των Βρετα- 
γών για συνέχιση της πετυχηµένης ιδέας του Χά- 
ρερ' 


Στην ἄλλη πλευρά του Ατλαντικού, η Μακ-ντόνελ. 
Ντάγκλας, προτείνει ἑνα σχέδιο για ἕνα μαχητικό. 
Ν/5ΤΟΙ των 2 Μάχ. Το 279-36α χρησιµοποιείιεναν 
κινητήρα Πράττ ἃι Γουπνι 5ΤΕ-561, µε τέσσερα 
περιστρεφόµενα ακροφύσια και ΚΘΓΙ, µε ὥση µε- 
γαλύτερη απὀ Ίδτόνους. Με µέγιστο βάρος κάθε- 
της απογείωσης 13,5 τόνων θα έχει ακτίνα μάχης 
190 χλμ. Μεταφέροντας φορτίο 8000 κιλών θα 
µπορείνα χρησιμοποιεϊδιαδρόµους 120µέτρων.Ο 
57Ε-561-ὀ2 ειναιένα σχέδιογια έναν πιο εξελιγμέ-. 
γο κινητηρα απὀτον Πήγασο, µε λόγο παράκαµιψης. 
11 καιευρεία χρήση προηγμένων υλικών. Μοντέλα 
του 279-3 δοκµαζονται στις αεροσήρογγες της 
ΝΑΡΒΑ, καιπιστεύεται ὅτι εἶναι µια απὀ τις πιο απο- 
τελθσµατικές βραχυπρόθεσµες λύσεις. Κοπώντας. 
στο µέλλον, ῃ Ῥόλς Ρόις σχεδιάζει ένα δικινητήριο 
Ν/5ΤΟΙ µε ΚΘΓΙ, που θα χρησιµοποιείπαραλλαγές. 
υπαρχόντων συμβατικών κινητήρων. 


” Κινητήρας Διευθυνόμενης ΄ΩὨσης Υβριδι- 
κού Προσυμπιεστή (Ἠγοπά Εὰη Νοςἱό τ. 
υφἱ): Είναι παραλλαγή του Διπλοῦ Προσυμπιεστὴ 
της Βόουτ που χρησιμοποιεί δύο περιστρεφόµενα 
πρόσθια ακροφύσια και ἕνα κατευθυνόμενο οπῖ- 
σθιο. Εἶναι το πιο πολύπλοκο και φιλόδοξο πρὸ- 
Ύραμμα, αλλά µακροπρόθεσµαἴσως αποδειχθεῖµια 
καλἠ λύση για τα αεροσκάφη Ν /5ΤΟΙ., µε κύρια 
πλεονεκτήματα, μικρό βάρος, µικρή κατανάλωση 
καυσίμων, µικρή μετωπική επκφάνεία και μικρές 
θερμοκρασίες εξαγωγής καυσαερίων 


” ΒΑΙ5 (Σύστημα Επαυξηµένης ΄Αντωσης 
Μακριά απὀ τον κινητήρα): Σ΄ αὐτὸ το οὐστημα 
της Γκρούμαν ποσότητα αξρα απὀ τον προσυµπιε- 


Μια πολιτικὴ παραλλαγή του Όδ98 θα μπορούσε να χρησι-. 
μοποιεί μικρούς χώρους προσγείωσης µέσα στις πθλεις. 
Με κινητήρες, δυο βελτιωµένους ΤΕ34 θα µπορεί να µετα- 
φερει εννέα επιβάτες οε απόσταση 2800 χιλιομέτρων µε, 
Ταχύτητα όπως και τα συμβατικά µπίένες τζετ 


στὴ διοχετεύεται σ᾿ εναν καυστηρα στο ρυγχος. 
του αεροσκάφους, και τα καυσαξρια εκτονώνονται 
απο ἑνα κάθετο ακροφύσιο. Σε οριζόντια πτήση ο 
καυστήρας αποσυνδέεται και η ροή Του προσυµπι- 
Εστή εἶτε παρακάμπτειτον κινητήρα καιαναμειγνύ- 
εται µε τα καυσαέριά του, εἶτε εκτοξεύεται από. 
ξεχωριστό ακροφύσιο. Κύριο πλεονέκτημα του 
ΒΑΙ:5 εἶναι η δυνατόπητα χρήσης του σε συνδυα- 
᾽σμὀ συμβατικής ατράκτου / κινητήρα, καιη απλότη- 
τατου. Εχειόμως εκτός απὀτα γενικά µειονεκτή- 
µατα της κατηγορίας πολύ θερμά και επικίνδυνα. 
καυσαέρια. 


Ἡ Σύστημα ΄Αντωσης µε Εκβολείς (Ε/θοίοι 4 
Βγ5ίεπι): Αυτό το σύστηµα που αναπτύχθηκε από 
πην Τζενεραλ Νταϊνάμικς και την Ντε Χάβιλαντ 
Καναντα, εἶναι παραλλαγή Καιβελτίωση του συστή- 
µατος που χρησιμοποίησε το Ρόκγουελ ΧΕΝ-Ί2, η 
εξέλιξη του οποίου διακόπηκε πριν 7-8 χρόνια. Ο. 
πεπιεσµένος αέρας του συµπιεστὴ εκτοξεύετα!µε. 
µεγάλη ταχύτητα απὀ ειδικά διαμορφωμένες σχι- 
σμες στη βάση των πτερύγων, τοὺς εκβολείς, συµ- 
παρασύροντας αἐρατου περιβάλλοντος. Ηαὐύξηση 
αυτή της ροής, αυξάνει την ώση κατά 703: 
Τοπροτεινόμενο σχέδιοτης Τζένεραλ Νταϊνάμικς, 
εἶναι το Ε.. Στο σχήμα θυμίζει το Ε-ΊΘΧΙ. και έχει 
δύο εκβολείς της Ντε Χάβιλαντ Κάναντα στις βά- 
σεις των πτερύγων. Ένας σωλήνας µεταφἑρειτον 
πεπιεσμένο αέρα και ειδικές θυρίδες ανοίγουν, 
σχηματίζοντας µε την πλευρᾶ της ατράκτου ἑνα 
εἶδος ακροφυσίου. Σαν κινητήρας προτείνεται µια. 
παραλλαγή του ΕΊ01,9ΕΊ110, σης 12,7 τόνων. Με 
βάρος 10 τόνων, το Ε; υπολογίζεται ότι θα έχει 
μεγίστη ταχύτητα 1.6 Μάχ, ακτίνα δράσης 1500 
χλμ. και ότι θα εἶναι ικανότερο στις αποστολὲς. 
προσβολής εδάφους απὀτο Ε-Ί6, κατώτερο όμως 
στις αερομαχίες. Παρά τη µεγάλη πολυπλοκότητα, 
καιτις µικρές επιδόσεις βραχείας απογείωσης, Το 
Ε, δοκιμάζεται απὀ αεροδυναμικής πλευράς σπη 
ΝΑΦΑ, καιθεωρεπαι, όπως καιτο ΜΟΌ 279-3, µια 
πολὺ πιθανή εκλογή για το μελλοντικό Ψ/5ΤΟΙ. 
μαχητικό του αμερικανικού ναυτικού 


” Διπλός Προσυμπιεστής (ΤΠπάεπη ΕΠ): Τοσύ- 
στηµα αυτό της Βόουτ εἶναι πολύ ευέλικτο και 
µπορεί να χρησιμοποιηθεί σε πολλές παραλλαγές. 
Ἡβασικὴ Ιδέα εἶναι η χρήση ενός κινητηρα µε δύο 
προσυμπιεστὲς, τον ἕνα πίσω απὀ τον ἀλλο, που, 
σύνδεονται µε ἔναν άξονα κίνησης και μεταξύτους. 
υπάρχει ἕνα σύστημα βαλβίδων απομόνωσης κι 
ἑνας βοηθητικός αεραγωγός. Κατά την οριζόντια 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΄ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


ΗΑΒΗΙΕΒ ΙΙ: 
ΑΝ-8Β δι 6ΗΒ.5 


Αν και οιπαραδόσεις των ΑΥ-8Β στο Σώμα Πε- 
οναυτών άρχισαν απὀ τα τέλη του 1983 και το 
Ίδιο αεροσκάφος παρουσιάστηκε στην «Π» 
(Νο.20), το Χάριερ ΘΗ.5 για την ΒΑΕ θα µπει σε 
υπηρεσία μόλις το 1987. 
Αντί των ἔξι φορέων κάτω απὀ τις πτέρυγες, το 
ΟΒ,58α ἐχει και δύο πρόσθετους για µεταφορά. 
βλημάτων Σαϊντγουάιντερ για αυτοπροστασία. Η. 
γὲα πτέρυγα θα παραδοθεί απὀ την Μακντόνελ. 
Ντάγκλας µέσα στο 1984 για να τοποθετηθεί σε. 
δύο πρωτότυπα 6.5, που θα πετάξουν κατά τα 
τέλη του έτους. "Άλλες διαφορές εἶναι το εκτ- 
νασσόμενο κάθισμα Μάρτιν Μπέικερ, η οθόνη 
κινητού χάρτη της Φεράντι στο κὀκπιτ, ενισχύ- 


σεις για αντοχή σε προσκρούσεις πουλιών (πα- 
χυνσῃ της επικάλυψης των χειλέων προσβολής, 
᾽αεραγωγών καιτου ρίγχους) καιχώρος στο ρύγ- 
χος για ανιχνευτικἠ συσκευή, την ΜΙΗΙ 5. Πρό- 
κειταὶ για µια εξελιγμένη συσκευή ανίχνευσης. 
υπερύθρων που λεπουργεί Ὃ ο µε την κα- 


μερα της τηλεόρασης, και θα. ἶ και 
στα αναγνωριστικά Τορνέιντο. Τα άλλα ηλεκτρο-. 
νικἁ πει Ν το ηλεκτρονικού. 


ριλαμβάνου) μα. 
πολέμου ΜΘΏ5 Ζευς της Μαρκόνι καιαδρανεια- 
κὀ σύστημα πλοήγησης Λίτον (σαν του ΑΝ-8Β) ή. 
Φεράντι (ὅπως του Τζαγκουαρ). Τέλος, αντί για 
το ἑνα πυροβόλο των 25 πηπι του ΑΝ-8Β, θα 
Χρηοιμοποιηθούν δύο νέα Άντεν 25πιπ. Η. 
γραµµή παραγωγής στο Κίνγκστον θααρχίσειτην. 
παραγωγή στα µέσα του 1986 και οι παραδόσεις. 
θα αρχίσουν το 1987, µε ρυθμὸ 2 αεροσκαφών 
πια μήνα, ο... η ΒΑΕ ἐχειπαραγγείλει 62 
ριερ / 


ΒΕΛΤΙΩΜΕΝΟ 
ΘΕΑ ΗΑΒΒΗΙΕΗ 


Η Μπρίτις Αεροσπείς ανακοίνωσε την πι σή 
της να βελτιώσειτα σημερινά Σι Χάριερ ὥστε να 
παραμείνουν αξιόµαχα κατά την προσεχή Εἰκο- 
σαετία. Προτείνει λοιπὀν την τοποθέτηση ενός 
νέου ραὶ παλμών Ντόπλερ της Φεράντι, µε 
ικανότητες κατόπτευσης µέσα σε ένα µεγεθυμέ- 
νο ρύγχος λόγωτης μεγαλύτερης διαµέτρουτης. 
κεραίας. Στις πτέρυγες θα μεταφέρονται οἱ δε” 
ξαμενές των 862 λίρων, που εξελίχθηκαν λόγω 


λατ «σα ορ«σλωκη µάη χε. | 

ις πυραύλους αέρος-αέρος ΑΙΜ-120 ΑΜΒΑ- 
αι 'στους δύο εξωτερικούς φορείς και δύο Σαϊν- 
τγουάντερ ἡ ΑΘΒΑΑΜ σε νέους Φορείς στα 
ακροπτερύγια. Για αύξηση της ήδη πολὺ καλής 
ευελιξίας του, προτεϊνεταιτοποθέτηση προεκτά- 
σεών των βάσεων των Χειλέων προσβολής, 
(1ΕΗΧ) και επανασχεδίαση των αεροφρακτών. 
των πτερύγων. Ἕνας βελτιωµένος προειδοποιη- 
τῆς ραντάρ θα εἶναι σίγουρα ανάμεσα στο νέο 
ηλεκτρονικό εξοπλισμὀ και πιθανότατα θα προ- 
στεθοὺν και βελτιωμένα ηλεκτρονικά αντίµετρα, 
και ἄλλα ηλεκτρονικά απὀ το Χάριερ 6Η.5. 


ΓΛΩΣΣΑΡΙ 


ΝΤΟΙ. - Νεηίσα! ΤαΚε ας 4πά ο κά: 


θετη Απογείωσῃ και Προσγί 
γτοι, Ξ Κάθετη / Ῥραχεα ορ η και 


Προσγείωση. ἕ 
5τονι - Βραχεία Απογείωση και Κάθετη 


Προσγείωση. 

Κευθυόμεηη ὥση (Ψεοίογθά Πγις!) - Η 
δυνατότητα κατεύθυνσης του ανύσµατος της, 
συνισταµένης ώσης, συνήθως µε περιστρεφό- 
μενα ακροφύσια. 

Πτήση αιώρησης -- Κάθετη πτήση (Μεἱ-οοππς 
ΒΙΘΡ): Ἡ φάση της πτήσης κατά την οποία το 
βάρος του αεροσκάφους Εξισορροπείται από 
την ὥση των κινητήρων και µόνο. 
Επαναρρόφηση θερμών αερἰων (ΙΠΙείΙησο- 
ποσα Ἠεισαγωνή θερμών αερίων στον κινη- 


τήρα που ἐχουν σαν αποτέλεσµα µείωση της. 


ὥσης του. Ξ 
Σύστημα ελέγχου µε αντίδραση (Βεβοίίοη. 
ϱοπίτο! 8γ5ιεπ) -- θσπμαι Ελέγχου πτήσης. 
κατά τη φάση της αἰώρησης, όταν οἱ αεροδὺ- 
ναμικές επιφάνειες αχρηστεύονται. Πεπιεσμέ- 
νος αἔρας απότον προσυμπιεστήτου κινητήρα 
Εκτοξεύεται απὀ ακροφύσια σπην ουρά, στα 
ακροπτερύγια και στο ϱὶ 

Ανυψωτικοί κινητήρες [ οπαίπος) -- Μ- 
κροί κινητήρες, τοποθετημένοι κάθετα, πο; 
παρἀγουν την απαραϊτητη ανυψωτική δύναµη 
για την κάθετη πτήση. 

Εκβολέας (λροίοη: Μηχανισμός που εκτο- 
ξεῦει πεπιεσµένο αέρα µε µεγάλη ταχύτητα, 
Έτσι ὥστε να συμπαρασύρει και αέρα απὀ το 

ταν αοστος την. ὥση. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


Δοκιμαστικός κινητήρας Ρολς-Ρόις Πήγασος µε σύστημα, 
Καῦσης Θαλάμου Πλήρωσης. Εμφανέστατη εἶναιη διαφορά. 
των Προσθιων ακροφωσίων, µέσα στα οποία γίνεται, κατὰ 
μεγάλο µθρος. η καύση του αἐρα απὀ τους συμπιεστὲς. 
Πάνω απὀ τον κινητήρα φαϊνονται τα διάφορα παρολκὀ- 
μενά του και το δοχεἰό των λιπαντικών. Υπολογ/ζεταιὄτιθα 
παράγει πάνω απὀ Τ τόνους ὥση, 


πτήση, οκινητήρας συµπεριφἑρεταισαν κανονικός. 
στροβιλοκινητῆρας διπλής ροής, τροφοδοτοιίµε- 
γος απὀ συμβατικοὺς αεραγωγούς. Για την κάθετη 
πτήση, οι δύο προσυμπιεστές απομονώνονταικαι ο 
πρόσθιος, τροφοδοτούµενος απὀ τους κύριους 
αεραγωγούς διοχετεύειτη ροή του προς ένα κοιλἰ- 
ακό ακροφύσιο, ὀπου καιγ/νεταιη καύση, παρέχον- 
τας το 33ύωτης συνολικής ὡσης. Οπίσωπροσυµπι- 
εστής, που εἶναι ενσωματωμένος µε τον κινητηρα, 
τροφοδοτείαιαπό το βοηθητικό ραχιαίο αεραγωγό. 
καιτα καυσαέρια του κινητήρα διοχετεύονταιπρος, 
ἑνα κινητό ουραίο ακροφύσιο, παρέχοντας το 6700 
της συνολικής ὡσης. Η θερµοκρασία των αερίων. 
Εἶναι χαμηλή και το σύστημα εἶναι Ιδιαίτερα οἱΚΟΝΟ- 
μικό στην υποηχητική πτώση, όταν χρησιμοποιούν- 
ταιόλοιοιαεραγωγοίκαιαυξάνεταιῃ ροή του αἐρα 
Από τις διάφορες παραλλαγὲς αναφέρθηκε πιο 
πάνω ο κινητήρας διευθυνόµενης ᾿Ωσης Υβριδι- 
κοὺ Προσυμπιεστή, Σε µια ἄλλη, κατά πην πτήση 
αιώρησης, όλος ο αέρας εισἐρχεται απὀ το ραχιαίο. 
αγωγό καὶ ενα µέρος τοι) διοχετεύεται προς τα 
Εμπρός, ὁπου χρησιμοποιεί σαν ακροφύσια τους. 
κύριους αεραγωγούς. Σε άλλη πάλι, ο αέρας απὀ 
τον πρόσθιο προσυµπίοστή παρακάμπτειτον κινητή- 
ρα ξεχωριστά απὀ αυτόν του οπισθἰου, αυξάνοντας 
ἔτσι πολύ το λόγο παράκαµιης Και την οἰκονομία 
Τέλος, η ἴδια αρχἡ χρησιµοποιείται και για το υποη- 
χητικὸ ν-530 που Θα δούµε πιο κάτω. 

Το αεροσκάφος που προτείνει η Βόουτ, το ΤΕΊ20, 
εἶναι το ταχύτερο, (2,4 Μάχ), αλλά το Πιο αποµα- 
κρυσμένο στο µέλλον, καιτο πιο ακριβό; πάνω απὀ. 
100 εκατομμύρια δολάρια θα χρειαστούν για µελέ- 
τες, µέχρι να κατασκευαστεί ενα πρωτότυπο επἰ- 
δειξης Τεχνολογίας (ἱθοΗποίοβγ ἀθπιοπείιαίοι). Τα 
πλεονεκτήματά του όμως εἶναι μεγάλα: μικρές 
θερμοκρασίες εξόδου καὐσαερίων, σχετική απλὀ- 
πητα, µεγάλη οικονομία και ευελιξία σχεδίασης και 
μικροί κίνδυνοι εισρὀφησης θερμού αὀρα απὀ το 
ραχιαίο αεραγωγό. Τα προβλήματα που θα πρέπει 
γα μελετηθούν εἶναι πιθανότητα απώλειας στ]ρι- 
ξης του κινητήρα κατὰ τη διάρκεια του κλεισίματος. 
πης βαλβίδας, εξαιτίας στροβιλισµών, η διαφυγή. 
αέρα απὀ τη βαλβίδα, η σχεδίαση του συνδετικού 
ἀξονα και ἀλλα. 


5. Ηχρήση ξεχωριστών κινητἠρων που θα παρό- 
χουν την απαιτούμενη ἄντωσῃ ἦταν αρχικἀ η Πρώτη 
σκέψη των σχεδιαστὠν που αναζητούσαν µεθό- 
δους κάθετης αποπροσγείωσης. Η λύση αυτή έχει 
αρκετά και αναμφισβήτητα πλεονεκτήματα, όπως. 
ελευθερία σχεδίασης των δύο συστηµάτων ὥστε 
γα ἐχούν την Καλύτερη δυνατή απὀδοση τοκαθένα 
ξεχωριστά, εὐκολη προσθήκη συστήµατος µετά- 
καύσης καϊµεγάλα περιθώρια τοποθέτησης κινητή- 
ρων και συστηµάτων στο αεροσκάφος. Όμως, Το 
βάρος των κινητήρων άντωσης εἶναι «νεκρό» κατά 
την οριζόντια πτήσῃ καιη ώση τους δεν µπορεί να, 
χρησιµοποιηθεί, ενώ οι δύο κινητήρες στο ἰδιο αε- 
ροσκάφος δυσκολεύουν τη συντήρηση και χρειά- 
ζονται αρκετά πολύπλοκα συστήµατα ελέγχου 
Με λόγο ώσης / βάρους, μἑχρι και 25 οι εἰδικοὶ 
μικροί κινητήρες άντωσης (π.χ. Ρόλς Ῥόις ΒΒΊ08. 
καιβΒΊθ2της δεκαετίας 1ου 1960), συνδυασμένοι 
με ἑναν ελαφρύ κύριο κινητ]ρα µε κατευθυνόμενο. 
ακροφύσιο αποτελούν ἴσως την ελαφρύτερη λύση: 
για ἑνα αεροσκάφος ΝΤΟΙ. εξειδικευμένων απο- 
στολὠν. Η μέθοδος κατευθυνόµενης ὦσης εἶναι 
προτιμότερη γιατὶ εἶναι πολύ πιο θυόλικτη στη χρὴ- 
ση της. Γι΄ αυτό το λόγο και δεν υπάρχει σχεδόν. 
καμιά σχεδιαστική δραστηριότητα σε ὁτι ἀφορά 
τοὺς ξεχωριστούς κινητήρες για κάθετη αποπρο- 
σγείωση. 


ΤΑ ΥΠΟΗΧΗΤΙΚΑ Ν/5Τοι. 


Ο διαγωνισμός για το υποηχητικὀ Υ/5ΤΟΙ. που, 
προτίθεται να αντικαταστήσει στα τέλη του αιώνα. 
τα ελικόπτερα του αμερικανικού ναυτικού έχει 
σαφὠς υποβαθμιστεί. Ο λόγος εἶναι η έλλειψη. 
πιστώσεων αλλά Και Το ανταγωνιστικὀ πρόγραµµα 
ΜΝΧ (βλ. Π. Νο.28) που εἴναιπιο οικονομικό καιθα 
ἔχει πιο ἆμεσα αποτελέσµατα. Δύο εἶναι Τα 
αεροσκάφη που μελετώνται, για ρόλους 
μεταφοράς, επίθεσης, ανίχνευσης, έγκαιρης 
προειδοποίησης, ανθυποβρυχιακού πολέμου, 
ηλεκτρονικού πολέμου: Το Βόουτ Ν-530 και το 
Γκροῦμαν 698. Το πρὠτο εἶναι το πιο προηγμένο 
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Το σύστημα Εἰ-Φ της Τζένεραλ Νταϊνάμικς εἶναι πολύπλοκο. 
Ἀπιαπα τί πολλές σωληνώσεις και πολύπίοκα συστήµατα 
Ελέγχου Είναι ὅμως ενα από τα προτιμαύμενα σχέδια και 
μαλλον ὃς δοκιμαστεί σύντομα. μμ 


τεχνολογικά, βασισµενο σπην ιδέα του διπλού 
προσυµπιεστή (ΤαΠάθπι Επ), αλλά και πιο 
μακροχρόνιο σε εξέλιξη καιδαπανηρὀ. Το δεύτερο. 
εἶναι πολύ απλούστερο, οικονοµικότερο και 
βρίσκεται σπῃ φάσῃ των αεροδυναμικών δοκιμών, 
ενώ το ο της Βόουτ έχει παραμείνει στάσιμο. 
. ΝνουςΏ! ν-530: Το αεροσκάφος αυτό έχει µια 
φαρδιά άτρακτο και τα συγκροτήµατα των 
κινητήρων στα πλαϊνά της. Αυτό ὄϊνει αυξημένη 
μεταφορική ικανότητα, Τόσο λόγω μεγάλου 
περικλειοµένου όγκου, ὁσο και λόγω αυξημένου, 
φαινομένου ανάκλασης των καυσαερων απὀ το 
ἔδαφος που προσθέτει ἄντωση. Κάθε προωθητικό 
σύστημα αποτελείται από δύο μεγάλους 
προσυμπιεστές (18Π8] τον ἑνα πίσω απὀ τον ἄλλο, 
συνδεδεμένους µε κοινό άξονα κνησης. Πίσωαπό 
τον δεύτερο βρίσκεται ο στροβιλοκινητήρας που, 
ὄνει κίνηση στο συγκρότημα, και µεταξύ των δύο 
προσυμπιεστών βρίσκεται ο άξονας σύνδεσης των. 
δύο προωθητκὠν σὐστηµάτων, αναγκαίος σε 
περίπτωση βλάβης του ενός κινητήρα, Οἱ 
κινητήρες µπορθί να προέρχονται από 
συμβατικοὺς. κινητήρες ελικοπτέρων ή να 
αποτελούν νέες εξελίξεις. Δύο αεραγωγοί, ενας. 
Εμπρός κι ἕνας ἄνω, τροφοδοτούν ανά ἕναν 
προσυµπιεστή. Δύο διευθυνόµενα ακροφύσια. ένα 
κάτω και ἕνα πίσω, από το θύλακο του συστήµατος 
πρόωσης κατευθύνουν τα αέρια. προς τα κάτω για 
πτήση αιώρησης, και µέχρι εντελως προς τα πίσω 
για οριζόντια τῇ 

Ἡ Άπια 6 60: το σχέδιο αυτό της Γκρού- 
μαν έχει ήδη συμπληρώσει 5000 ώρες δοκιμών 
διαφόρων μοντέλων σε αεροσήραγγες. µε Τελευ- 
τα[ο ένα μοντέλο σε φυσικό µέγεθος εφοδιασμένο 


Το πρωτότυπο επίδειξης Τεχνολογίας της Γκρουμαν δοκι- 
μᾶζεται σε αεροσήραγγα. Κρίσιμο σηµείο εἰναι η ουµπερι; 
φορά των κινητήρων κατά τη διάρκεια της περιστροφἠς 
τους, οπότε και Παρουσιάζεται ο κίνδυνος ανωμαλιών της. 
ροής στους αεραγωγοὺς καὶ τελικά καταστροφῆς Των κινη- 
Τηρων λόγω απώλειας στήριξης Των πτερυγίων Του 
συμπιεστή. 


µε δύο στροβιλοκινητήρες διπλής ροής ΤΕΦ4. Το 
αεροσκάφος παραγωγής Θα έχει µήκος 124 µε- 
τρα, εκπέτασµα 11,1 µετρα (4.8 µέτρα αναδιπλωμέ- 
νες) καιύψος 4,8 µέτρα. Θα έχει µεγίσπῃ ταχύτητα 
0,8 ΜάΧ (925 χ.α ω), εμβέλεια 2600 χιλιομέτρων, 
οροφή 15000 µέτρων καιθα µπορεί να ανέλθει σε. 
ύψος 9000 µέτρων σε 2,5λεπτά. Οικινητήρες του 
θα εἶνοι μετατροπές των γνωστών ΤΕ-8ά της Τζέ- 
νεραλ Ελέκτρικ, 4000 κιλών ώσης, που κινούν τα 
Α-Ί0. Το μέγιστο βάρος του θᾳ φθάνει τα 9000. 
κιλά, για βραχεία απογείωση και τα 7000 κιλα για 
κάθετη. Βασικό του γνώρισμα εἶναι η απλότητα, 
ώς χρησιµοποιεί δύο συμβατκοὺς κινητήρες 

α συμβατική άτρακτο και πτέρυγα, Τοποθε- 
ας ολα τα αναγκαία εξαρτήµατα για πην κάθε- 
τηση στους θύλακες των κινητήρων και στο 
Σὺ τους τµήµα της ατράκτου. Θα εἶναι κατάλ- 
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Το Μακ Ντόνελ Ντάγκλας 279-3Θα χρησιμοποιεί έναν εξε- 
λιγμένο κινητήρα τύπου Πήγασου. µε καύση θαλάμου πλή- 
Ῥώσης. Στο σχήµα φαίνεται ἑνας παρόμοιος κινητήρας µε 
Τρία αντί τεσσερα ακροφύσια όπου φαΐνεται το οὐστηµα 
κθῃ. Στην καλλιτεχνικἠ αναπαράσταση το 279 φαϊνεται 
οπλισμένο µε τέσσερα βλήματα µέσου βεληνεκούς και δὺο 
μικρο, 


ληλο για αποστολές εππήρησης. ανίχνευσης, ηλε- 


κτρονικού πολέμου, ανθυποβρυχιακού πολέμου. 
μεταφοράς πυραύλων αέρος - επκρανείας για επι- 
θέσεις σε σκάφη, ἡ αέρος -αέρος για αντπιυραύλι- 
κἡ ἀμυνα, και υπάρχουν μελέτες για πολιικὀ µε- 
ταφορικὀ (υποστήριξη εξεδρὠν άντλησης πετρε- 
λαίου, µεταφορά επιχειρηματιών) και εφαρμογές. 
γιατην αεροπορία στρατού (επιτήρηση πεδίου μᾶ- 
χης, Πλεκτρονικός πόλεμος, εναέριος ἔλεγχος 
κλπ] 


Το πρὠτο βήμα προς πην παραγωγή Θα εἶναι η 
κατασκευή ενός πρωτοτύπου, το οποίο θα µπορεί 
να πετάξει µέσα σε 2 χρόνια. Θα χρησιμοποηθούν 
τµήµατα απὀ το Μιτοουμπίσι ΜΙ/-2 (πρόσθια και 
οπίσθια άτρακτος. πτέρυγες) που θα αποτελούντο. 
Ρ0Ίετου αεροσκάφους. Το ὑπόλοπιο 505”, θα εἶναι 
η νεα ουρά σε σχήµα «Τ». το κεντρικό τµήµα της 


ατράκτου, το σύστημα των κινητήρων καιτο ουσπη- 
µα προσγείωσης. Σημειωτέον ὁτι το ΜΙ/-2 ὅαλὲ- 
χτηκε γιατί ἑτοιτο πρωτότυποθα µοιάζειαρκετά µε 
το αεροσκάφος παραγωγής. 


Το πιο ενδιαφέρον σηµείο του σχεδίου εἶναι οἱ 
κινητήρες του. οἱ οποίοι εἶναι Ιδιαίτερα οικονομικοί 
και λληλοσυνδεόµενοι για ασφάλεια σε περίπτω- 
ση βλάβης, και το σύστημα ελέγχου πτήσης, Η 
χρήση κινητήρων διπλἠς ροής µε µεγάλο λόγο πα- 
ροχέτευσης δεν εππρέπειτην χρήση πεπιεσμένου. 
αεραγια σύστημα ελέγχου µε αντίδραση, λόγωτων 
θερμοδυναµικών χαρακτηριστικών τους. Γι΄ αυτό 
χρησιμοποιούνται πτερύγια τοποθετημένα Πίσω 
από την εξαγωγή του κινητήρα. Λειτουργούν όπως. 
η κλασική ουρά του αεροπλάνου, µόνο που βρί: 
σκονται πάντοτε σε περιοχἠ ροής ὑψηλής ταχύτη- 
τας, και γι αυτό οι εφαρμοζόµενες αεροδυναµι- 
κες δυνάμεις εἶναι πολὺ µεγάλες, Τα πτερύγια 
εἶναι δύο κάθετα και ἑνα οριζόντιο. ΄Οταν οἱ θύλα- 
κοι εἶναι κάθετοι, η συμμετρική μετακίνηση Των 
οριζοντων πτερυγίων ρυθµίζειτην κίνηση περί τον 
Εγκάρσιο άξονα πρόνευσης καιη ασύμμετρη κΊνη- 
σῃτους ρυθµίζειτην κίνηση περίτον κάθετο άξονα 
Εκτροπῆς. Ηκίνηση των καθέτων πτερυγίων ρυθµἰ- 
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-- 


ο. 


μχ.... 


Ἡ Γκρούμαν προτείνει το ΒΑΙ5 σαν καταδιωκτικό/επιθε- 
τικθ. 9 καυστἠρας που τοποθετείται στο εµπρὸς τµήµατης 
ατράκτου τροφοδοτείται µε αἐρα απὀ τον προσυµπιεστή, 
καὶ αν συνδυαστεἰ µε σύστημα εκβολέων αερίων θα µπορεί 
γα ἔχει λογικὴ θερµοκρασία καυσαερἰων. Το αεροσκάφος. 
εικονίζοται εδώ µε διπλή ουρά, και στενά συζευγµενα 
κάναρντς µε οπισθοκλινἠ πτέρυγα. 


6ειτη λίκνισῃ (κἴνηση περίτον διαμήκη άξονα). Στις 
δύο πρώτες περιπτώσεις, η ανταπόκριση του αε- 
ροσκάφους εἶναι πολύ καλή ενώ σπη λίκνιση εἶναι 
αρκοτὰ καλή. Οπως θα περίμενε κανεῖς, ένα ψη- 
φιακό ηλεκτρονικό σύστηµα ελέγχει την περιστρο- 
φἠ των κινητήρων και την εκτροπή των πτερυγίων. 
κατά την κάθετη πτήση και Την μεταβατική φάση, 
εισάγοντας προοδευτικἀ στο κύκλωμα ελέγχου 
πτήσης και τις αεροδυναμικὲς επιφάνειες. 

Άλλα σηµεία που έχουν μελετηθεί ιδιαίτερα ώστε 
γα αυξηθεί η διαθέσίµη ὦσῃ εἶναι: 
”. Ημείωσητου βάρους του προωστικού συστήµα- 
τος µε χρήση προηγμένων υλικών ὦ 
5 Η βελτιστοποίηση του µεγέβους και σχήματος. 
των αεραγωγών για καλἠ απόδοση τόσο στις µεγά- 
λες ταχύτητες ὁσο και τις πολύ µικρές. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


5” Η µεωση των αναγκών παροχής πεπιεσμένου 
αέρα για ἄλλες ανάγκες του αεροσκάφους, εκτός 
της τροφοδοσίας του κινητήρα, 

5 Η παγιδευση και χρηση του θερμού ανοδικού 
ρεύματος αερίων που προκαλείται απὀ την πρὀ- 
σκρουση Καισυνένωση των ρευμάτων των καυσαε- 
ρῶων στο ἔδαφος. 

” Ημεωσητης αναρρόφησης θερμού αέραστους 
κινητήρες, χάρη στους ψηλά τοποθετηµένους αε- 
ραγωγούς͵ τη Χαμηλή θερµοκρασῖα των καυσαερί- 
ὧν καὶ τη διαµόρφωση της κοιλιάς της ατράκτου, 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


"Όλοι οι μέθοδοι που ἐχουν προταθεί για κάθετη, 
απογείωση Και προσγείωση ενός αεροσκάφους 
ἐχουν τα πλεονεκτήματα καὶ τα μειονεκτήματά, 
τους. Αυτή τη σηγµή πιο εξελιγμένο εἶναι το σύ- 
στηµα περιστρεφόμενων ακροφυσῖων µε καύσησε 
θάλαμο πλήρωσης, χωρίς όμως να αποτελεί Την. 
τελευταία λέξη στις επιδόσεις. Στο ἄλλο ἀκρο βρί- 
σκεται το σύστημα διιλού προσυµπιεστή της Βό- 


Το φιλόδοξο σχέδιο της Βόουτ ΤΡ: 120 θα έχει ταχύτητα 2.6 
Μαχ. Ο κινητήρας εἰναι σχετικά απλὀς στη σύλληψη, αλλά 
Ίσως αποδειχθεἰ δύσκολος στην πραγματοποίηση, Το 
σύστηµα διπλού ανεμιστήρα (αριστερό) εἰναι το πιο απλό 
ενώ τὸ ούστημα υβριδικοῦ ανεμιστήρᾳ υπόσχεται τις καλὺ- 
περες επιδόσεις 9ΤΟΙ. Το προηγμένης αοροδυναµικἠς 
αεροσκάφος θα έχει µια πλατιά άτρακτο, πλάγιους κύριους. 
αεραγωγοὺς, κάναρντς, πτέρυγες σύνθετου δέλτα και 
κάθετα πηδάλια πίσω απὀ το χείλος εκφυγής της πτέρυγας. 


Καλλιτεχνις] αναπαράσταση Του υποηχηΊικου ΥΗΦΤΟΙ της 
Γκρούμαν. Θα βασίζεται στο Σχέδιο 668 και θα επιχειρεὶ 
από ειδικἁ σκάφη επιφανείας, µεγέθους ανάλογου του 
Ἰνβίνσιμπλ (10.900 τόνοι περίπου) που θα µεταφἑρει µόνο 
αεροσκάφη ΝΦΦΤΟΙ. Τα μεγάλα αεροπλανοφόρα µε συµ- 
βατικά αεροσκάφη θα παραμείνουν σε υπηρεσία για δεκα- 
ετ]ες ακόµη, αλλά οιαποστολὲς συνοδείας, προστασίας και 
ανθυποβρυχιακού πολέμου Θα αναλαμβάνονται απὀ τα 
μικρᾶ σκάφη συνοδείας όπως στο Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο. 


ουτ, που ἴσως πετάξει την επόµενη δεκαετία, δί- 
γοντας σε ἑνα αεροσκάφος ΝΤΟΙ. τις επἰδόσεις 
Ενός συμβατικού. Το πιο απλὀ και µελετημένο 
Γκρούμαν 698 εἶναιίσως Π απάντηση για ένα ὕποη- 
χητικὀ Ν/5ΤΟΙ.. Μέχρι όμως να µπει σε υπηρεσία 
κάποιο απὀ τα αεροσκάφη που περιγράφτηκαν, τα 
μόνα αεροσκάφη κάθετης αποπροσγείωσης θα 
παραμείνουν τα Χάριερ και φυσικά τα ελικόπτερα. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
9 Βοῖς Βογοθ Μαρ. 
υαῇί Νθης Ποίθᾶςος ο 
Ι6Α0 Βυῇοίίη, Ε9δ 1982 9 Ανἰβίοῃ Ἰνθοκ 20/12/92 9 
ΕΙσΗι Ιπιθεπαίίοπαί; 20/2/80, 4/12/82, 15/1/89 9 Αἱγ 
Ιπίθτησίίοπαί: Βεῦ Ἔρ. Αρ; Τὰ 9 Αμιοπιοϊνο Επαἰπθθ- 
Ππφ, Όθο 1980 9 |νάναί Εο:οθο ΙΙ/Αά. 


ΒΑ8 ργεςς γβΙεᾶςες 9 νο: 
Πηπῃᾶπ ργθος ΤΘΙΘΑ' 
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ΑΜΥΝΑ 


ΝΑΓΝΩΡΙΣΗ 


ΠΟ ΤΟΝ 
ΕΡΑ 


ΤΟ ΜΑΊ. Ο ΤΟΥ 1960 Οἱ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΙ ΚΑΤΕΡΡΙΨΑΝ, ΜΕ ΑΓΝΩΣΤΟ ΜΕΧΡΙ ΣΗΜΕΡΑ 


ΤΡΟΠΟ. το ΚΑΤΑΣΚΟΠΕΥΤΙΚΟ υ-2 ΤΟΥ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΥ ΤΚΑΡΙΠΑΟΥΕΡΣ ΗΜΕΓΑΛΗ 


ΔΗΜΟΣΙΟΤΗΤΑ ΠΟΥ ΔΟΘΗΚΕ στο ΓΕΓΟΝΟΣ ᾿ΕΦΕΡΕ ΣΤΗΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΑΓΝ. ΑΓΝΩΣΤΕΣ 
ΠΤΥΧΕΣ ΤΗΣ ΔΡΑΣΗΣ ΤΩΝ κ) ΚΑΤΑΣΚΟΠΩΝ ΑΠΟ. ΤΟΝ ΑΕΡΑ. ΠΟΛΛΟΙ ΑΝΘ ΑΝΘΡΩΠΟΙ 


ΗΡΘΑΝΓ ΓΙΑ ΠΡΩΤΗ ΦΟΡΑΣΕ ΕΠΑΦΗ ΜΕ ΤΟΝ ΠΟΛΥΠΛΟΚΟ ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΤΙ ΤΗΣ ΕΝΑ: 


ΕΡΙΑΣ ΑΝΑ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ Η ΚΑΤΑΣΚΟΠΕΙΑΣ [ο] ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ ΑΥΤΟΣ ΚΑΘΩΣ και Οἱ 


ΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ. ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΕΣ. ΚΑΙΝΟΤΟΜΙΕΣ ΤΩΝ ΜΕΣΩΝ ΤΟΥ ΑΠΟΤΕΛΟΥΝ 


ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΑΥΤΟΥ ΤΟΥ. ΑΡΘΡΟΥ. 


Του Νίκου Τριάντη 


στω σπο την Εννοια «εναξρια αναγνωριση” 
περιλαμβάνεται η µε οποιοδήποτε µεσο 
υλλογή πληροφοριών για στόχους. εγκα 
ταστασεις. θεσεις Ἡ και τοπογραφικα στοιχεια 
µιας περιοχης απο τον αερα 
ἨἩ εναξρια αναγνώριση. συγκρινοµενη µε ἄλλες 
μεθόδους υπερκαλύπτειτον παράγοντα τοχύτη 
τα µε την ευχέρεια κινήσεων που προσφερειτο 
Οναγνωριστικο αεροσκάφος η ελικόπτερο κατ 
που συµβαλλει στην ελαχιστοποίηση του χρόνου 
που μεσολαβεί µεταξύ ουλλογης της πληροφο- 
ριας͵ επεξεργασιας Της και εκµεἸαλλευσής της. 
Η ιστορία πης εναέριας οναγνωρισης ξεκινά το 
1794 οταν οι Γάλλοι παρατηρούσαν τις θέσεις 
των Γερμανών µε τη βοῆθεια αεροστάτων 
Αργότερα, το 1870. οτη διάρκεια της πολιορκίας 
του Παρισιού κατάφεραν νατις φώτογραφισουν 
Οἱ δυνατοτητες που προσφερει το αεροσκάφος 
για διείσδυση µέσα οε εχθρικες Περιοχες εκµε 
παλλεύτηκαν πολὺ γρήγορα οι Έλληνες αερο. 
πόροι. Είναι γνωστες οι αναγνωριστικές τους 
πτήσεις κατα Τη διαρκεια Των Βολκανικων Πολε 
μων (1912-1913) που αποτέλεσαν και Το ξεκίνη: 
µα της Χρησιµοποίησης του αεροπλάνου σε 
πολεµικες επιχειρήσεις 
Από την αρχή όμως της χρησιµοποησης του 
αεροπλάνου φάνηκαν ορισμένοι περιορισμοί 
στις δυνατότητές του σαν μέσου αναγνώρισης 
Ετσι ειτε αυτη γινεται σπο το χειριστη. εἰτε µε 
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Το πρόγραµµα του αναγνωριοτικου ΒΡ:5Ε Ταιγκεραί της, 
Νόρθροπ χρηματοδοτείται αΠΟκλΕιστικὰ απὀ την αµερικα” 
γικη εταιρία. Χωρις καμιὰ κρατική ενισχυση και Φυσικό. 
προορίζεται µονο για εξαγωγες. Οἱ πρώτοι αγοραστές του 
αεροσκάφους εἶναι οἱ 4εβοποβίες Της Μαλαισίας και της 
Σαουδικῆς Ἀραβίας. Περισσότερες απὀ 30 χωρες έχουν 
δοκιµᾶσει στον αέρα το ἈΡ:5Ε που ουνδυάζει ἑνα δοκιµα; 
ομένο αεροσκάφος µε τελειότατα συστήµατα εναέριας 
Φωτογράφησης. 


τη χρησιμοποίηση αναγνωριστικων ουστηµάτων 
εξαρτᾶται σε µεγάλο βαθµό απὀ τις καιρικές. 
συνθηκες που επικρατούν στην Περιοχή ανα 
γνωρισης. Αν για παράδειγµα επικραΤε! Χαμηλή 
νέφωση, ο χειριστῆς έχει να επιλέξει ἡ τη 
µαταιωση της απὀστολης ἡ Την κάθοδο σε 
χαμηλότερα Όψη. κατι ποὺ πολλές φορες εχει 
μοιραία γι αυτόν αποΤελέοµατα. Η σηµερινή 
εξέλιξη Των συστηµάτων ἐχει δωσει Τη δυνατό: 
τητα εκτέλεσης αΠοστολων “παντός καιρού». Η 
δυνατοτητα αὐτὴ Εχει οριομενοὺς περιορι 
σµους. «ποιοτικους» θα έλεγε κανεις Αυτο γιατι 
τα ουοτήµατο αναγνώρισης παντος καιρού. ὁ 
πως ειναι Το ραντάρ, δεν ἐχουν αποκτῆσει 
ακόµα τη δυνατότητα αναπαρᾶστασης µιας περι 
Οχῆς µε τις ανάλογες λεπτοµερειες µίας φωτο- 
γραφιας Η χρησιμοποίηση βέβαια πολλών δια; 
Φορετικων µέσων σε µια αναγνωριστικὴ αποστο- 
λή φερνει το καλύτερο αποτέλεσµα. Υπάρχουν 


Ἠ οπουδαιοτη”α Της Τακτικής αναγνωριοης απο Τον αερα. 
οδήγησε στη μετατροπη πολλων γνωστῶν µαχητικων ας 
ροσκαφων ος ανογγωριστικα Ένα ὄειγμα τετοιας µετα 
χροπῆς ειναι το ΒΕ-5Ε Τ6ιγκεραί της Νόρθροη, που δηµι 
ουργήθηκε µε την τοποθέτηση ενος νέου ρυγχους στο 
Ε:5Ε, µε φωτογραφικό εξοπλισµο και ανικνευτες 


Όμως οριοµενες Τακτικες που υπαγορεύουν 
κάθε φορά τη χρησιµοποιηση του καταλληλότε- 
ρου µέσου αναγνώρισης 


ΕΙΔΗ ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ 


Οι αναγνωριστικες αποστολες. ανεξάρτητα απὀ 
τις τακτικες που τις συνοδεύουν. χωριζονται σε 
τρεις µεγάλες κατηγορίες που καθορίζονται 
απ᾿ το χώρο που δρουν τα αναγνωριστικά µεσα 
καθως και το εἰδος Του οτΟχου τους. 


.. Στρατηγική Αναγνώριση. 

Έδω ο στόχος ειναι οἱ βιομηχανικές εγκαταστᾶ- 
σεις. το οδικό και σιδηροδροµικὀ δικτυο, τα 
λιμάνια, οι στρατιωτικες εγκαταστασεις και γεν! 
κά κάθε τι που θα βοηθούσε στη δηµιουργία µιας 
ολοκληρωμένης εικόνας της ισχύος του αντιπα- 
λου. Αυτή η κατηγορία αναγνώρισης φαινόταν να 
εἶναι προνόμιο ορισμένων κρατών που διέθεταν 
κατασκοπευτικοὺυς δορυφόρους ἡ αεροσκάφη 
µε δυνατοτητες πτήσης σε ὕψη τῆς τάξης των 
80 χιλιοµετρων. Ὡστόσο πολλα κρᾶτη και!διαίτε- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥ. 


ρα αυτα του Συμφώνου της Βαρσοβιας. ἐχουν 
εξοπλίσει αρκετά απὀ τα επιβατικά αεροσκάφη. 
τους µε Φωτογραφικες και αλλες συσκευές 
αναγνώρισης 

Μεσα στις αποστολές των στρατηγικών µέσων 
αναγνώρισης εἶναι και η παρατήρηση για την 
τήρηση συμφωνιών για εξοπλισμούς. πυρηνικές. 
δοκιµες κὰ 


” Τακτική Αναγνώριση. 

Το να µαντεψει κάποιος τις κινῆσεις του αντιπά- 
λου στο πεδίο της μάχης χωρίς την ὕπαρξη 
κάποιων στοιχείων εἶναι κάτι το αὔύνατο 

Αυτά τα στοιχεία ἔρχονταινα δώσουν οιτακτικες 
αναγνωριστικές αποστολές που έχουν σαν στὸ 


Αν και η παραγωγἠ του )-2 σταμάτησε το 1968. η αµερικα: 
Νικῆ αεροπορία ζήτησε από την Λόκχιντ να κατασκευάσει 
µια νέα ἔκδοση, περίπου δέκα χρόνια αργότερα. Γνωστο 
αν ΤΒ-Ί, η γξα αυτή παραλλαγῃ μοιάζει µε το ὑ-2Β αλλά 
είναι ἀθὺε µεγαλύτερη σε μέγεθος. ἔχει πολύ µεγαλύτερο 
μεικτό βάρος και εμβέλεια και επίσης διαθετει ραντᾶρ 
πλευρικἠς σάρωσης καὶ βελτιωμένα ηλεκτρανικά που του 
επιτρέπουν να επιτηρεί εδάφη Του Συμφώνου της Βαρσο- 
βίας πετώντας κατά µήκος Των ανατολικών συνθρων του 
ΝΑΤΟ. Προβλέπεται ὅτι θα κατασκευαστούν 35 ΤΗ-Ί που. 
Θα χρησιμοποιούν βρετανικὲς και δυτικογερµανικές αερο-. 
πορικὲς βάσεις. Εκτὸς απὀ µια διάταξη ισχυρών ηλεκτρονι 
κὠν αντιµέτρων, τα αεροσκάφη αυτα ὅεν διαθέτουν κανε; 
νὸς εἴδους οπλισμό και κατὰ συνέπεια αποτελούν μᾶλλον, 
εὔκολους στόχους ὅταν δεν συνοδεύονται 
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χοτη συλλογή πληροφοριὼν για τις κινῆσεις του 
Εχθρού στα μετόπισθεν. Δηλαδή μετακινήσεις 
δυνάμεων, εφοδιοπομπες και κάθε τι που περι- 
λαμβάνεται στην ευρύτερη περιοχή των εχθρο- 
πραξιων, Τις αποστολές αυτες Κατᾶ κανονα 
αναλαμβνοὺν μαχητικά αεροσκάφη που εἶτε 
έχουν εγκατεστημένα στο εσωτερικό της ατρᾶ- 
κτου τοὺς τα αναγνωριστικά µέσα. εἴτε σε ειδικα 
ατρακήδια (ΡΟΟ) που αναρτώνται κάτω απὀ τις 
πτέρυγες 


5 Αναγνώριση Πεδίου Μάχης. 

Ο εντοπισμὸς στόχων και η καθοδήγηση πυρων. 
του πυροβολικού αποτελούν δύο χαρακτηριστι- 
κά αντικείµενα των αναγνωριστικών αποστολων. 
στο πεδίο της µάχης. Τέτοιες αποστολὲς ανα- 
λαμβάνουν µικρᾶ αεροσκάφη, ελικόπτερα ἡ 
τηλεκατευθυνοµενα αεροσκάφη (ΒΡΝ), τα ο- 
ποία έχουν τη δυνατότητα να πετούν πολύ 
χαμηλά Και να δινουν μικρό στόχο στα ραντάρ και 
στα πυρᾶ ελαφρών όπλων 


ΚΛΑΣΙΚΟΙ Τροποι 
ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ 


Αν καιτα νεότερα επιτεύγματα της τεχνολογίας 
τείνουν να αντικαταστήσουν τους Κλασικους 
τρόπους εναξριας αναγνώρισης. οἱ Τρόποι αυτοι 
παραμένουν Τα βασικότερα µέσα αναγγωρισης. 
Ειναι τα ἴδια τα µάτια του χειριστή Και Οἱ 
Φωτογραφικές µηχανες. 


Ε Αναγνώριση ᾿Ὄψης 

Το μάτι του χειριστή εχει µια πρωτογενή ικανό- 
τητα παρατήρησης, αρκεί να εἶναι κατάλληλα 
«εκπαιδευμένο». Οἱ πληροφορίες που δινονται 
απὀ την «αναγνώριση όψης» εἰναιπλήρως εκµε- 
ταλλεύσιµες και οι µόνες που μπορούν να 
δοθούν οταν Τα υπολοιπα µέσα αναγνώρισης. 
αδρανήσουν. Ἡ ικανότητα αναγνώρισης του 
Χειριστῆ Θα πρέπει να εἶναι αυξημένη για να 
ανταποκρἰθεί στις ανάλογες αυξῆσεις της ταχύ- 
τητας των αεροσκαφών, κάτιπου ισοδυναµε! µε 
ελαχιστοποίηση του χρόνου παρατήρησης κά- 
ποιου σημείου ἡ περιοχής 

Ένα ἀλλο πλεονέκτημα που δίνει το µάτι του 
χειριστή, εἶναι η Αναγνωριση Πραγματικοῦ Χρό- 
γου (Ἠθ8! Τίπι ΒθζοηπΒίςΦ8ποθ). Αυτό σηµα!- 
ψει ὁτι παρατηρει, αναγνωρίζει και µεταβιβαζει 
πληροφοριες Ύια γεγονότα που σύμβαινουν 
εκείνη ακριβώς τη στιγµή που αναφερει. κατι 
που έχει µεγάλη σηµασία στην ταχύτητα αντί- 
ὅρασης όταν συμβει καποια αλλαγή τακτικής 
κατάστασης. Εδω θα πρέπει να αναφέρουμε ὅτι 
Έχουν γίνει επιτυχείς προσπάθειες να βρεθει 
κάποιο ἀλλο μέσον αναγνωρισης πραγματικού 
Χρόνου, Αυτό το µεσον εἶναι µια ΤΠΛΕΟΠΤΙΚΗ. 
καµερα και ἕνα σύστηµα εκποµπῆς της εικόνας 
στο σταθμὀ ελέγχου. καθως καιδεδοµένα γιατο 
σηµείο που βρίσκεται το αεροσκᾶφος (ουντετα”- 
γμενες). 


Ἡ Φωτογραφική Αναγνώριση 
ἨΗ «Νταγκεροτυπία» ὅπως εἰχε ονοµαστε! αρχικά 
η τεχνική της φωτογραφίας, απὀ Το ὄνομα Του 
γάλλου Νταγκέρ που την τελειοποίησε, εκανε 
την εμφάνιση της στα τέλη του περασµενου 
αιώνα και συγκεκριµένα το 1830 
Ἡ δηµιουργία όµως των πρώτων φωτογραφικων 
μηχανών μαζι µε το πάθος πολλών ανθρωπων 
της εποχῆς να κατακτήσουν τα ύψη µε αερόστα- 
τα οδήγησαν πολύ γρήγορα στις πρώτες επιτυ- 
χεις απὀπειρες λήψης αεροφωτογραφιών. Ο 
Γαλλος Ναντάαρ ἦταν ἑνας απ᾿ αυτούς τους 
ανθρώπους και θεωρείται ο πρωτοπόρος γιατις 
αεροφωτογραφῆσεις που ἔκανε απὀ το αερό- 
στατο των αδελφων Γκοντάρ το 1886. 
Τα µέσα και οιτεχνικὲς της αεροφωτογράφησης. 
γνώρισαν αλματώδη ανάπτυξη εξαπίας της προ- 
οφορᾶς Τους οτην εναξρια αναγνώριση και 
γενικοτερα στην ἄμυνα 

Ετσι µετά το Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο οι τελειο- 
ποιῆσεις μείωσαν το µέγεθος Των φωτογραφι- 
κὠν μηχανών, ενω αντίθετα αυξήθηκαν τα ύψη 
και οι ταχύτητες µεττις οποίες μπορούσε να γίνει 
η λήψη µιας φωτογραφίας. 
Οἱ σχεδιαστές φωτογραφικών µηχανων και φα- 
κών μιλούν σημερα µε υπερηφάνεια για τα 
δημιουργἡµατά τους που μπορούν να φωτογρα- 
φίσουν ευδιάκριτα τους πρωτοσελιδους τίτλους. 
των εφημερίδων απὀ ύψος 160 χιλιομέτρων! 


ἩΏ Φωτογραφικές Μηχανές 

Όι φωτογραφικές µηχανες λειτουργούν στο 
ορατό φάσμα (400-700 νανόμετρα) µε καλές 
καιρικὲς συνθήκες, ενώ σε εἰδικὲς περιπτώσεις 
χρησιμοποιούνται Και ασπρθµαυρα υπέρυθρα 
ΦΙΔµ για νυκτερινες φωτογραφῆσεις καθως και 
ἄλλα που μπορούν να «διαπερᾶσουν» το φυσικό 
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Το 1954 στο διασηµο εργοστάσιο Σκανκ Γουόρκς της 
Λοκχιντ ἄρχισε να σχεδιάζεται τοιδιόρρυθµο αναγνωριστι” 
κά ὦ-ὰ κατω απὸ ἄκρα μυστικότητα. Ἡ πρωτη του πτήση 
Έγινε τον Αὐγουστο του 198 και στη συνέχεια ἀρλίσε να 
εκτελεί αναγνωριστικες πτῆσεις πάνω απὀ τη Σοβιετική 
Ένωση, την Κινα καὶ αλλες χώρες. Μεχρι την ημέρα που 
καταρρίφθηκε Το σεροσκάφος του Γκάρι Πάουρς πάνωαπό 
τη Σοβιετική Ένωση, την Τη Μαΐου 1960. τα ὁ 2 δεν 
ἔφεραν κανξνα εθνικό σηµα ἡ ἀλλο διακριτικό. Ακόμα και 
τὸ κωδικο γράμμα “/- ήταν 4σχετο µε τον πραγµατικὸ 
ρολο Του αεροσκάφους (9 “ΟΜΗΊΥ -Αεροσκαφος γενικής 
χρησης). Από τότε ολα τα -2 εἶχαν σηµατα και κωδικους. 
αριθµους της αμερικανικής αεροποριας Άρκετᾶ αεροσκά-. 
Φη καταρρίφθηκαν επισης ενώ πετοῦσαν πάνω απὀ την 
Χίνα καὶ την Κούβα, Το «3 εἶναι ἴσως το πιο δύσκολο ὅτο 
χειρισμό Δεροσκαφος του κόσμου, Εἶναι ολοµεταλλικο, 
Έλλα διαθέτει ιδιότητες ανεµόπτερου. Ἡ εξαιρετικά χοµη: 
Ἀπ στερωγικη του φορτῶση εἶναι το μυστικό της ικανότητας 
που να πετά σε ὤψη μέχρι 90000 πόδια (27.4 χλμ]. Έτη 
φωτογραφια εικονιζεται ενα -28 φωτογραφημενο στις 
ἄρχες της δεκαετίας του 60 


καμουφλαζ. Ετσι σε ενα αναγνωριστικὸ αερο- 
σκάφος ἡ αλλο ιπτάµενο μέσον τοποθετούνται 
φωτογραφικές μηχανὲς που η κάθε µια έχει 
διαφορετικές δυνατότητες 

Ένας οπουδαίος παράγοντας που αφορά τη 
λειτουργία οποιασδήποτε φωτογραφικῆς µηχα- 
νης εἰνοι η κλίµακα µε την οποία θα αναπαραχθεί 
ο στόχος (περιοχη. σηµείο. ὀχηµα κ.ά) 
Ο καθοριομός της κλίµακας αυτής γινεται σε 
συσχετισμὸ µε τη Φύση της αποστολῆς και Το 
εἶδος του στόχου. Για παράδειγµα η φώτογρᾶ- 
Φηση Οχημάτων ἤ αεροπλάνων απαιτεί µια 
κλίµακα το λιγότερο 1:2000 ὥστε κατά την 
αναπαραγωγή η µεγέθυνσητης φωτογραφίας να 
δίνει τις απαιτούµενες λεπτομέρειες 
Στην πράξη η επιθυμητή κλίµοκα επιτυγχάνεται 
µε την Επιλογή φακών µε την κατάλληλη για 
κάθε περίπτωση εστιακἠ απὀσταση. Η αρχή που 
Ισχύει στην επιλογή αυτή εἶναι η εξής. όσο 
αυξάνεται η εστιακἡ απὀσταση Του φακού µιας 
μηχανῆς τόσο αυξάνεται καιτο ύψος λήψης της 
Φωτογραφίας. Ετσι µια μηχανή µε φακούς 
εστιακῆς απόστασης Της τάξης Των 610 χιλιο- 
στων µπορεί να φωτογραφίζει προσφέροντας 
ικανοποιητικες κλίµακες για υψη απὀ 109000 
μέχρι 15.000 πόδια 

Άλλες µε φακούς εστιακής απόστασης γύρω 
στα 305 χιλιοστα χαρακτηρίζονται σαν μηχανές 
µεσων υψων (2.500-25.000 ποδια). 
Μηχανὲς µε φακούς 76 χιλιοστών χρησιµοποι- 
οὗνται σε αποστολές ὁπου χρειάζονται να γί- 
νουν χαμηλές διελεύσεις του “αεροσκάφους. 
ὡστε να Εχει φυσική κάλυψη για να µην εντοπι- 
στει απὀ ραντάρ. Εδω θα πρέπει να αναφερθου- 
µε σε ορισμένες ιδιόµορφες καταστᾶσεις που 
παρουσιᾶζει η αεροφωτογράφηση σε ὕψη απὸ 
100 μέχρι 5.000 πόδια ΄Οταν λοιπόν το αερο- 
σκάφος πετᾶ χαμηλά και µε υπερηχητικἡ ταχύ- 
τητα ο Χρονος ἔκθεσης για κάθε φωτογραφίς 
γίνεται ὑπερβολικά μικρός. 

Αυτό ισοδυναμεί µε τη σμίκρυνση και του 
χρόνου που µεσολαβει μεταξύ δύο διαδοχικών 


«κλικ» της μηχανής, Εδω έρχονται να παιξουν 
οπουδαίο ρόλο διάφοροι μηχανισμοί αυτόματης 
εστίασης και έκθεσης Της. μηχανής µε την 
ταχυτητα που τους διακρίνει 
Ὁ χρόνος έκθεσης λοιπὀν των σύγχρονων φωτο- 
γραφικών μηχανών για χαμηλά ύψη εἶναι μικρό- 
τερος απὀ 1/4000 του δευτερολέπτου ενώ το 
διάφραγμα εἶναι /1 4. Οι καιρικές συνθήκες 
βέβαια εἶναι αυτες που υπαγορεύουν την τελική. 
παχύτητα έκθεσης και του διαφραγµατος. 
Σε ὁ,τι αφορά την εστιακή απὀσταση θα πρέπει 
να ποὺµε τι σχετίζεται πολύ µε έναν ἀλλο 
λειτουργικό παράγοντα των φωτογραφικών µη- 
χανών, τη διακριτική ικανότητά τους (Βθ5οϊωή- 
οη). Ο παράγοντας αυτός καθορἰζειτο µεγεθος 
της δυνατότητας διάκρισης ενὸς αντικειµένου. 
Έτσι η διακριτική ικανότητα εἶναι συνώνυμη µε 
τις λεπτομέρειες που µπορεί να απεικονίσει µια 
Φωτογραφία 
Οι σηµερινες τελειοποιῆσεις µας δίνουν δυνα- 
τότητες φωτογράφησης αντικειμένων µεγέ- 
8ους επτᾶ εκατοστών απὀ ύψος 150-160 χιλιο- 
µέτρων!. Οἱ δυνατότητες αυτὲς βέβαια αφο- 
ρούν τις φωτογραφικὲς μηχανὲς Των κατασκο- 
πευτικῶν δορυφόρων. 
Όι Φωτογραφικές µηχανες Των αεροοκαφων 
τακτικής αναγνώρισης περιορἰζονται σε µια δια- 
κριτική (κανοτητα 50 εκατοστὠν για απόσταση. 
55 χιλιομέτρων. Αυτο σηµαίνει ότι μπορούν να 
ληφθούν φωτογραφίες απὀ μεγάλα ύψη 
{10.000-50 000 πόδια) στις οποίες θα διακρίνε- 
ται πολύ καθαρά κάθε είδους ὄχημα ἡ πλοιο. 
Ένας άλλος καθοριστικὸς παράγοντας στην 
αεροφωτογράφηση εἶναι η γωνία λήψης του 
φακού της μηχανῆς. Για την κάλυψη μικρών 
λουρίδων του εδάφους ἡ της θάλασσας χρησι- 
μοποιοῦνται φακοί µε µικρή γωνία σάρωσης της 
τάξης των 40' και 90: 
Για να αυξηθεί η γωνία σάρωσης και επομένως η 
Έκταση του εδαφους που φωτογραφιζεται δηµι- 
ουργήθηκε η λεγόμενη «πανοραμική» φωτογρά- 
φηση. σπην οποία ο φακός της μηχανής Περι- 
στρεφεται 180’. Ημέθοδος αυτή αντικατέστησε. 
την τριµετωπική φωτογράφηση, ὁπου τρεις φω- 
τογραφικες µηχανες µε διαφορετική γωνία λή- 
Ψης καλύπταν µια περιοχἠ απὀ ορίζοντα σε 
ορίζοντα (180) 
Παρ όλα αυτά η πανοραμική φωτογράφηση δεν. 
προσφερεται για µετρῆσεις (διαστάσεις οχημά- 
των, πλοίων κ.λπ.) λόγω της ελαφρής παραµὀρ- 
Φωσης (κύρτωση) της εικόνας που παρουσιάζε-. 
ται εξ αιτίας της περιστροφής του φακού. 
Ὑπάρχει καιµια ἄλλη μέθοδος φωτογράφησης. η 
πλευρική η πλᾶγια φωτογράφηση απὀ µεγάλη 
απόσταση (5ΙΑΠά οἩ). Οιδυνατότητες της µεθό- 
δου αυτῆς φαίνεται χρῆσιµες στην αεροφωτο- 
γράφηση περιοχών Του αντιπάλου σε µεγᾶλο 
βάθος, χωρίς να παραβιάζεταιο εναξριος χώρος. 
του. 
Σε ὂλες τις φωτογραφικές μηχανές γίνεται 
Έλεγχος της γωνια ληψης ὡς προς δύο άξονες, 
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ο η ο... ἵ--ῃ'----ϐἈἑ 


Μια δεκαετία µετά τη σχεδίαση Του -2. η Ιδια οµάδα της 
Άόκχιντ µε οπικεφαλης τον Κελι Τέθυσον δημιούργησε 
στις εγκαταστάσεις του Σκάνκ Γουόρκς το πιο φουτᾶυρι- 
στικὸ αεροοκάφος όλων των εποχων. Μοιάζοντας σαν 
ψάχει ξεφύγει απὀ κάποια µόχη Του πολέμου των ἄστρων. 
το 9-71 παραµενει μετὰ απὀ 25 Χρόνια το πιο Υρῄγορς 
Ξεροσκάφος του κόσμου µε µεγιστη ταχυτητα 3,4] Μαχ Ἡ 
3936 χα. Το πιο εκπληκτικό ηταν ὁτι οι δημιουργοί του 
κατάφεραν να κρατήσουν µυστικη επι ἐξι χρονια την 
ύπαρξη αυτού Του στρατηγικου οναγνωριστικοῦ, ακόµα και 
από τον Τόγς Αμερικανό πρόεδρο Τέονσον, Ὁ διάδοχος του 
ὕ-2 Έπροπε νὰ διαθέτει εκτός από τὸ πλεονέκτημα του 
πολύ µεγόλου ύψους και την ευχέρεια αναµτώξης Πόλυ 
μεγάλης ταχύτητας, ὡστε νά ξεφευγει από τους δίωκτες 
Ἰοῦ αλλα κοι από αγτιαεροπορικους Πυῤουλους. Οἱ τεχνι. 
Χες δυσκολίες για την Παραγώγη 30 περίπου 3Α-7: ηταν 
Ἱεράστιες λόγω της εκτεταμένης χρῆόης κρΏµατων παν: 
ου. που ποτὲ Άλλοτε δεν εἶχαν αποπελέσει τµήµα της, 
βασικῆς κατασκευής ενός αεροσκάφους Το 5Η: εχει 
μήκος 52.74 µέτρα κα άνοιγμα πτερύγων 1844 µετ-α Το 
Πληρωμά του αποτελείται από δυό ἄτωμα, ἐκ των οποία 
πρώτος εἶναι ὁ κυβερνῄτης και ο δευγερος ο χειριοτης των 
-ακόμα και σήµερα: απθρρηΤων ουστημάτῶν φωτοαναγνὼ 
ρισης που ὑπάρχουν στην κοιλιά τῆς ατράκτου. Και οι ὅυο, 

ορουν στολες αστροναυτων. ενώ οι διαδικασίες πριν οπὀ 

ια πτήση βασϊζονται σε ανάλογες που προηγούνται των 
διαστημικων αποστολὼν 


(ἄνω-κάτω και δεξιᾶ-αριστερά) απὸ ενα ηλε- 
κτρονικὀ οὕστημα. Το σύστηµα αυτό ενεργε! σε 
συσχετισμὀ µε τους ελιγμούς που εκτελεί το 
αεροσκάφος και εἰναι Ιδιαίτερα χρήσιμο στις 
πανοραµικες μηχανές, στις οποίες ελέγχει την 
περιστροφή του Φακου 


ΑΙΣΘΗΤΗΡΕΣ (5ΕΝΞΟΡΘ) 


Εκτός απὀ τις φωτογραφικές µηχανες υπάρχει 
ἑὲνα πλήθος συσκευων που μπορούν µε την ανί- 
χΧνευση θερµικὠν ἡ ηλεκτροµαγνητικων ακτινο- 
βολιών να παράγουν εικόνα σε κάποιο σὕστημα 
απεικόνισης (ΟΗΤ, οθόνη Τν) ἡ φωτογραφικό 
φίλμ. Οι συσκευὲς αυτές. γνωστές σαν αισθητη- 
ρες. χρηοιμοποιούν για τη δηµιουργία της εικο- 
νας μεθόδους που αποτελούν την εξέλιξη της 
κλασικης φωτογραφικῆς αναγνώρισης 


. Υπέρυθροι Ασθητήρες (/πίτα Βεά 8εῃ 
8ο/9) 

Οἱ ακτίνες του ᾿Ηλίου πέφτοντας στην επιφᾶ- 
νεια της Γης θερµαίνουν µαζ! µε το ἔδαφος και 
κάθε σωμα που βρίσκεται πᾶνω 6 αυτο. Στη 
συνἔχεια κάθε ἑνα απ᾿ αυτά γινεται δευτερογε- 
νῆς πηγἡ θερµικής ακτινοβολίας εκπεµποντας 
στο υπερυθρο φάσμα και σε συχνότητα που 
διαφἑρει απὀ σώμα σε σώμα 

Το µεγαλύτερο µῆκος κύματος αυτῆς της ακτι- 
νοβολίας εἶναι 1.000 µπι (1Πηπη), ενώτο µικρότε- 
ρο ενώνεται µε το ορΩΤΟ κοκκινο σε μήκος 
κύματος 0:7 µ (μικρόµετρα). 

Οι υπέρυθροι αισθητήρες λοιπόν εκµεταλλευό- 
µενοι αυτῆν την αρχή μπορούν να φωτογραφί- 
ζουν µια Περιοχή τη νύχτα η ὅταν επικρατε; 
Χαμηλη νέφωση ἢ ομίχλη. Πιο συγκεκριµενα 
ένας τέτοιος αισθητήρας που εἶναι “παθητι- 
κὀς», δηλαδή δέχεται µόνο τις ακτινοβολιες 
ψύχεται για να ελαχιστοποιείται ο «θόρυβος» 
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19 ανορθοδοξο σχήμα τουΏΝ-Ί0 Μπρονκοπροσφερει 
εξαιρετική ορατότητα για το χειριστη και Τον παρατηρητή, 
Ἡ Ῥόκγουελ ἔχει κατασκευάσει περισσότερες από 200 
µονάδες αυτου του ελαφροῦ αεροσκάφους επιτήρησης. 
που απὀ το 1967 χρησιμοποιεί Τὸ οωµα των Αμερικανῶν 
Πεζοναυτών. η αμερικανική αεροπορία, καθως και η Δυτ. 
Γερμανία, η Ινδονησία, το Μαρόκο, η Ταἱλάνδη και η. 
Βενεζουξλα. Οἱ κυριότερες αποστολες του εἶναι αναγνώ" 
Ρἰση µε παράλληλη µεταφορᾶ οπλισµου, επίσης διοικηση, 
και ἔλεγχας. υποστηριξη επίγειων δυνάμεων, συντονισµος. 
των πυρών των Τριὼν οπλων και διάσωση. Οι ανιχνευτες. 
του βρισκονται ουγκεντρωµενοι ο εναν περιστρεφόμενο 
θόλο κάτω από το ρύγχος του και του επιτρέπουν να 
επιχειρει ακὸµα και τη νύχτα, Περιέχεται αισθητηρας 
υπερώθρων ακτίνων (ΡΙΙΒ) για τον εντοτισµο των στόχων. 
καιαποστασιθµετρο λέιζερ. Εξωτερικοί φορείς στην ἄτρα- 
κτο καὶ τις πτέρυγες του επιτρέπουν να μεταφέρει 
παράλληλα οπλικὸ φορτιο για αυτοβµυνα ῃ επίθεση [πυ- 
ραύλοι Χελφάιρ, Σαϊντγουαιντερ, ατρακτίδια πυροβόλων 
καὶ μικρες βόμβες) 


από τη δική του θερμότητα. Έτσι η υπερυθρη 
ακτινοβολία που προέρχεται απὀ το περιβάλλον 
Εστιᾶζεται µέσω του αισθητήρα πάνω Οτο Φιλμ 
Ένα πλεονεκτηµα των αισθητήρων εἶναι ὅτι το 
φιλμ τους δεν χρειάζεται ειδική επεξεργασία. 
Επίσης έχει µια πολύ µεγάλη ευαισθησία, σε 
σηµείο που να φωτογραφίζουν και. φαντᾶσμα- 
τα! Για παράδειγµα 6ε µια υπέρυθρη Φωτογρα- 
φια µπορεί να φανεί πολύ καθαρά το «Θερμικὸ 
εἴδωλο» (το περίγραμμα) ενος αεροσκᾶφους 
που βρισκόταν σε κάποιο σηµείο πριν λίγη ώρα 
και στη συνἔχεια μετακινήθηκε ἢ απογειώθηκε. 
Το Ὑπέρυθρο Σύστημα Εµπροσθίας Κατόπτευ- 
σης. το γνωστὸ ΕΙΙΒ (Εοηκ8τά ἰ οοκίπᾳ ΙΠΠΘΗΘά) 
εἶναι και αυτός ένας αισθητήρας ποὺ ἔχει την 
δυνατότητα να εµφανιζει στην οθόνη του ραν- 


ταρ η το ΗΩΏ (Ηθ8ά υρ ΌΙβρΙΒΥ) την εικονα µιας 
περιοχής τη νύκτα ἢ µε ομίχλη. 
Οἱ λεπτομέρειες της εικόνας αυτής εἰναιτέτοι 
ες που μπορούν να διακρίνονται πολὺ εὔκολα 
πλοία, οχήματα και ἀλλοι στόχοι. Πάντως για Το 
ΕΙΙΒ υπάρχει µια διάσταση απόψεων για Το εὰν 
το οὕστημα αυτό εἶναι ένα από τα µέσα Τακτικής 
Αναγνώρισης ἡ ἑνα οὕστημα ναυτιλίας 

Ένας ἄλλος υπέρυθρος ανιχνευτής εἶναι το 
ΙΒΙ5 (1η Ἠθᾶό ΙΠθ 8οβη) ο οποίας όπως 
Φογερωνει και το ὀνομά του κάνει σάρωση του 
εδάφους για ανίχνευση υπέρυθρης ακτινοβολἰ- 
ας σε διοδοχικες γραμμές, δηµιουργωντας ετσι 
µια πολύ λεπτοµερη εικόνα. 

Άξίζει όµως να ριξουµε µια µατιά στο πῶς 
λειτουργεί ἕνας ΙΒΙ5. Τα βασικά ανιχνευτικά 
του στοιχεια εἶναι ηµιαγωγοί, οι οποίοι γίνονται 
ογώγιµοι µε την πρὀσπτωση στην επίφανειὰ 
τους θερµικῆς ακτινοβολίας. μικρής ἔντασης. 
Τετοιοι ημιαγωγοί εἶναι τυπου ΟΜΤ (Καδµίου 
Υδραργύρου), ενώ σε λλες περιπτώσεις χρηοι- 
μοποιοῦνται ημιαγωγο! Ιδίου αντιμονίου που 
Εἰναι ευαίσθητοι σε ακτινοβολίες μεταξύ 3 καιδ 
μπι 

Κατι πολύ βασικό για τον ανιχνευτή ΙΒΙ.5 και 
Όλους του υπἐρυθρους ανιχνευτές εἰναιτο ὅτιο 
φακος του, δεν εἶναι απὸ απλὀ γυαλί -που είναι 
αδιαπεραστο απὀ την υπέρυθρη ακτινοβολία- 
αλλὰ απὀ συνθετικὀ γυσλι που έχει υψηλή 
διαπερατότητα στην ακτινοβολία αυτή 
Ηεικοναπου δημιουργείται µετο!βἰ.5μπορείνα 
καταγραφεί σε βιντεοταννία ἡ να εκπεµφθε! µε 
οὕστημα ραδιοζεῦξης (Όαία ΙΙΠΚ) σε κάποις 
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σταθμὀ εδάφους, δίνοντας ἔτσι τη δυνατοτητα 
αναγνώρισης πραγματικού χρόνου. 


8 5ἱ ΑΒ (8Ιά8-ἱ οοκἰπᾳ Αἰτογβί Ββάατ) 
Όταν Πρωτοεμφανίσθηκαν τα ραντᾶρ (1938) 
στην οθόνη τοὺς μπορούσε να δει κανείς µόνο 
μερικές κουκίδες που αντιστοιχούσαν σε αερο- 
σκάφη ἢ πλοία (οθόνη ΡΡΙ: ΡΙβῃ Ρος/ίοη Ιπάϊσᾶ- 
10ι) 
Άργοτερα στην εποχη του κορεατικού πολέμου, 
τα Πράγματα εἶχαν αλλάξει ριζικά. Ηεξέλιξη των 
ραντάρ ἐδινε Τη δυνατότητα αναπαρᾶστασης. 
µε λίγες βέβαια λεπτοµερειες. καιτης περιοχής 
που «έβλεπε». Το επόμενο βήμα για να αυξη- 
θοῦν οι λεπτομέρειες της απεικόνισης έγινε µε 
σκοπὀ να καλυφθούν οι ανάγκες της εναέριας 
αναγνώρισης µε την ὑπαρξη ενός μέσου παντὸς 
καιρού. 
Στο βῆµα αυτό περιλαμβανόταν η αλλαγή των 
συχνοτήτων εκπομπής και η δημιουργία κεραιὼν 
που εκπέµπουν µια πιο «χρήσιμη» δέσµη µικρο- 
κυμάτων. 

Όλα αυτά οδήγησαν στη δηµιουργία του 5ἱ.ΑΒ. 
ενός «αναγνωριστικού» ραντάρ ὀπου οικεραίες. 
του εἶναι Το βασικὀ µέσο δηµιουργίας της 
λεπτομεροὺς εικόνας µιας περιοχῆς. Οι κεραί- 
ες αυτὲς εἰναιφτιαγμένες ἐτσιωστε ναλειτουρ- 
γοὺν σαν µια «κυψέλη» µε πολλά στοιχεία 
εκποµπῆς/λήψης μικροκυμάτων. Οι πολλες δὲ- 
σµες που φεύγουν απὀ την κεραία, αλλά και η. 
δυνατότητα διαχωρισμού των ανακλάσεων που 
φτάνουν σ΄ αυτή, βοηθούν το δέκτη να φτιάξει 
µια λεπτομερὴ εικόνα του εδάφους ἡ της 
θάλασσας ν 
Ἡ εικόνα του 6ἱ.ΑΒ µπορεί να τυπωθεί σε φιλμ 
για να γινει στη συνεχεια η φωτοερμηνεία του 


αρχικη. 

Η εξελιξη της Ψηφιακής Πλεκτρονικής και 
Ιδιαίτερα των επεξεργασιών σηµάτων («Π» Νο 
24, σελ. 29) έδωσε τη δυνατότητα και στα 
ραντὰρ των σύγχρονων μαχητικών αεροσκαφών 
να παράγουν εικόνες του εδάφους µε λεπτομὲ- 
Ρειες που πλησιάζουν αυτές μιᾶς φωτογραφίας 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ. 


Οι τεχνολογικές εξελίξεις της ηλεκτρονικής 
ἔδειξαν ότι οι δυνατοτητες αναγνώρισης απὀ 
τον αέρα δεν θα έπρεπε να περιορίζοντα! στην 
απὀκτηση µίας εικόνας µε φωτογραφικές µηχα- 
νες ἡ αισθητήρες. 

Η΄ παρακολούθηση των τηλεπικοινωνιών του 
αντιπάλου ἢ ο εντοπισμὀς της θέσης σταθμών 
ραντᾶρ. ασυρµᾶτου ἢ ραδιοζεύξης. μπορούν να 


Ἀεροφωτογραφία υπερύθρων. τραβηγµένη απὀ την Μηρί- 
τις Αεροσπέις. Οἱ σκοτεινές περιοχές της Φωτογραφίας 
εἶναι ψυχρές, ενω οι φωτεινἒς εἶναι θερμές. Έτην πρώτη 
σειρά απὀ δεξιά διακρίνονται οι «οκιές; δυο Φάντομ της 
ΡΑΦ πού μόλις έχουν φύγει από τη θ6δη τους. Οἱ λευκὲς 
«ουρὲς" που φαἰνονται σε οριαµένα αεροσκάφη εἶναι Τα 
καυσαέρια των κινητήρων τους. Με φωτογραφίες αμτου, 
του εἶδους µπορεί κανεις να υπολογίσει µε ακρίβεια τον 
αριθµό Των αεροσκαφών που διαθέτει µια βάση ακόµα και 
αν ορισμένα απὀ αὐτὰ λεἰπουν σε αποστολές κατά τη 
διάρκεια της φωτογράφησης, 


Τα σημερινά 5ἱΑΒ έχουν δυνατότητα πλαγιας. 
«φωτογράφησης» από απόσταση 5575 χλμ. και 
απὀ ὖψος µέχρι 50.000 πόδια (15.240μ.). Η 
διακριτική ικανότητά τους εἶναι της Τάξης των 9 
µέτρων απὀ το μέγιστο ύψος, πράγμα που 
σημαϊνει ὁτι αντικείµενα μικρότερα απὀ ενα 
ἁῤμα µάχης ἡ ἑνα μικρό πλοίο δεν μπορούν να 
διακριθούν στη φωτογραφία 

Η. διαδικασία Φώτοερμηνείας φωτογραφιων ἡ 
εικόνων βίντεο στην περίπτωση Του 5ἱ.ΑΒ εἶναι 
αρκετά δύσκολη Και συνήθως ακολουθεί τη 
μέθοδο σύγκρισης δύο φωτογραφιών µε διαφο- 
ρετικὸ χρόνο λήψης, 

Μια σηµαντικὴ βελτίωση της διαδικασίας αυτης 
εἶναι η επινόηση µιας μεθόδου ποιοτικής διορ- 
θωσης Των Φωτογραφιών. Σύµφωνα µε αυτην 
ἑνα σὔστημα επεξεργασίας φιλμ µε λέιζερ 
θλεγχόµενο απὀ ηλεκτρονικὀ υπολογιστή, βοη- 
θάει ώστε να γίνουν ορισμένες αλλαγες / 
διορθώσεις στο αρνητικὀ Της φωτογραφίας του 
8ΙΑΒ. Το αρνητικό αυτό µετᾶ τις διορθώσεις 
τοποθετείται πᾶνω σε ἑνα «παρθένο» φίλμ το 
οποίο µας δίνει µια πιο καθαρή εικόνα απο την 
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µας δωσουν µια αλλης µορφης «εικόνα» των. 
θέσεων του τρόπου οργάνωσης και των κινήσε- 
ὦν του. 

Έτσι διάφορες ενέργειες που αποτελούν ουσι- 
αστικἁ κοµµάτια του Ἠλεκτρονικοῦ Πολέμου 
εντάχθηκαν στην εναξρια αναγνώριση 
Άυτος ο τρόπος αναγνώρισης χωρίζεται σε δυό 
κατηγοριες ενεργειών' την ἘΙΙΝΤ (Εἰθοίτοπίς 
ΙπΙθΙ(αεηοθ) και την ΟΟΜΙΝΤ (ΟΟΜπιωπίσβίίοη 
ΙΝΤΕΘΙΙᾳοπεθ) («Π» Νο 22. σελ. 40). Στην πρώτη 
κατηγορία οἱ ενέργειες αποσκοπούν στη συλλο. 
γή πληροφοριών γιατη συχνότητα εκπομπής των 
σταθμών ασυρμάτου ραντάρ, τον τρόπο δισµόρ- 
Φωσης του σήµατος (ΑΜ. ΕΜ, 958 κ.ά ) καιτη 
θέση του σταθμού, κάτι που γίνεται µε τη 
βοήθεια του ουστήµατος ναυτιλίας του αερο- 
σκάφους 
Στην κατηγορία ΟΟΜΙΝΤ εντάσσονται οι ενέρ- 
γειες που ἔχουν σαν στόχο Την υποκλοπή καιτην 
ανάλυση τῶν περιεχομένων που ανταλλάσσουν 
δυό σταθμοί 

Ένα οὕστημα ηλεκτρονικῆς αναγνώρισης είναι 
και το ΤΕΒΕΟ (Ταοίίσα Εἰθοίτοπίο ΒΕΟοηΠΑίδ- 
9Πο9) της αμερικανικής αεροπορίας. Μια απὀ 
τις δυνατότητες που Εχει αυτό το σὔστημα είναι 
ο εντοπισμός της συχνότητας και της θέσης 
ενός ραντάρ απὀ απὀσταση 450 χλμ. περίπου 
Το σύστημα αυτό µπορεί επίσης να συνεργαστει 
µε 5ἱ.ΑΒ ώστε να αυξήσει τις δυνατότητες του 
τελευταίου. Τα στοιχεία του στόχου (Θέση, 
οὐχνότητα κ.λπ.) που ὄϊνει το ΤΕΒΕΟ πάνω σε 
ἕναν αλφαριθµητικό απεικονιστη µπορούν να 
καταγραφούν ἡ να εκπεμφθοῦν μαζι µε τις 


Εικόνες οποιουδήποτε απὀτους ανιχνευτές που 
έχει το αεροσκάφος. 


ΒΟΗΘΗΤΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Πολλά αναγνωριστικά αεροσκάφη έχουν µια Κά- 
µερα (Ψίάεο ΝΙενΗΙπαει) η εικόνα της οποίας 
Εμφανίζεται σε ἕνα καθοδικὀ σωλῆνα (ΟΒΤ) 
μεσα στό κόκπιτ. Ετσι ο χειριστής µπορεί να 
Βλέπει την περιοχη που πραγματοποιεί την 
αναγνώριση και.αν χρειάζεται. να κάνει τις 
αναγκαίες διορθώσεις στην πορεία πτήσης του 
αλλά και στο σύστημα ναυτιλίας του αεροσκᾶ- 
φους. Ἡ καµερα αυτή εκτός απὀ «ζουμ» που 
µπορεί να κάνει, έχει δυνατότητα λειτουργίας 
µε χαμηλές συνθήκες ορατότητας, µια καὶ το 
φάσμα της πλησιάζει Το υπέρυθρο 

Ένα ἄλλο σύστημα που ανῄκει και αυτὸ στα 
βοηθητικά ενός αναγνωριστικοῦ αεροσκάφους 
εἶναι αυτό που δίνει συµπληρωματικες αριθµηἩ- 
κὲς πληροφορίες που αφορούν κάθε φΦωτογρα- 
φια και τυπώνονται σε κάποια άκρη του αρνητι- 
κού. Οι πληροφορίες αυτὲς αναφερονται στις 
συντεταγμένες της Περιοχής που φωτογραφί- 
ζεται στο χρόνο λήψης. το ύψος σύμφωνα µετο 
ραντάρ του αεροσκάφους, καθως καιτις γωνίες. 
λήψης και ως προς τους δύο άξονες περιστρο- 
φῆς της φωτογραφικής µηχανῆς ἡ του ανιχνευ- 
τή. Αντστοιχες δυνατότητες διαθέτουν οἱ οὐγ- 
χρονες µονοοπτικὲς Φωτογραφικές μηχανές 
{δΙΒ) 


ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΕΔΑΦΟΥΣ 


Τι γίνεται όµως ταν το αναγνωριστικὀ αερο- 
οκάφος επιστρέψει στη βάση του φέρνοντας 
μαζί του τα Φιλμς µε τις πολύτιμες εικόνες, 
Μπαινει σε λειτουργια ένας ταχύτατος µηχανι- 
σμός για την εμφάνιση Των Φιλμς καιτη φωτοερ- 
µηνεια, Ἡ χρονική διάρκεια αυτής της φάσης 
Ειναι 15 µε 30 λεπτα και σηµαίνει ὁτι απὀ τη 
στιγµή που ο Χειριστῆς θα σβήσει τον κινητήρα 
και χωρίς να ἔχει τυπωθεί οποιαδήποτε φωτο- 
γραφία, γίνεται η ερµηνεία του 80”: Των πληρο- 
Φοριών απὀ την εξέταση Των αρνητικών και 
μόνο, 

Στον ἰδιο περίπου χρόνο γίνεται κα!η φωτοερµη 
γεία των ὑπερυθρων φιλμ. ενω η Εκτύπωση Των 
Φωτογραφιών γἰνετάι µε σχετική άνεση χρόνου 
ὥστε να συνταχθούν λεπτομερείς αναφορες για 
στόχους που ενδιαφερουν το στρατό ξηράς ήτο 
ναυτικό. 

Το σύστημα ΜΑΒΒΕΡ έχει αναλάβει την ανάλυ- 
ση των εικόνων που προέρχονται απὀ ουστήµατα 
8ΙΑΒ. Οι εικόνες του 5ίΑΒ που καταγράφονται 
σε βιντεοταιίες ἡ εκπέμπονται στο έδαφος 
αναλύονται απὀ ἕνα σύστημα Αυτόματου Εντο- 
πισμου Άλλαγων (Αυοπιαίίς 0Π8ῃᾳ69 Ὀδιθοίοι) 
που περιλαμβάνεται στο ΜΑΒΒΕΣ Το οὕστημα 
αυτό συγκρνει δυὀ εικόνες της ἰδιας περιοχῆς, 
αλλα µε διαφορετικὀ χρόνο ληψης, αναγνωρ!- 
ζοντας έτσι το εἶδος τοι) στόχου 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΤΙΚΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Ἡ δηµιουργία αναγνωριστικὠν αεροσκαφών. αν 
εξαιρέσει κανείς τις περιπτώσεις των 0-2 και 
ΦΗ-7Ί. δεν αποτέλεσε τίποτα ἆἀλλο απὀ µια 
οχετικὰ απλη διαδικασία διαμόρφωσης Χώρου 
υποδοχής αναγνωριστικών µέσων σε ἢδη δοκι- 
μασμένα µαχητικὰ ἡ μεταφορικά αεροσκάφη. Ας 
δούµε όµως συνοπτικά μερικά απὀ Ταπιο σηµαν- 
τικά αναγνωριστικά ἢ κατασκοπευτικᾶ αεροσκά- 
φπ 


ΕΙΟΟΚΗΕΕΟ 8Η-71 

Το 9Η-71 εἶναι µια δηµιουργία της ΛΟΚΧΙΝΤ που 
την καλύπτει πολύ μυστήριο και μυστικότητα, Το 
πρόγραµµα για την κατασκευἠ του Α-ΊΊ όπως 
ῆταν αρχικἀ γνωστό το 9-71 ξεκίνησε οτίς 
αρχές της δεκαετίας του 60 και κρατήθηκε 
μυστικὸ απὀ την αμερικανική κυβέρνηση Και 
τους ανθρώπους της ομάδας Ανάπτυξης ΣχεδΙ- 
ων Προηγμένης Τεχνολογίας που εργαζόταν 
στο Σκᾶνκ Γουόρκς, Τα μόνα στοιχεία που εἶναι 
γνωστά για το 9Η-71 αφορούν µόνο τα γενικά 
κατασκευαστικά και πτητικἁ χαρακτηριστικἁ του 


ΕΙΟΟΚΗΕΕΟ υ-2Α 

Πριν απὀ την κατασκευήτου 5Η:71 οιαµερικανί- 
κες υπηρεσίες εκμεταλλεύονταν πλήρως τις 
δυνατότητες ενός ἄλλου δηµιουργήµατος της 
Λόκχιντ, του -2. Το αεροσκᾶφος το χαρακτήρι- 
ζε και αυτό κάποια μυστικότητα µέχρι τη 
δεκαετία του ’70. οποτε εμφανίζεται το ΤΗ-Ί 
µια παραλλαγή του 0-2.5σε αεροσκάφος τακτικής. 
αναγνώρισης. Εκτός όμως απὀ τις υπηρεσίες 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


πληροφοριών που εκμεταλλεύονταν τις δυνατο- 
τητες πτήσης του Ι/-2 στα 27.43 χιλιόμετρα 
ὕψος ἤταν και η ΝΑΣΑ που σκέφτηκε τη 
χρησιμοποίηση του για τη µελέτη του πλανήτη, 
µας και των ανωτέρων στρωμάτων της ατμὸ- 
σφαιρας. Το -2 µαζι µε το 8Η-7Ί αποτελούν 
δυό βασικά «εργαλεία» του Αμερικανού προξ- 
ὅρου για τη διαµόρφωση της εξωτερικῆς πολιτι- 
κής της χώρας του. 


8 Αλλα Αεροσκάφη 
Αντιπροσωπευτικο θειγµα των αναγνωριοτικὠν 
αεροσκαφών της Δύσης αποτελεί το ΒΕ-ά Φάν- 
τοµ. Πρωτοπέταξε τον Αύγουστο του 1969 και 
σήµερα προσφἑρει τις υπηρεσίες του στις 
ένοπλες δυνάµεις έξι διαφορετικών χωρών 
Εκτός από αυτές των Ηνωμένων Πολιτειών. Τα 
πτητικά χαρακτηριστικά του εἶναι σχεδον ἴδια µε 
αυτά του μαχητικού Ε-4. 

Στην πρώτη ἔκδοση που προοριζόταν για την 
αμερικανική αεροπορία και τους πεζοναύτες 
εἶχε ένα μακρύ και λεπτό ρύγχος που περιείχε. 
ἕνα μικρό ραντάρ τύπου ΑΡΩ-09, καθως και ενα 
8ἱΑΒ ΑΡΩ-Ί02. Στο ρύγχος επίσης υπηρχε και 
Ένας υπέρυθρος ανιχνευτής ΑΑ5-18Α 

Άλλα αεροσκάφη δυτικών Χωρων είναι το ΒΕ- 
8Ε Τάιγκεραί, µε πολλὲς δυνατότητες , το 
σουηδικο Σάαμπ 9Ε37 η 5Η87. το ελαφρό ΟΝ/ 
Μόχοκ και ΟΝ-10 Μπρόνκο 
Οἱ Σοβιετικοί αντίστοιχα ἔχουν να επιδείξουν το 
ΜΙΔ-25Β, το Τυ-20 και το Τυ-22 
Ὑπάρχουν βέβαια και τα αεροσκάφη Ηλεκτρονι- 
κού Πολέμου που πραγματοποιούν την Πλεκτρο- 
γικῆ αναγνώριση 
Εδώ ξεχωρίζει η οικογένεια των Μποιγνκ 0-135 
µε τις διάφορες παραλλαγές. Το ΒΟ135 ειναι 
ενα απὀ τα µέλη της οικογένειας µε κύριο 
«ὁπλο» ἑνα 8ἱ.ΑΒ. Κάτι ανάλογο του ΒΟ135 
Είναι και το Σοβιετικό Ι18 εξοπλισμένο και αυτό. 
µε ἑνα µεγάλο 5ἱΑΒ 


” Τηλεκατευθυνόµενα Αεροσκάφη (ΒΡΝ) 
Μια από τις αποστολες που μπορούν να αναλά- 
βουν πολλά απὀ τα ΒΡΝ εἶναι και ῃ ἀναγνώριση 
πεδίου µάχης σε πραγµατικὀ χρόνο. Σε ἄλλες 
περιπτώσεις επίσης μπορούν να κάνουν τακτική 
αναγνώριση εκτοξευόµενα και ελεγχόμενα απὀ 
μεγάλα µεταφορικα οεροσκάφη (0:130) Όλα 
τα αναγνωριστικἁ ΒΡΝ διαθέτουν µερικά απότα 
συστήµατα Των µεγαλων αεροσκαφων µε μικρό- 
τερες διαστάσεις και δυνατότητες 


ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 


Η Ελληνική Πολεμική Αεροπορία αναλαμβάνει 
ολες τις τακτικές αποστολες εναέριας αναγνώ- 
ρισης, Των ενόπλων δυνάµεων της χώρας 

Για το σκοπό αυτό ἔχει οργανώσει δυο Μοιρες. 
Τακτικής Αναγνώρισης, την 348 µε επτα (7) 
αεροσκάφη ΒΕ-ΦΕ και την 348 µε αεροσκάφη 
ΒΕ:5Α 

Τα αεροσκάφη ΒΕ-4Ετης Πολεμικής Αεροπορί: 
ας, που είναι παραλλαγή του γνωστού Ε-4Ε 
Φάντομ. εἶναι εξοπλισμένα µε τη φωτογραφική 
μηχανή ΚΑ-Ί274 που έχει δυνοτότητες φωτο- 
Ὑράφησης απο τα πλᾶγια του αεροσκάφους 
Διαθέτουν επίσης έναν αισθητῆρα υπερυθρης. 
ακτνοβολίας τύπου ΑΝ/ΑΑΏ-5 για τη ληψη 
υπέρυθρων φωτογραφιών. Υπάρχει ακόµη η. 
δυνατότητα παρακολούθησης της περιοχής που 
γίνεται η αναγνώριση ἀπὸ µια καµερα που 
βρίσκεται στο αεροσκάφος. γνωστή σαν ΤΙΦΕΟ. 
Το αδρανειακό σύστημα ναυτιλίας προσφέρει 
ουμπληρωµατικες πληροφορίες για την ακριβή 
βεση τῆς περιοχής που απεικονίζεται σε κόθε 
Φωτογραφία 

Η ανόπτυξη επίσης απὀ το ΚΕΤΑ ενός τηλεκα- 
τευθυνόµενου αεροσκάφους ίσως προσφέρει 
στις ἔνοπλες δυνάµεις της χώρας µας Τη 
Ῥυνατότητα αναγνώρισης πεδίου μάχης ἡ Τοκτι- 
κής αναγνώρισης ὅταν η ἀφεσή του γίνεται απὀ 
ἄλλα αεροσκάφη (0-10) 

Θα πρἑπει επίσης οι υπεύθυνοι της Π.Α. αλλά 
και της ΕΑΒ να λάβουν σοβαρά υπ΄ ὄψη τις 
δυνατότητες που προσφέρουν τα ατρακτίδια 
αναγνώρισης (ΡΟΟ) για µια πιθανή αξιοποίηση 
σε μεγαλύτερο βαθμό αεροσκαφών, όπως το 
Τ-2 και το Τ-37. Καθώς και Των µαχητικων που 
δεν ἐχουν σαν κύρια αποστολή τους την ανα- 
γνώριση, 


ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 


Όπως συμβαίνει µε όλους τους τοµεις της 
ἄμυνας, έτσι και εδώ πολλά απὀ τα τεχνολογικά 
επιτεύγματα αποτελούν τη βᾶση γιατη βελτιωση 
υπαρχόντων ἡ την ανάπτυξη νεων συστηµότων 
εναέριας αναγνώρισης 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΄ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


Ξεκινώντας µε τα κλασικά µέσα αναγνώρισης 
µπορεί να διακρίνει κανείς µια στασιµοτητα στην 
εξέλιξη των συμβατικών μηχανών. µια και η 
καθαρότητα των φωτογραφιων ἔχει φτάσει σε 
σηµείο που να προσφέρει µεγάλη ευκολία στην. 
φωτοερμηνεία τους. 
Μονο στην πλάγια φωτογράφηση γίνονται κόποι- 
ες προσπάθειες για την αὐξηση Της αποστασης 
στην οποία γίνεται η λήψη µε τη χρησιµοποιηση 
ειδικών φακών. Φαϊνονταιόμως καταδικασµένες. 
λόγω του ὅτι η διάθλαση του φωτος κάνει τις 
σημερινές αποστάσεις οριακὲς. Την Ίδια στασι- 
µότητα προβλέπεται να ἔχει και η εξέλιξη των 
υπερύθρων ανιχνευτών. Οι βελτιωσεις στα συ- 
στῆµατα αυτά αφορούν τη διακριτικῆτους ικανο- 
τητα αλλά καιτο μεγεθὸς τους ὥστε να μπορούν 
να τοποθετηθούν σε μικρὰ ΗΡΝ. 
Το 5ἱΑΒ όµως, που προσφερει αναγνώριση 
παντος καιρού, φαίνεται να συγκεντρώνει τις 
μεγαλύτερες προοπτικὲς και προσπάθειες βελ- 
πωσης. Μια συνεργασια προς την κατεύθυνση 
αυτη ἔχει αρχίσει απὀ τα τέλη της προηγούµε- 
νης δεκαετίας μεταξύ της αµερικανικῆς καιτης 
γερμανικής αεροπορίας. Ένα απὀ τα πρώτα 
θετικά αποτελέσµατα ήταν η αὐξηση της διακρι- 
τικῆς ικανότητας του 5ἱ.ΑΒ απὀ Τα εννέα µέτρα 
στα τρία 
Η εξελιξη της Ηλεκτρονικής Αναγνώρισης εἶναι 
ραγδαία και ακολουθεί πάντα την αντίοτοιχη 
Εξελιξη του Ηλεκτρονικού Πολέμου. Η εξελιξη 
των µέσων Ηλεκτρονικῆς Αναγνώρισης εξαρτᾶ- 
ται σε µεγάλο βαθμὀ απὀ την εξέλιξη της 
Ψηφιακῆς ηλεκτρονικῆς Και ειδικότερα των Πλε- 
κτρονικὠν υπολογιστών. Και αυτό επειδἠ για τη 
δημιουργία µιας «εικόνας» της περιοχης που 
παρακολουθείται θα πρέπει να γινουν ταχύτατες, 
αναλύσεις των πληροφοριών που συλλέγονται 
απ την εκτέλεση αποστολων ΕΙΙΝΤη ΟΟΜΙΝΤ. 
Το ΤΙΡΙ (Τβοῖίοαἱ Ιη/οιπιθίίοη Ριοοθθθίπᾳ Απά 
ΙπιθιργθἰΒΙοπ) Θα εἶναι ἕνα οὕστημα που θα 
συγκεντρωνει όλες τις ὅραστηριότητες της 
υποστήριξης εδάφους για αναγνωριστικά αερο: 
σκάφη. Πρόκειται για ἑνα κοινὸ πρὀγραμµα 
µεταξύ αμερικανικής αεροπορίας και πεζοναυ- 
των που αντιπροσωπεύει την τελευταια λέξη 
στον τοµέα αυτόν. Στόχος του σωστήµατος 
αυτού εἶναι η µείωση του χρόνου αξιοποίησης 
του αναγνωριστικού υλικού σε 50” μικρότερο 
από το σημερινό. 
Για το σκοπὀ αυτο όλες οι ὅραστηριότητες 
συγκεντρώνονται σε εἰκοσι οχήµατα-εργαστή- 
ρια. ενώ οι πληροφοριες καταχωρούνται σε 
ηλεκτρονικούς υπολογιστές µε δυνατότητα ου- 
νεχούς ενημέρωσης µε πληροφορίες που φτᾶ- 
νουν απὀ τις τελευταίες αποστολές. 
Τα πιο πρωτοποριακα σχέδια όμως γίνονται για 
τα μελλοντικά αναγνωριστικἀ αεροσκάφη: 
Η ΛΟκχινΤ, µια εταιρία µε πείρα στον τοµέα των 
αναγνωριστικὠν αεροσκαφών (5Η71-02) προ- 
τείνει την κατασκευή ενός αεροσκάφους στρα- 
τηγικής αναγνώρισης που θα κινειται µε μεθάνιο 
οε Ταχύτητες της τάξης των 5 Μαχ και ὄψη 30 
χιλιομέτρων. 
Μια ἄλλη πρόταση αναφέρεται στην κατασκευἠ 
ενος «ηλιοκίνητου» ΒΡΝ στρατηγικής αναγνώρι- 
σης, το οποίο θα λειτουργεί µε ηλεκτρικό ρεύμα 
ποὺ Θα παρέχουν συστοιχίες φωτοβολταϊκών 
στοιχείων την ηµέρα, ενώ τη νύχτα θα κινείται µε 
ενέργεια απὀ τις µπαταριες Του 
Γενικότερα στο θέµα των τακτικὠν που θα 
εφαρμόζονται στο μέλλον μπορούμε να διακρἰ- 
γουµε καθαρά την τόση συγκεντρωσης πληρο- 
Φοριων (εικόνων. αριθµητικὠν στοιχείων) απὀ 
πολλά ιπτᾶµενα µέσα οε ἕνα σταθµὀ εδάφους, 
µε βάση την αρχη του Πραγματικού Χρόνου 
(Βθαί ΤιπΙ6) 
Ὁ σταθμὸς αυτὸς Θα µπορεί να βγάλει πιο 
Εεὔκολα συμπεράσματα και να κάνει καλύτερα 
εκτίµηση καταστάσεων αφού θα µπορεί να «δει» 
µε πολλά διαφορετικά «μάτια» µια περιοχή. 
Ἡ λεπουργία ενός τέτοιου σταθμού δείχνει να 
εἶναι αναγκαία για ἕνα σταθμό Ο’ (Διοίκησης. 
ελέγχου Επικοινωνιών) ὥστε να γίνει πραγματι: 
κότητα αυτό που ονειρεύονται ὅλοι οἱ διοικητές. 
να «δουν» δηλαδή πίσω απὀ τις γραμμές του 
αντιπάλου. 

[ή 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
5 50 ΡΙβηες (5αἱΑπιΘηόεη) 9 4.ΠΕ΄9ΒΡΝ 59 Αεροπο- 
ρικῆ Επιθεώρηση Νο 16818 9 Αππβόα ΙπιθιπαΙοπΒΙ 
4/1982 9 Τῃο ΙπιθΙίᾳθηος γνα: (56ἱΑπιδησοι) 8 Είια 
Βονωο 4/1984 9 ΜΙΤΕΟΗ 4/1984 9 Ὀοιπίος Ροςὶ 
2/1989 9 'ΒΕΞ5Ε Τιροι-Ενθ'' Νοήῄνορ ΕαΙἴον 


ΒΙΒΛΙΑ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ ΗΑΥΝΕΣ (ΑΓΓΛΙΚΑ) 


τεχνικω 
Β!βλιοΏγικ 


ΣΤΗΝ ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ Των ΠΕΡΙ- 
ΟΔΙΚΩΝ ΜΑΣ ΘΑ ΒΡΕΙΤΕ ΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ 
ΕΙΔΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ, ΠΟΥ ΠΑΝΤΟΤΕ ΘΕΛΑΤΕ 
ΝΑ ΔΙΑΒΑΣΕΤΕ ΓΙΑ: 
5 ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 9 ΔΙΑΣΤΗΜΑ 9 ΑΥΤΟΚΙ- 
ΝΗΤΟ ο ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑ. 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ 


ΕΙΑΤ 127 9 138 9 131 9 ΑἱΕΑΞυΡ 9 ΑὐΤΟΒΙΑΝΟΗΙ9 
βΕναῦιτ 5 ο αοἴξ; 5οΙβΟΟΓΟ. Τιµη βιβλίου (550 
Δρχ). 


ΒΙΒΛΙΑ ΤΗΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε." 


4 ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ (400 ΔΡΧ.) 4 ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ 1981 
{250 ΔΡΧ) 9 6ὓο ΗΙ-ΕΙ ΤΕΦΤ (200 ΔΡΧ) 4 ΟΡΕΙΝΗ. 
ΕΛΛΑΔΑ 1983 ᾱ 1984 (300 ΔΡΧ: 5 ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ. 
1982 50 ΔΡΧ) 9 ΘΑΛΑΣΣΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ (300 ΔΡΧ) 
ΣΤΕΡΕΟΦΩΝΙΑ 77-78-79-80-81-82:83 (250 ΔΡΧ.) 8 Αγ. 
ΤΟΚΙΝΗΤΟ 79 (400 ΔΡΧ) 4 ΛΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 80-81-82 
0ο ΔΡΧ) 00 ΔΡΧ) 4 ΑΡΧΙΖΟΝΤΑΣ ΑΠΟ ΤΟ 
Άλφα. ΡΧ 9 ΣΚΑΦΟΣ ᾱ ΘΑΛΑΣΣΑ 80-82 (150. 

ΡΟΧΟΙ ΤΕΣΤ (200 ΔΡΧ.) 4 ΗΧΟΣ ΤΕΣΤ (200 
ΔΡΧ] 4 2ΤΡΟΧΟΙ 81 {200 ΔΡΧ). 


ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ: Ίιµη βιβλίου (800 ΔΡΧ. 
5 αὖθ! 100 69-76 9 αΏ5ΤΙΝ ΑΓΙ ΕΟΠΟ 9Βι Μο 1100. 
1300 9 9ΟἱΤΙΑΝΟΕΡ 9 6ΟἱΤ ΘΑΙΙΑΝΤ « ΑΤ5υΝ. 
1200 9 0ΑΤΘΗΝ 1400 9 0ΑΤΞΗΝ ΡΙΟΚ υΡ 9 ΘΑΤ5ύΝ. 
140ΥΡ 4 ΡΑΤΘΟΝ 1404-1604 ΕΟΒΏ ΈΦΟΟΗΤΤΣ.789 
0ΑΤΦΗΝ ΦυΝΝΥ 9 ΕΟΠΟ ΤΗΑΝΒΙΤ 9 ΡΟΛΟ ΜΕΧΙΟΟ. 
ῃ 9 ΕΙΑΤ 126 9 ΜΑΖΟΑ 323 ο ΟΡΕΙ. ΑΒΟΟΝΑ. 
ΜΑΝΤΑ 9 ΒΕΝΑΟΙΤ 12 9 ΒΕΝΑΗΙΤ 14 4ΛΕΝΑύΙΤ6 
4 6ΙΜΟΑ 1300 1501 9 9ΚΟΡΑ 1000/1100 4 ΤΟΥΟΤΑ. 
Ἠ(ΑΟΕ 4 ΡΙΑΤ 131 ΜΙΒΑΕΙΟΒΙ 9 ΟΑΘΤΡΟΙ 0ΑΒ. 
ΜΑΝῦΑι ο ΕΝΕΛΥΟΝΕΘ αὐΙΟΕ Το΄ζΑΗ ΜΑΙΝΤΕ-: 
ΝΑΝΟΕ 9 ΡΟΡΟ ΕΦΟΟΗΤΤΡ.ΤΤΦ ΏΑΤΘύΝ ΟΗΕΒΗΥ9 
ΑΙ ΕΑΘυρ. 

πμ ης ο. 

α΄ ΟΑΒΕΙΙΙ 4 ΒΗΙΤΑΟΟ 9 ΟΙΓΕΒΑ 50 ο 9υζυκ! 
ΤΒΙΑΙ. 4 5ὐΖυΚΙ ΒΙΚΕΦ 4 ΡΑΝΤΙΟ «ΜΟΒΥΙΕΤΕΟ 
γεδρά. 6ΙΑ0 ο θι/ΖὐΚΙΗΜ (50-406) 9ΗΟΝΟΑΕΟῦΒ. 
8ΤΡΟΚΕ ο ΥΑΜΑΜΑ ΤΒΙΑΙ. 4 ΥΑΜΑΜΑ Ν50 4 ΜΟ: 
ὌΒΟΥοιΕ ΕιΕοτβΙοαΙ ΜΑΝυΑΙ 9 Τυνίνα ΡΟΗ. 
ΕΕΟ α «ΑΦΤΡΟΙ ΜΟΤΟΡΟΥΕΙΕ ΜΑΝύΑΙ 9 
ΜΟΤΟΛΟΥΟΙΕ ΤΟΒΙΝΑ 9 ΜΟΤΟΟΡΟΒ6. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ. / ΔΙΑΣΤΗΜΑ / ΔΥΝΑΜΕΙΣ 
ΝΑΥΤΙΚΟΥ καὶ ΞΗΡΑΣ / ΙΣΤΟΡΙΑ / ΜΟΥ- 
ΣΙΚΗ (ΑΓΓΛΙΚΑ) 


- ΜΟΡΕΗΝ γ/ΑΒΦΗΙΡΑ (900 ΔΡΧ.) 9 ΜΟΡΕΗΝ ΜΙΙΙ- 
ΤΑΒΥ ΑΙΒΟΒΑΕΤ (800 ΔΡΧ) 4 ΕΟΜΜΕΡΟΙΑΙ ΑΙ 
ΕΒΑΕΤ (1900 ΔΡΧ. 9 ΗΙΤΙΕΗ3 ΕυΡΤΨ/ΑΕΡΕ (15ου ΔΡΧ.) 
5 ΕΟΜΒΑΤ ΑΙΠΟΒΑΡΤ ΟΕ ΝΜ 1 (1800 ΔΡΧ.) 9 ΤΑΝ 
ΟΕ ΜΜ 1! (000 ΔΡΧ.) 4 ΜΙΙΤΑΒΥ ΗΕΙΙΞΟΡΤΕΡΕ (900. 
ΔΡΧ) 9 ΜΕΑΡΟΝΞ ΟΕ ΤΗΕ ΦΟΝΙΕΤ ΑΙΑ ΕΟΛΟΕ 900. 
ΔΡΧ) 4 ΙΦΒΑΕΙΙ ΑΙΑ ΡΟΛΟΕ Φ00 ΔΡΧ) « ΜΟβΙΟ:5 
ΜΑΗΦΗΙΡΕ ὤ700 ΔΡΧ) 4 ΑΙΛΒΟΗΝΕ ΜιΦει.Ες σα, 
ΔΡΧ) 3 ύς ψΑΒ ΜΑΟΜΙΝΕ (2200 ΔΡΧ) ΑΙΠΕΟΛΟΕς. 
ΟΕ ΤΗΕ ΝΟΝΙ.Ο (1700 ΔΡΧ) 9 ΙΝΤΕΙΙΙΕΕΝΟΕ ΜΑΒ 
Ώορῦ ΔΡΧ) ο ΜΟΡΕΗΝ ΕΙΘΗΤΕΒΦ (000 ΔΡΧ) 9 
ἨΙΤΙΕΡ ΘΕΝΕΒΑΙ5 «1950 ΔΡΧ) 9 6ΟΝΙΕΤ ΜΑΒ 
ΜΑΟΜΙΝΕ «900 δρχ) 3 ΕΙΟΗΤΕΗς ΟΕ ΜΜ 1 (906 

Χν ΜΟΡΕΑΝ Ταλκς Φος ΔΡΧ) ΕΝΟΥΟΙΟΡΙ 
διά ΟΕ ΤΑΝΚΘ ΑΝΟ ΕΙΘΗΤΙΝΩ γΕΗΙΟΕ6 οσο 
ΔΡΧ 9 ΒΟΜΒΕΑ6 ΟΕ ΨΝΝ 1! (600 ΔΡΧ) 4 ΜΙΕΤΝΑΜ 
ΨΑΑ αφου ΔΡΧ) 4 ΕΙΥΙΝΑ Ο9ιΟυΑ5 2200 ΔΡΧ 9 
αΙΒΜΑΛ ΟΥΕΛ ΝΙΕΤΝΑΝ (000 ΔΡΧ) ο ΑἴΜ Ες τον. 
Τεβ ΟΕ ΜΜ (900 ΔΡΧ) 3 ΜΙΕΙΤΑΒΥΡΟΜΕΙ. ΕΑΞΤ΄, 
ΨΜΕΦΤ ῴοσο ΔΡΧ) 4 ΜΕΑΡΟΝΦ ος ΤΗΕ ΦΟΥΙΕΤ. 
ΕΟΛΟΕΣ 00 ΔΡΧ) 9 ΜΟΡΕΗΝ ὑ9 Αἱβ ΕΟΗς’ 5 (900 
ΔΡΧ} 8 ΜΟΡΕΛΝ ΦΟΝΙΕΤ ΑΙβ ΕΟΛΟΕΕ (000 ΔΡΧ) 
ΜΟΘΕΗΝ υ9 ΝΑΝΥ (Φ00 ΔΡΧ, 4 ΜΟΟΕΡΝ 5ΟΝΙΕΤ 
ΝΑΝΥ Φο0 ΔΡΧ} ΜΟΡΕΗΝ ΦΒΜΑΒΙΝΕς (000 Δρχ), 
ὰ ΝΑΤΟ ΕΙΘΗΤΕΡΕ (000 ΔΡΧ) 8ΡΑΟΕ ΕΧΡΙ᾽ ΤΙ: 
ΟΝ ῴ8ό0 ΔΡΧ) 9 6ΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙΟΦΥ ὤπε” 
ΑνΙάΤΙΟΝ ΕΑΕΤ ΕΙἰε΄ Ρ.15΄0100 ΔΡΧ) Αι 
Έαοτ ΕΙΓΕ: Ε-16 (1100 ΑΡΧ) ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΡΕ “κει 
Ε.Τ α1ος Δρχ) 9 ΦΡΥΡΙΑΝΕΟ (Βοοεο Ε -ορίς 
Ἀϊεοιφίὴ) Φ00 ΔΡΧ} 3 ΜΟΟΕΑΝ ΑἱΠ ΟΟΜΒ’ 1200 
Δρχ. 


ακομα: 
5 ΟἱΑδ6ις 9ΑΒ5 (1700 ΔΡΧ) 4 ΕΝΟΥΟΙΟΡΕΟΙΑΟΕ 
ΒΟΟΚ (1160 ΔΡΧ). 4 α.ι Νᾶνιες 0Ε ΤΗΕ ΜΟΡΙΟ. 
84:85 ῴ500 ΔΡΧ) 9 ΤΑΝΚΕ ΟΕ ΤΗΕ ΜΟΑΙΌ 4500 
ΔΡΧ) ὃ ΜΑΒΡΙΑΝΕΦ ΟΕ ΤΗΕ ΜΟΡΙΟ 1983 500 
ΔΡΧ). 


ΠΙΑ ΝΑ ΑΠΟΚΤΗΣΕΤΕ ΕΝΑ ΄Ἡ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ ΑΠΟ τα. 
ΠΑΡΑΠΑΝΩ ΒΙΒΛΙΑ, ΤΑΧΥΔΡΟΜΗΣΤΕ ΜΑΣ ΣΗΜΕΡΑ 
ΚΙΟΛΑΣ. ΤΟ ΚΟΥΠΟΝΙ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣΙ΄ΗΜΙΑ Φ0ΤοτΥ- 

ια ΤΟΥ) 


4 ΝΑΙ επθυµω νὰ µου στειλετε τῷ ταχυτερο δυνατό τὸ 
ββλιο η τα βιβλια 
1 


Για τὸ σκοπὈ αυτο σος στελνω Ταχυδρομική ΕπΙαγΠ. 
δρχ. (Πορακολουµε, στην αξία Των βιβλίων, 

προσβεστε καὶ Τα ταχυδροµικα εξοδα που ανέρχονταιοὲ 50 

δρχ γιο κοθε βιβλιο) Έαν προτιμάτε μπορουν να σταλοῦν. 

επι αντικαταβολή 

9 Όλα τα παραπάνω βΙβλία µπορειτε νὰ τὰ αγοράσετε απὀ 

τη ΕΙΒΛΟΘΗΚΗ ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ Αρ: 


δηττου 14-16 ΤΚ. 116 36 Αθηνα. τηλ 9230 832 


4Ἱ 


ριακή 20 Ιουλίου 1966. Ἡ αυγή 
ηνιακῆς «ημέρας», διάρκειας. 
νων εβδομάδων, βρίσκει τον 
ἵν ΄Ολντριν να περπατά κοντά 
νάκατο. Στο γυαλίτου 
ανακλᾶται η ἴδια του 
νάκατος καὶ στο µόσον 
ρονγκ που τράβηξε µε. 
άσελμπλαντ αὐτή τη 

5 ώρες πρὶν οι δυσ. 
ει στη Γη τις 
περίμενε όλος ο κόσμος: 
Μίνης. 0 Αετός 

Ὁ ΄Αρμοτρονγκ 
ντριν εξερευνούσαν την 
ο Κόλινς έμενε 
θάλαμο του 


πρώτων εξερευνητών του 
δορυφόρου της Γης. Παρόλο που το. 
Βάρος κάθε αστροναύτη μαζί µε τη 

ν μόλις 25 κιλά στην. 
πς Σελήνης (στη Γη θα. 
γιζε 160 κιλά], οἱ κινήσεις των. 
Αρμότρονγκ και ᾿Ολύτριν έπρεπε να 
ολύ προσεκτικἁ ϱὰν ἦθελαν 
να κατευθυνθοὺν προς την 


ου Ν΄ Άρμστρονγκ 


επιθυμητή διεύθυνση, Το σεληνιακό 
ἔδαφος αποδείχθηκε μάλλον 
Λλιστερό και λόγω της μειωμένης. 
βαρύτητας µεσολαβούσαν μερικά 
δευτερόλεπτα απὀ τη στιγµἠ που ϐ 
αποφάσιζε ο αστροναύτης να 
στοµατήσει μέχρι να το καταφἑρει 
στην πραγματικότητα 
Οιπανάκριβες στολὲς που 
φορούσαν μπορούσαν να 
σταματήσουν μικρο-μετεωρῖτες που, 
τυχόν θα ἐπεφταν επάνω τοὺς µε 
α 100.000 χλμ. ώρα, περίπου 
η από αυτή µιας. 
φαίρας πολυβόλου ὅπλου. Οἱ 
ροῦσαν ν᾿ αντέξουν 
οκρασῖες ουν ἡ πλην 25000, 
ενώ το διπλό γυαλί του κράνους τους 
μα λεπτότατη επἰστρώση απὀ 
υσὸ που εμπόδιζε την υπεριώδη 
θερμότητα καὶ τη 
ο Ἠλιου να τους. 
Ίπου εγγυόταν η 
τε ατμόσφαιρας. 


ΑΙΤΙΟ ΤΟΝ ΑΠΟΛΛΟΝΑ 1Ι 


ττονι 


σΏΝ 


αλ κν 1 κ 


ΥΤΕΓΓΟΙ ΡΑΦΗΣΗ 


ΤΕΡΑΣΤΙΑ ΣΕ ΣΥΓΚΡΙΣΗ ΜΕ ΤΟΥΣ ΤΕΧΝΗΤΟΥΣ ΔΟΡΥΦΟΡΟΥΣ, Η ΣΕΛΗΝΗ ΠΕΡΙΣΤΡΕΦΕΤΑΙ 
ΓΥΡΩ ΑΠΟ ΤΗ ΓΗ ΣΕ ΜΙΑ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 384.000 ΧΛΜ. ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΟΝΤΑΣ ΕΞΑΙΡΕΤΙΚΟ ΕΝΔΙΑΦΕ 
ΡΟΝ ΚΑΙ ΣΑΝ ΑΝΕΞΑΡΤΗΤΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΑΣΤΡΟΝΟΜΙΚΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΣΑΝ ΣΤΟΧΟΣ 
ΓΙΑ ΑΣΤΡΟΝΑΥΤΙΚΕΣ ΕΞΕΡΕΥΝΗΣΕΙΣ ΚΑΙ ΠΕΡΕΤΑΙΡΩ ΕΞΟΡΜΗΣΕΙΣ ΤΟΥ ΚΟΝΤΙΝΟΥ ΜΕΛΛΟΝ- 
ΤΟΣ. 


Του Θανάση Βέμπου. 


ΕΝΟΣ ΝΕΚΡΟΥ ΚΟΣΜΟΥ 


ἩΠ. οωληνάκατος του «Απόλλων 11» 
Θα συντριβόταν αν ο Άρμστρονγκ δεν 
επενέβαινε στον αυτόματο πιλότο καὶ 
δεν διόρθωνε την πορεία που 
διαφορετικά θα τους οδηγούσε στο. 
εοωτερικὀ ενός κρατήρα αντί για την. 
επίπεδη επιφάνεια της θάλασσας της 
Γαλήνης, Οἱ Ψύχραιμες κινήσεις Του 
εἶχαν σαν αποτέλεσµα µια τέλεια 
προσελήνωση, Λίγο αργότερα θα 
κατέβαινε πρώτος για να. 
πραγματοποιήσει «ἕνα μικρό βήμα για. 
τον άνθρωπο, αλλά ἑνα γιγαντιαίο 
ἀλμα για την ανθρωπότητα», όπως ο 
ἴδιος εἶπε δευτερόλεπτα πρὶν 
πατήσει στο έδαφος της Σελήνης, 
Είναι κρίµα που δεν υπήρχε Κανείς να 
τον φωτογραφίσει εκείνη τη στιγμή, 
παρά µόνο η τηλεοπτική κἀµερα Του 
«Αετού» που ἑστοιλε την εικόνα του 
στους κατοίκους της Γης που τον 
ἔβλεπον απὀ απόσταση 386.000 
Χλιομέτρων. 9 ἴδιος όμως μπόρεσε 
να φωτογραφίσει τον ᾿Όλντριν που 
τον ακολούθησε (κάτω αριστερά), Το 
στήσιμο της αµερικανικἠς σηµαίας 
παρουσίασε µεγάλο πρόβλημα, 
καθώς το κοντᾶρι δυσκολευόταν να 
εισχωρήσει στο ἔδαφος, αλλά ἐγορνε. 
εὔκολα στο πλάι, κινδυνεύοντας να 
πέσει (στο μέσον). Μια καλλιτεχνικἠ 
αναπαράσταση δείχνει την ανύψωση, 
της σεληνακάτου προς Το Κολούμπια, 
µε Το οποίο θα συνδεόταν για να 
επιστρέψει στη γη (επάνω αριστερά). 
Ἠ βάση της σεληνακάτου µε τον 
κινητήρα καθόδου και τις ἄδειος. 
δεξαμενὲς παρέμεινε στη Σελήνη, 
Με σκούρο τόνο φαϊνονται οἱ 
διαδρομές που ἐκαναν οἱ δυο. 
αστροναύτες. Ο Μάικλ Κόλινς 
τράβηξε µια εκπληκτικἡ φωτογραφία 
του Αετού καθώς αυτός πλησίαζε για 
γα συνδεθεί µε το Κολούμπια (επάνω. 
δεξιά). Στο βάθος διακρίνεται να. 
ανατέλλει η Γη. 

Μαζί µε τους αστροναύτες του 
«Απόλλων 11» ἡρθαν στη Γη και 20 
κιλά σεληνιακού εδάφους, Στη 
Φωτογραφία (κάτω δεξιά) εικονίζεται 
ἕνα κομμάτι του φεγγαριού βάρους 
μισού κιλού. Πρόκειται για ένα. 
εὐθραυστο μίγμα βράχου και 
μαλακού χώματος. Η λαβίδα δείχνει 
ἕναν απὀ τους πολλοῦς. 
μικροσκοπικούς κρατήρες της. 
επιφάνειάς του, που πιθανότατα εἶναι 
το αποτέλεσµα πτώσης µικρο- 
μετεωριπών. 


κὀ ουράνιο σώμα. Ατενιζοντας το μικρό 
φωτεινό λευκό δίσκο στο σκοτεινό οὐρα- 
νὸ δυσκολευόµαστε να πιστέψουμε ὀτιπροκει- 
ται για ἕναν πραγµατικὸ κόσμο µε ισηµερινῆ 
διάµετρο 3.476 χλμ. (Η αντίστοιχη ισηµερινη 
διάµετρος της Γης εἶναι σε σύγκριση 12736 
χλμ). Παρ᾽ λα αυτά η πυκνότητά της εἶναι 
Χαμηλῆ, γύρω στο 0.0124 (Γήινη - 1). Έτσι η 
ταχύτητα διαφυγής, η ταχύτητα δηλαδή που 
απαπείται για να ξεφύγει ἕνα κινητό απ΄ το 
πεδίο έλξης της εἶναι μολις 2,37 χλμ. το 
δευτερόλεπτο. Η ἴδια τιµή για τη Γη εἶναι 11.2 
χλμ. το δευτ 
Το Φεγγάρι εἶναι ἑνα µεγαλειώδες ουράνιο 
σώμα που παρασύρεται στο διάστηµα περιστρε- 
Φφόμενο αέναα γύρω απὀ τον πλανήτη µας και 
ταυτόχρονα γύρω απὀ τον Ἠλιο. Οι ἄνθρωποι 
πολλές φορὲς εἶδαν στο πρόσωπο του Φεγγαρι- 
οὗ να αντιπροσωπεύονται τα πιο διαφορετικά 
πράγματα: ἑνα παρήγορο Φως µέσα στο πυκνὸ 
σκοτάδι της νύχτας, µια πηγή έμπνευσης για 
τους ποιητές, µια ἄφορμη ρομαντικού ρεµβα- 
ομοῦ για τους ερωτευµένους. ἑνα αντικείµενο 
μελέτης της επιστήμης, ἡ τέλος ἕνα αξιόπιστο 
Ρολόι - ημερολόγιο για τον κόσμο των βουνών 
τους νομάδες και τους ναυτικούς για πολλές 
χιλιάδες χρόνια 
Πάντως πρέπει να παραδεχθούµε πως επειδη η 
Σελήνη βρίσκεται πάντα εκει που µάθαµε να Τη 
βλέπουμε κι αλλάζει διαδοχικὲς φάσεις σταδια- 
κά και στερεότυπα, δεν κάνει σε µας τους 
ανθρώπους του 20ου αιώνα και τόση µεγάλη: 
Εντύπωση 


Η Σελήνη ειναι το κοντινότερο στη Γη φυσι- 


Η ΚΙΝΗΣΗ ΤΟΥ ΔΟΡΥΦΟΡΟΥ ΤΗΣ ΓΗΣ 


Ἡ τροχιά της Σελήνης γύρω απὀ τη Γη εἶναι 
Θλλειπτική ακολουθώντας τον πρώτο νόµο του 
Κέπλερ για τις κινήσεις των ουρανίων σωμάτων. 
Κι ότσι η απὀστασἡ Της απὀ τον πλανήτη µας 
διαρκώς αλλάζει. Το σηµείο της μεγαλύτερης. 
προσέγγισης ὀνομάζεται περίγειο και Το αντί- 
στοιχο της μέγιστης απομάκρυνσης, απὀγειο. 
Όταν η Σελήνη βρίσκεται στο περἰγειο η από- 
στασή της απὀ τη Γη εἶναι 356.500 χλμ. ενώ 
το ΑπΑΥΕίΦ: η απόστασή «πάγεν τὰ 406.700 
χλμ. 
Ἡ εμφάνιση της Σελήνης στον ουρανό εξαρτά- 
ται απ΄ τη σχετικἠ θἐσῃ Των µελών του συστή- 
µατος Γη - Σελήνη - ΄Ἠλιος. Οἱ αλλαγες στη 
Θέση της Σελήνης ονομάζονται φάσεις. Αρχί- 
ζοντας απ΄ τη Νέα Σελήνη (όταν αυτή βρίσκε- 
ται ανάμεσα στον ᾿Ηλιο και τη Γη), προοδευτι- 
κά έχουµε το Πρώτο Τέταρτο και µετά την 
Πανσέληνο στην οποία Π Σελήνη αποκτά Το 
μεγαλύτερο σε φωτεινότητα µἐγεθὀς της 
όταν η Γη βρίσκεται ανάµεσα στον Ηλιο καιτο 
Φεγγάρι. Μετά έχουµε το Τρίτο Τέταρτο και 
τέλος πάλι τη Νέα Σελήνη. Ο χρόνος που 
απαιτείται για να συμπληρωθεί µια πλήρης πε- 
ριστροφή της Σελήνης γύρω απὀ τη Γη και συ- 
νεπὠς να συμπληρωθεί µια σειρά σεληνιακών. 
φάσεων ονομάζεται συνοδικός μήνας και διαρ- 
κεί 29 µέρες 12 ώρες και 44 λεπτά, 
Η κίνηση της Σελήνης ως προς το φόντο του 
ουρανού εἶναι πολύ γρήγορη. Σε διάστηµα µιας 
µέρας καλύπτει µια καμπύλη 12” κινούμενη 
πάντα απὀ Δυσμάς προς Ανατολᾶς. Ο χρόνος 
που χρειάζεται για να εκτελέσει µια πλήρη πε- 
ριστροφἠ ὡς προς ένα ακίνητο ἄστρο ονομᾶ- 
ζεται αστρικὸς μήνας και διαρκεί 27 µέρες 7. 
ὼρες και 43 λεπτά. Ἔτσιτο Φεγγάρι ανατέλλει 
κάθε μέρα λίγο αργότερα απ΄ ότι την προηγού- 
µενη και στρέφει πάντα το ἴδιο ημισφαίριο 
προς τον πλανήτη µας. Με γυμνό μάτι διακρῖ- 
γουµε διάφορους σχηματισμούς οἱ οποίοι σε 
διάφορες χώρες συνδυάζονται µε παραστά- 
σεις διαφὀρων ζώων ή ανθρώπων. Οἱ αρχαίοι 
Έλληνες σοφοί δεν άργησαν να αντιληφθούν. 
ότι οι σκούρες κι οι φωτεινές κηλίδες της Σελἠ- 
γης δίνουν µια εικόνα του σεληνιακού ανάγλυ- 
φοῦ των Κκοιλωµάτων και των εξάρσεων του 
εδάφους της. Χαρακτηριστικά ο Αναξαγόρας κι 
ο Δημόκριτος δέχονταν ότι οι σκοτεινές περιο- 
χὲς αντιπροσωπεύουν κοιλάδες κι οι φωτεινές 
δίνουν µια εικόνα του ανάγλυφου της σελῆνης, 
µια ἀποψη που συμφωνεί εντυπωσιακά µε τις 
σύγχρονες γνώσεις. 


ΜΟΡΦΟΛΟΓΙΑ ΤΟΥ ΣΕΛΗΝΙΑΚΟΥ 
ΕΔΑΦΟΥΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΑΣ 
Όταν οι αστρονόμο! µε πρώτο το Γαλιλαίο 
(1610) ἄρχισαν να παρατηροῦν το Φεγγάρι µε 


τηλεσκθπια, συµπεραναν πως ὅπως κιῃ Γη Ετσι 
κιη Σελήνη εἶχε θάλασσες. ηπεῖρους. λίμνες και 


44 


9 Αρισταρχος, ενας µεγαλος σεληνιακος κρατήρας αντα; 
Νακλᾶ µεγάλη ποσότητα Πλιακου φωτος σ αυτην τη 
Φωτογραφία του Απόλλων 15. Ἡ κεφαλη της Κόµπρας 
(δεξιά) σχηµατιστηκε µετά απὀ έντονη ηφαιστειακή ὅρα- 
στηριότητα και πιθανώς η δηµιουργία της να σχετίζεται µε 
την ὑπαρξη του κρατῆρα Του ΑΡισταρχου. Στην περιοχή, 
αυτή της Σελῆνης ἐχουν παρατηρηθεί πολλά φαινόμενα, 
ΤΙΡ µε Τη βοηθεια των γήινων τηλεσκοπίων. 


ποτάμια. ΄Ετσι τις σκοτεινές περιοχες της 
Σελήνης τις ονόμασαν Θάλασσες (ΜΑΒΙΑ) και 
τις φωτεινες Ηπείρους (ΤΕΒΒΑΕ). Οι πρὠτοι 
σεληνογραφικοί χάρτες που σχεδιάστηκαν στα 
μεσα του ΊΤου αι αναφέρονται σε ίνες 
(1ΑΟυ8) κολπους (5ΙΝΟΦ) και βάλτους (ΡΑΙ-- 
08). όρους που εισήγαγε πρωτος ο Ριτζιολι το 
1661. Τα ονόματα των «Θαλασσών» εἶναι η βάση, 
της σεληνιακής τοπογραφίας µια που χρησιµο- 
ποιοῦνται σαν βασικά σηµεία προσανοτολιομοῦ. 


ΓΙΟΥΛΙΟΣ 1969 - 
ΙΟΥΛΙΟΣ 1984 

15 ΧΡΟΝΙΑ ΑΠΟ 

ΤΗΝ ΠΡΟΣΕΛΗΝΩΣΗ 
ΤΟΥ ΑΠΟΛΛΩΝ 11 


ΓΠεροσυν κιόλας δεκαπέντε Χρόνια απὀ την 
ιστορικῇ μέρα του καλοκαιριού,του 1969 όταν 
ο Νηλ ᾿ Άρμστρονγκ άγγιξε επιτέλους µε την 
µποτα του το λεπτόκοκκο και σκονιοµένο. 
ἔδαφος της θάλασσας της Γαλήνης γράφον- 
τας Πιά στην ἱστορία Το µεγαλύτερο ἰσως. 
επίτευγμα του ανθρώπου µετά την ανακάλυψη 
της φωτιάς. Τωρα ελάχιστοι πια θυμούνταιτις 
πρωϊκες εκεῖνες µερες που αμέτρητα εκα- 
τομμύρια ανθρώπων ἥταν κυριολεκτικά κολλη- 
μένοι µπροστα στις τηλεορᾶσεις τους για να 
δουν καιν᾿ ακούσουν τον πρωτο ἄνθρωποστο 
Φεγγᾶρι να λεει µε. φωνή τρεµάμενη από 
συγκίνηση και 160 σφυγμοῦς το λεπτό: «Αυτὸ 
εἶναι ἕνα μικρό βήμα για τον ἄνθρωπο. αλλᾶ 
Ένα γιγάντιο ἄλμα για Την ανθρωπότητα». 
Σῄμµερα όλη η λάμψη των ηµερών της σεληνια- 
κῆς εκστρατείας εχει ξεθωράσει. Τα όνειρα 
των αιοιόδοξων για µια ριζική αλλαγή της 
ανθρώπινης νοοτροπίας καιτην αποφασιστική 
εἰσοδο στη διαστημική εποχή, διαλύθηκαν σαν 
τις στάλες της ὅροσιας κάτω απ᾿ τις ακΏνες 
του πρωινού ἤλιου. Εκείνο το αξέχαστο καλο- 
καὶρι οι εφημερίδες έγραφαν την επόµενη 
μέρα: «Ὁ ανθρωπος κατακτητής δύο κόσμων!» 
αφιερώνοντας το µεγαλύτερο μέρος τοὺς στο 
απίστευτο κατόρθωμα. Σήµερα διανυρύτας το 
έτος του Μεγάλου Αδελφοῦ, αρκεί µία ματιά 
οτις εφημερίδες για να µας πείσει οτι δεν 
εἵμαστε οὔτε καν κυρίαρχοι του δικου µας 
κόσμου. Η πανηγυρική εισοδος στη διαστηµικῇ 
Εποχή εἶναι ακόµα μακριᾶ, μακρύτερα απ΄ Ο,τι 
ὑπολογισαμε µέσα στον πυρετό της κατάστᾶ- 
σης. Μιάµιση δεκαετία μετᾶ το 68 µε τα 
πνεύματα να ἔχουν ηρεμήσει πια, και µε καθα- 
ρό μυαλό μποροῦμε να διαπιστώσουμε ότι ο 
πολιτικός, οικονομικός και κοινωνικός αντογω- 


Μ. ενα ζευγαρι κυόλια μπορούμε να διακρίνου- 
µε πολλες λεπτομέρειες για τις «θάλασσες» και 
τις «ηπείρους» 

Εδω θα πρέπει να αναφέρουμε το εξής γεγο- 
νὸς. Μια ειδική κινηση της Σελήνης, η λἰκνιση 
(Η0ΓθΙίο) εππρεπει τη μετατόπιση κατὰ και- 
ροὺς της διαχωριστικής γραμμής (Τειππίπαίο). 
που χωρίζει το ορατό ημισφαίριο απ’ το αθεατο 
(Φαρσάιντ). Έτσι σε ορισµενα τακτικά χρονικά 
διαστῆµατα γίνεται ορατό κι ἕνα επιπλέον ποσο: 
στὸ 187: της σεληνιακής επιφάνειας. Υπάρχουν 
16 µεγάλες «θάλασσες», σχεδὀν αποκλειστικἁ 
συγκεντρωμένες οτην ορατή πλευρά. Για κάποι- 
ους λόγους στο Φαρσάιντ οἱ «θάλασσες» εἶναι 
σχεδον ανύπαρκτες. Οἱ παραπάνω σχηματισμοί 
εχουν σχήµατα ελλειψοειδή ἡ κυκλικά και εἶναι 
σχετικἀ οµαλοἰ. Ένα πλήθος κρατήρων υπάρχει 
διασκορπισμένο στις επιφἀνειες τους. Το ύψος 
των τοιχωμάτων των τελευταίων φτανει τα 900. 
μετρα πάνω απ᾿ την επιφάνειατου εδάφους της 
«θάλασσας» Αυτοί οι κρατήρες φαινεται να 
Εχουν σχηματιστεί απὀ τη λάβα παλιὼν ηφαιστεῖ 
ὧν. Στη Σελήνη υπάρχουν ακόµα και πολλες 
δεκαδες οροσειρες, σε κυκλοειδη ἡ τοξοειδή 
διαταξη. Μερικές απ᾿ αυτές έχουν µεγάλο 
μήκος. Π.χ. τα Απέννινα εκτείνονται σε µια 
Έκταση 6400 χλμ. ενω το ύψος των κορυφων 
τους φτάνει τα 6600 µέτρα. Τα ψηλότερα ὄρη 
Εἰναι τα Λαιµπν]το και Ντερφελ, µε ύψη αντίστοι 
χα 8200 και Τ600 µέτρα Εκτός των ψηλῶν 
Ῥουνων. στη Σελήνη υπάρχουν Και ράχες σε 
µεγάλη Άφθονια. Μερικές απ᾿ αυτές έχουν 
µήκος 150 χλμ. και ύψος 1500 µέτρα, ὁσο 
δηλαδή περιπου η Πάρνηθα. Τα όρη της οελή: 
νης είναι εκπληκτικά λεία και µε απαλές πλαγι- 
ἐς. εξαιτίας της διαβρωσης τους απ᾿ τίς συνε. 
χεις πτώσεις µετεωριτών Τελος υπάρχουν και 
τα λεγόμενα ακρωτήρια τα οποία εἶναι ορεινες 
εσοχες που εισβάλλουν στις θάλασσες Τα 
οπουδαιότερα εἶναι του Λαπλάς και του Ἠρα- 
κλείδη 

Ένα πλήθος σχηµατισµων στιγµατίζει το «πρὸ- 
σωπο» της σελῆνης. Ένα µεγάλο µέρος αυτών 
ονομαζονται κιρκοειδεις σχηματισμοί κιανάλογα 
µε τις διαστάσεις τους χωρίζονται σε περίφρα 
κτες πεδιάδες. δακτυλιοειδή όρη, στίβους, κιρ- 
κούς. κρατήρες. φρέατα και κρατηροείδείς 
κώνους 


γισμος έχει οξυνθει δραματικά. Ο ἄνθρωπος 
διαπιοτώνει µε πίκρα ὁτι δεν έγινε σοφότερος. 
αφού πάτησε τη Σελήνη. Πολλοί μίλησαν για 
µια παράβαση των κανόνων του Σύμπαντος, 
µια ιεροσυλία, όπως ο ΜαΙιλερ στο «Μια φωτιά 
στό Φεγγαρι», ᾿ Αλλοι όπως ή Οριάνα Φαλάτσι 
στο «Αν ο ἥλιος πεθάνει» απομυθοποιοῦν Τη 
οχεδον μαγική τεχνολογία που συντελείται 
Ὅοτον κόσµο των διαστηµικὠν πτήσεων. Ψίθυ- 
Ροι για κάτι πρώιμο, για κάτι πολύ πριν απὀ τον 
καιρό του. ῇ 

Στη δεκαετία του 1960 οι δύο υπερδυνάµεις. 
εἶχαν µπλεχτεί σ᾿ εναν ξέφρενο αγωνα ὅρι 
µου στο διάστηµα προσπαθωντας να ξεπερὀ- 
σει η µια την ἄλλη σε πρωτοτυπία καὶ Τόλμη. 

Εκείνη η δεκαετία διακατεχόταν απ᾿ Την ορμή: 
και τον πυρετό του διαστήµατος. Υπήρχε µια 
γενική παραδοχἡ µέσα οτην ξέῴρενη πορεία 
του διαστηµατος. πως ο ἀνθρώπος ἐπρεπε να 
φτᾶσει τη Σελήνη, τον ΄ Άρη, την Αφροδίτη, κι 
ακόµα πιο περα σε µια προσπάθεια να κατα: 
κτήσει ὁσο γίνεται περισσότερους κόσμους. 

σαν να ἦταν κ! οἴδιος απόλυτος κυρἰάρχος του. 
δικού του κόσµου. Το κοὶνό γοητευμένο απὀ 
κατορθωµατα που ξεπερνούσαν τη φαντασία 
οποιουδήποτε μεταπολεμικού οράματος. ανυ- 
πομονούσε να ὄσι που θα κατέληγαν όλα αυτά, 
µε τον κρυφό πὀθο της ανακάλυψης κάτι 
πραγματικά συγκλονιστικού σε κάποια γωνιά 
του διαστήματος 

Ὑπάρχουν βάσιµες ιστορικές ενδείξεις ὁτιο 
λογος που εκφώνησε ο πρὀεδρος Τζων Κεν- 
γεντυ στο Κογκρέσσο το 1961 - στον οποίο. 
έλεγε ὅτι οι ΗΠΑ έπρεπε οπωσδήποτε να 
αποστεἰλουν ἄνθρωπο στη Σελήνη πριν το 
τέλος της δεκαετίας - δεν ἦταν Ἠποτα ἀλλο 
από µια πολιτική κινηση αποσθβησης τόσο του, 
φιασκου του Κόλπου των Χοίρων, 9σο καιτων 
συνεχών Σοβιετικὠν επιτευγμάτων του Σπού- 
τνικ, του Λούνα και του Γκαγκάριν. Σήµερα. 
καταλαβαίνουμε πως η αξία των τεχνολογικών. 
επιτευγμάτων που κατορθωθηκαν µε το πρὀ- 
Ύραμμα Απόλλων εἶναι ανυπολὀγιστη, αλλά 
οπωσδήποτε υπάρχουν κιάλλοιτροποισεληνι- 
ακῆς εξερεύνησης εκτός απὀ τις εκτοξεύ- 
σεις οκαφὠν που ἔπρεπε οπωοδήποτενα εἶναι 
Επανδρωµενα - µε ὄλες τις συνεπαγόµενες 
οικονομικές και τεχνολογικες δυσχέρειες - 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


Οἱ περίφρακτες πεδιάδες εἶναι οµαλες Περιο- 
χες κυκλικού ἠ ελλειπτικού σχήματος διαμέτρου 
85-250 χλμ. κάθε µια απ᾿ τις οποίες περιβάλλε- 
ται απὸ ἕνα υψηλό τοίχωμα η ἕνα κυκλοτερες 
ὀρος, Τα δακτυλιοειδή όρη περιβάλλουν Περιο- 
χες Όπως οἱ περίφρακτες πεδιάδες. Οι στβοι 
χαρακτηρίζονται απ΄ το ορεινό κυκλικό τοίχωμα 
τους που εἶναι τελείως κυκλικό κι η πεδιάδα 
τελείως ομαλή, Οἱ κίρκοι μοιάζουν µε περιφρα- 
κτες πεδιάδες, αλλά η διάμετρός τους εἶναι 
µικρή και φθάνει τα 35 χλμ. Οἱ κρατήρες κι οι 
κρατηρισκοι εἶναι μικρότεροι απ᾿ τους κίρκους. 
αν και Τα κυκλικά τους τοιχώματα φτάνουν 
πολλὲς φορές εξῆμισιχιλιόµετρα ύψος. Επιπλε- 
ον η εσωτερική πεδινη εκταση εἶναι συνήθως. 
πολύ χαμηλό; «ρη μεχρι και 2-3 χιλιάδες μετρα 
απ΄ τη µέση οτάθµη της επιφάνειας του εδᾶ- 
φους ἐξω απ᾿ τον κρατῆρα. Δεν εἶναι σπάνιο 
µέσα σ᾿ έναν κρατήρα να υπάρχουν ἕνας ἢ και 
δυο μικρότεροι κρατηρίσκοι Οἱ περισσότεροι 
απ᾿ αυτοὺς εἶναι συγκεντρωμένοι στο νότιο 
Πμισφαίριο. Τα φρέατα εἶναι Τρύπες κυκλικες 
διαµετρου μερικών Χιλιοµετρων. Τελος οι κρα” 
τηριοειδείς κὠνοι είναι όρη ἢ λόφοι µε κωνικό 
οχῆµα στην κορυφή των οποιὼν υπαρχουν ανοι- 

γµατα οπως στα γήινα ηφαίστεια µε διάμετρο 1-5 
Χιλιομέτρων. 

Ένα ἀλλο σηµαντικὀ τοπογραφικὸ χαρακτηρι- 
στικὀ της σελῆνης εἶναι οἱ ακτινοβολούντες 
κρατῆρες. ὅπως ο Κοπέρνικος, ο Κέπλερ και 
Κυρίως ο Τύχωνας οἱ οποίοι φαίνεται να ακτινο- 
βολούν όταν εἶναι πανσέληνος. Γινονται κεντρα 
απ᾿ τα οποία εκπέμπονται φωτεινές γραμμές 
ακτίνες ευθύγραµµες ἡ τοξοειδεις συνήθως 
προς ὀλες τις διευθύνσεις σε τέτοιον τροπο 
ώστε το σύνολο να μοιάζει µε ακτινοειδή Φωτο- 
στεφανο, ενώ κοντά στον κρατήρα το φωτοστέ- 
Φανο μοιάζει µε φωτεινό δακτύλιο ο οποίος 
περιβάλλει τον κρατήρα, Το µήκος των φωτει- 
νῶν γραμμών φτάνεισε εκατοντάδες χιλιόμετρα 
Ενω το πλάτος τους κυμαίνεται απο 8:16 χλμ. 
Ἡ Σελήνη εἶναι ἑνας κόσμος νεκρὀς. Με τα 
τηλεσκόπια δεν ἐχοὺν παρατηρηθει αλλαγες 
στα Τοπογραφικά χαρακτηριστικά, κι αυτὸ εἶναι 
Ένα φυσικό επακόλουθο µια και δεν υπάρχει 
σχεδὸν καθλου ηφαιστειακή δραστηριότητα 
Καὶ φυσικά οὖτε ατμόσφαιρα ἤ επιφανειακα 
γερᾶ. Πάντως οριοµενοι σεληνογράφοι έχουν 


Περιοχή απὀ το τελευταιο Τεταρτο της Σελήνης. Η φωτο- 
Ύραφια τραβήχτηκε µε τηλεσκόπιο 100ιντσὼν του αστερο- 
ακοπιου Πάλομαρ. 


παρατηρησει ορισµενες αλλαγες σε ορισµενα 
τοπογραφικά χαρακτηριστικἁ που τις ουσχετῖ- 
ζουν εἶτε µε γεωλογικα φαινόμενα, εἶτε µε 
διαφορές φωτισμού, και µε τις ανάλογες Φωτο- 
σκιάσεις. Συγκεκριµένα πρωτος ο Σχρετερυπο- 
στήριξε ὁτι δύο μικροί κρατήρες. οι Μεσσιε και 
Μεσσιε Α μεταβάλλουν την όψη τους. Επίσης ο 
κρατήρας Λιναιος που αναφέρεται απο τον 
Σχρετερ και σύμφωνα µε τους Μπεερ καὶ 
Μέντλερ είχε διάμετρο 10 χλμ. κι ήταν πολύ 
βαθύς. το 1866 μολις που διακρινόταν απὀ τον 
Σμπ Ο Πικερινγκ διέκρινε µεταβολες στον 
πυθµενα του κρατήρα Ερατοσθένη. Με τις 


για να αποτελέσουν µια απὀδειξη της ανωτε- 
ρότητας των ΗΠΑ στον αγώνα Του διαστήµα- 
τος, 

Το πρὀγραμµα Απόλλων εξελίχτηκε µεθαυμα- 
στὴ ακρίβεια και στην παραμικρότερή του 
λεπτομέρεια σαν ἑνα συνηθισμένο εΠιστηµο- 
γικὸ πρὀγραµµα µε κάποιο κοινότυπο στόχο. 
Οι αστροναύτες έπρεπε να ξερουν να οδη- 
γούν καλά τα διαστημόπλοια “όπως οι φορτη- 
γατζήδες τις νταλίἰκες τους- και να ειναι 
προετοιμασμένοι ψυχικά και σωματικά για τις 
ανῄξοες συνθήκες του διαστήµατος. Το κάθε 
βήμα εἰχε σχεδιαστεί και προετοιμαστεί µε 
προσοχή, πολύν καιρὸ πριν. Ο Απόλλωνας 11 
µε τοὺς ᾿Αρµστρονγκ. Κόλλινς και Ώλντριν 
ἦταν το αποκορύφωμα. αλλά µετό ηκατάρρευ- 
ση ἠλθε απρὀσµενα και πολυ γρήγορα. 

Το πλατύ κοινό - κι ὄχι µόνο το αμερικανικό - 
διαπίστωσε µε τα ἴδια του τα µατια Οτι στη 
Σελήνη δεν υπήρχε Ίποτα τόσο ουνταρακτικὸ, 
ὥστε να κινήσει το ενδιαφἑρον του για περαι- 
τέρῳ διαστηµικες εξορμήσεις. Μόνο µια απι- 
οτευτα ἄγρια ερημιά, χωρίς αἐρα ἡ νερθ, 
στρωμένη µε πέτρες και κρατήρες, χωρίς 
κανενα χνος ζωῆς. Στην πραγματικότητα 
ᾖταν ενας Επιστημονικός θρίαμβος αλλα για 
το πλατύ κοινό, ενας βράχος απ΄ τη θάλασσα 
της Γαλήνης δεν Εἰχε και µεγάλη διαφορά απὀ. 
µια γῄίνη πέτρα - ἤταν απλως ἑνα αξιοθέατο, 
που σίγουρα δεν ἀξιζε τα σαράντα δισεκατοµ- 
μύρια δολάρια που επενδύθηκαν για την απὀ- 
κτησἡ του. 

Μετά την πρὠτη προσελήνωση, το ενδιαφε- 
ρον του κόσμου έπεσε κατακόρυφα, Το Νοέµ- 
βριο του ἴδιου χρόνου στις ΗΠΑ, οιπερισσότε- 
ροι τηλεθεατές προτµησαν να δουν ἑναν 
πυγμαχικό αγώνα που µεταδιδόταν ταυτόχρο- 
να µε την δεύτερη προσελήνωση. Καιγιατίνα 
την παρακολουθήσουν µια που ἄκουγαν τους 
Τθαρλς Κόνραντ και Άλαν Μπιν να λὲνε οτι 
όλα πηγαϊνουν καλά: Αντίθετα στον πυγµαχικο 
αγώνα κανεἰς δεν ήξερε απὀ πριν την ἐκβασή 
του. 

Τα αποτελέσµατα δεν άργησαν νάρθουν. Το 
ενδιαφἐρον του κοινού έπεφτε διαρκώς. Οἱ 
τρεις Τελευταίοι Απόλλωνες πού εἶχαν σχεδι- 
αστεί να προσεληνωθοῦν το 1973 και 1974, 
δεν εκτοξεύτηκαν ποτέ εξαιτίας της περικο- 


πῆς των κονδυλίων της ΝΑΘΑ απ΄ την κυβερ- 
νησῃ Νίξον, για δὴθεν οικονομικοὺς λόγους, 
αλλά ἤταν φανερό πως δεν εἶχε νόημα οὖτε 
πολιτικὸ συμφέρον να συνεχίζεται µια παρά- 
σταση που αργά ή γρήγορα Θα έκανε τον 
κόσµο να διαμαρτύρεται για την “άσκοπη 
σπατάλη». Τα µεγαλεπήβολα σχέδια για την 
κατάκτηση του Αρη και τη δηµιουργία τερά- 
στιων τροχιακών σταθμών ως το 1980 ξεχά- 
οτηκαν πολύ γρήγορα. Σημερα οι τερᾶστιοι 
πυραύλοι Κρόνος 5 που περισσεψαν απ΄ τις 
ακυρωμέγες σελΏνιακες αποστολές βρίσκον- 
ται αδρανεις και αχρηστευµενοι στην παραλία 
της Φλόριδας, σαν αξιοθέατο για τους τουρἰ- 
στες. 
Ευτυχώς το σχέδιο Απόλλων ἦταν αδύνατονα 
αποβεί ἄχρηστο για το γενικὀ ὀφελος του 
ανθρώπου. Προµήθευσε στην επιοτήµη απἰ- 
στευτες ανακαλύψεις για το διάστηµα και τη 
Γη, και το κυριότερο, ανέπτυξε τα ΤΕΧΝΟΛΟΥΙ- 
κά Εργαλεία Και Το ΚΝΟΝΝ-ΗΟΝΝ που χρησιµο- 
ποιείται στο Σπεις-Σατλκαιθα χρησιµοποιηθεί 
για τα επόµενα βήματα στο διάστηµα. Η 
έρευνα πάντα έχει αποδώσει και εἶναι τὸσο 
ἄδικο ὁσο καὶ µυωπικό να κατακρίνουµε τα 
Έξοδα για το διάστηµα. Ο Γάλλος αστροναύ- 
της Κρετιὲν εἴχε δηλώσει χαρακτηριστικά το 
περασμένο καλοκαίρι, «Σήμερα μπροστά στο 
διάστηµα βρισκόμαστε στην ἴδια θέση που 
Βρισκόµασταν πριν απὸ χιλιάδες Χρόνια µπρο- 
στᾶ στον τροχό. Τότε ἤταν αδύνατο να προ- 
βλέψουμε τις μελλοντικές εφαρμογές του 
Ετσι και σήµερα πηγαινοερχόµαστε στο διά- 
στηµα χωρίς να ξέρουμε καλά καλα γιατί. Είναι 
οἴγουρο ὅμως ὅτι αυτό στο μέλλον θα έχει µια 
χρησιμότητα ανάλογη µε τον Τροχὸ για Τον 
ἄνθρωπο...» 
Τώρα είμαστε ελεύθεροι µετά την ξέφρενη 
εξερεύνηση του γύρωαπ΄ τη Γη διαστήματος, 
να αναπτύξουμε τους απαραίτητους µηχανι- 
ομούς που θα µας εππρέψουν Το επόμενο 
βήμα. Άργα και μεθοδικά. Και στο απώτατο 
μελλον δεν θα ἔχει πλεον καμιά σημασία αντο 
πρόγραµµα Απολλων ήταν ἕνα πολιτικὀτέχνα- 
ομα. Γιατί Τότε Θα αχνοφέγγει στα ὅρια Του 
μύθου. ὅπως σήµερα ο μύθος του Δαίδαλου, 
και του Ἴκαρου. Ο σκοπὀς του θα ἔχει 
επιτελεστεί µε το παραπάνω -θ.Β. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


τοπογραφικὲς µεταβολες σχετίζονταιάµεσα και 
τα ΤΓβη6ίθηΙ ἱ υπ8Γ ΡΡΒΕΠΟΠΙΕΠΑ (ΤΙΡ). δηλαδή 
τα παροδικα σεληνιακἁ φαινόμενα 

Η Σελήνη δεν έχει ατμόσφαιρα. Ίσως να εἰχε 
καποτε κάποιας µορφῆς ατμόσφαιρα γύρω της 
αλλά φαίνεται πως η ἀσθενῆς βαρύτητα δεν 
στάθηκε ικανή να εμποδίσει τα µόριά των αερἰών 
να ξεφύγουν απ΄ το βαρυτικὀ πεδίο του Φεγγα 
ριοῦ και να χαθούν στο διάστηµα. Το µοναδικὀ 
είδος σωµατίδιων που εἶναι παγιδευµένα απ΄ Τη 
σεληνιακή βαρύτητα εἶναι άτομα υδρογόνου και 
ηλιου σε αναλογια ενός εκατομμυρίου και εξήν- 
τα χιλιάδων αντίστοιχα σε ἕνα ὀγκο ενος κυβικού 
εκατοστού, Τη νύχτα αυτοί οιαριθµοῖ μειώνονται 
στο 1/10. Αυτο το πλήθος των σωματιδίων που 
δεν εἶναι µια πραγµατικἠ ατμόσφαιρα. ανεβάζει 
την ατμοσφαιρική πιεση εν τουτοις στο ενα 
δεκάκις τρισεκατομμυριοστο της γήινης. Αὐτά 
τα άτοµα απελευθερώνωνταιαπ΄ τη ραδιενεργό 
αποσύνθεση της ύλης οτην επιφάνεια του Φεγ- 
γαριοῦ, εἴτε προέρχονταιαπ΄ τον Πηλιακό άνεμο. 
Πρεπει να προσθέσουμε ὀτιη σεληνιακή θερµο- 
κρασία στην επιφάνεια κυμαίνεται απὀ Τ11’ 
μέχρι «1109 


ΣΕΛΗΝΙΑΚΟΙ ΣΕΙΣΜΟΙ 


Ἡ σεισμική µελέτη της σελήνης παρουσιάζει 
µεγάλο ενδιαφέρον, Όσοι ἔχουν πάει. φυλα- 
κῆ, Θα γνωρίζουν ὁτι τα Χτυπήµατα στους 
χοντρούς τοίχους σαν µέσο επικοινωνίας εἶναι 
ανώφελα. αλλά µπορε! να υπάρξει συνεννόηση 
µε χτυπῆµατα στους σωλήνες της κεντρικής 
θέρμανσης. Το γεγονός ότι οἱ βράχοι µεταδί- 
δουν τα ακουστικἀ κύματα πολυ καλά. είναι η 
βάση της επιστήµης της σεισµολογίας. ΤΟΥΕΥΟ: 
νός ὅτι ἕνα κύμα κρούσης π.χ. κάπου στη 
Σιβηρία µπορεί να ανιχνευθε! σε οποιοδήποτε 
σηµείο της Γης εἶναι κεφαλαιώδους σημασίας. 
Οι οεισμολογικὲς μελέτες της Σελήνης αποτέ- 
λεσαν ενα σηµαντικο µέρος των πειραμάτων των. 
αποστολων Απόλλων. Σεισµικοί σταθμοί στήθη- 
καν σε πέντε Περιοχές, κι οι τέσσερις απ 

αυτούς. λειτούργησαν για ἕνα µεγάλο χρονικό, 
διάστηµα αργότερα. Μέχρι σήµερα ἔχουν κατα- 
γραφεί πάνω απὀ δέκα χιλιάδες σεισμικές σελη- 
νιακες δονήσεις, που ἦταν οµώς εξαιρετικά 
αδύναμες. Οἱ πιο πολλες απ΄ αυτές κυµαΐνον- 
ταν από µερικά δέκατα μὲχρι Ί βαθµό της 
κλίµακας Ριχτερ. Ἐπισης ανιχνεύθηκαν κἀπού 
1800 πτώσεις µετεωριτῶν μ΄ αυτόν Τον τρόπο. 
Τα σειοµικα Κύματα οπῃ σελήνη διαφέρουν 
δραματικά απ᾿ τα αντίστοιχα του πλανήτη µας 

κυριως στο ότι διαρκούν περισσότερο. Να κιένα 
Εντυπωσιακο παραδειγμα. Σε κάθε αποστολή 
Ἀπολλων. ο τρίτος ὀροφος του πυραύλου Κρό- 
γος 5 έφευγε απ΄ Το βαρυτικό πεδίοτης Γης για 
να συντριβεί τελικά στη Σελήνη. Τα σεισμικά 
κύματα που προκαλούσαν αυτες οι συντριβές 
διαρκούσαν πολλές ώρες. Οαντίστοιχος χρόνος 
στη Γη εἶναι λίγα λεπτα. Χαρακτηριοτικἁ ἕνας 
Επιστήµονας εἰχε ὅηλωσει ὁτι η Σελήνη μοιάζει 
µε µια τεράστια καμπάνα που συνεχίζει να 
πᾶλλεται πολύ μετὰ το πρὠτο χτύπημα. Η 
εξήγηση γι΄ αὐτὴν την περίεργη συμπεριφορᾶ 
του σεληνιακοὺ υπεδάφους ισως να εἶναι η 
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ἔνιωσε τη λαχτάρα να σπασειτα δεσµάπου 

τον κρατούσαν στη Γη και να πετάξει στο. 
απέραντο διάστηµα που τον περιβόλλει. Ἡ επι 
θυμια αυτή αν και βαθιὰ χαραγμένη µέσα του 
ουνοδευόταν απὀ αισθηµατα σεβασμού και φό- 
βου. Ο σεβασμός πηγαζειαπὀ την προκατάληψη 
Ίων αρχαίων λαων απεναντι στους θεούς για 
πους οποίους Πίστευαν ὅτι κατοικούσαν στους. 
ουρανούς! Απὸ φόβο. λοιπον µήπως προξενῆ- 
σουν την οργή Τωνθεων. οιλαοι εκεινοιθεωρού- 
σαν την πτῆση του ανθρωπου σαν µια µεγάλη 
αµαρτια αφού Το προνόμιο της πτήσης ανήκε 
στους θεούς Υπάρχει επίσης οφυσικος φόβος 
που ακόµα και σηµερα εμποδίζει πολλούς αν- 
θρωπους να απελευθερωθουν. απὀ το διοδια- 
στατο χωρο και να κατακτήσουν την τρίτη 
δκάσταση. δηλαδη ενα ταξιδι στους ουρανούς 
Ἠ αλλαγη σ᾿ αυτό τον τρόπο σκεψης ξεκινησε 
απὀ τους αρχαίους Ἓλληνες, που ανακαλύ- 
πτοντας τις επιοτῆµες εθεσαν τα θεμᾶλια του 
Ελληνικου Πολιπιομού που ακτινοβολεί παρά Το 


β πο την αρχαία ακόµη εποχη ο ἄνθρωπος. 


ΤΗΣ ἨΠΕΙΡΩΤΙΚΗΣ ΧΩΡΑΣ ΑΓΝΑΝΤΕΥΟΝΤΑΣ ΤΗΝ. ΑΠΕΡΑΝΤΟ: 


ΣΥΝΗ ΤΗΣ ΘΑΛΑΣΣΑΣ ΠΟΥ. ΑΠΛΩΝΟΤΑΝ Ε ΕΜΠΡΟΣ ΤΟΥΣ. 
ΗΘΕΛΑΝ ΝΑ ΤΑΞΙΔΕΨΟΥΝ ΑΛΛΑ ΔΕΝ ΕΙΧΑΝ ΤΟ ΜΕΣΟ... Η 


ΒΑΡΚΑ ΔΕΝ ΕΙΧΕ ΑΚΟΜΑ, ΑΝΑΚΑΛΥΦΘΕΙ ΣΗΜΕΡΑ, ΟΙ ΝΕΟΙ ΕΓΙ- 


ΣΤΗΜΟΝΕΣ / ΑΝΤΙΚΡΥΖΟΥΝ Ἐκπληκτοι ΤΟ ΑΣΤΡΙΚΟ ΣΥΜΠΑΝ. 
ΟΠΩΣ Κι Οἱ! ΠΡΟΙΣΤΟΡΙΚΟΙ ΜΑΣ ΦΙΛΟΙ ΕΤΣΙ ΚΑΙ Οἱ ΣΗΜΕΡΙΝΟΙ 


ΟΝΕΙΡΟΠΙΟ. Οἱ ΨΑΧΝΟΥΝ ΓΙΑ ΤΟ ΜΕΣΟΝ ΠΟΥ ΘΑ ΕΠΙΤΡΕΨΕΙ 


ΣΤΗΝ ΑΝΘΡΩΠΙΟΤΗΤΑ ΝΑ ΠΕΡΑΣΕΙ 'ΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗ- 


ΠΟΥ ΘΑ ΕΠΙΤΡΕΨΟΥΝ ΣΤΑ. Στ ῬΟΠΙΛΟΙΑ ΝΑ ΔΙΑΣΧΙΣΟΥΝ ΤΗΝ 
ΑΠΕΡΑΝΤΟΣΥΝΗ 


Του Βασίλη Λάιου 


πέρασμα χιλιάδων χρόνων. Πρωτοι λοπιὸν και 
µοναδικοίοι Έλληνες θεώρησαν καιµελέτησαν 
τον ουράνιο κόσµο σαν µια φυσική οντότητα. σαν 
ανηκείµενο υλικο χωρις την αἴγλη της θεότητας 
και του μυστικιομού. ὅπως συνέβαινε µε τους 
ἄλλους λαούς 

Σαν σύγχρονοι απὀγονοι των Ελλήνων σοφών. οι 
επιστήµονες της ανθρωπότητας εξερευνούν. 
διαρκως τον κόσμο, αναζητούν νέες πηγες 
γνώσης και προχωρώντας βαθιά στο Σύμπαν 
αποκτούν µια Πληρεοτερη κατανόηση, του α- 
στρικού χωρου. Ένα απὀ τα ἄπειρα αξιοθέατα 
που Ουρανού, που αιώνες Τώρα αποτελούν 
αντικείµενο µελέτης των Αστρονόµων και φιλο- 
οὀφων όλου του κόοµου είναι τα ΄ Αστρα 
Άνεκαθεν τα ἄστρα εξασκούσαν µια Ιδιαίτερη 
γοηΤεία στον άνθρωπο. Γι αυτό πολλοί ἄρχισαν 
να σκέφτονται τα αστρικἁ Ταξίδια. Ας δούµε 
λοιπόν Τι έχει να µας προοφέρειη Αστροναυτικἡ 
στο χωρο αυτό 

Τα αστρικα ταξίδια έχουν ήδη αρχισει εδώ και 10 
περίπου χρονια µε τα αυτόματα Αστρόπλοια, τα 
αµερικανικα Πρωτοπόρος 10. 11 και Ταξιδιωτης 
1 και 2 τα οποία ούντομα Θ᾽ αφήσουν Τον ΄ Ηλιο 
καιτους πλανήτες του για να ριχτούν στον αχανή 
Γαλαξια Το Γαλαξία αυτον οι αναγνώστες µπο- 
ροῦν να παρατηρῆσουν µε γυμνό µατιαν ρἰξουν 
µια µατια στον Όυρανό µια ασέληνη νύχτα. Θα 
παρατηρήσουν λοιπον. ότι ο Όυρανος διασχιζε- 
ΤαιαΠΟ µια ανώμαλη φωτεινή ζωνη µε υπολευκο͵ 
χρώμα που οι αρχαίοι Ἕλληνες ονόμασαν Γαλα- 
Έα εξ αιπας του γαλακτώδους χρώματος. Σύµ- 


Ένα οστροηλοιο περνα διπλα απὸ πλανήτη του «στρου 
Αντάρης σε µὮ υποθετική διοστρική πτήση, ὅπως την 
φοντάστηκε ο Τζον Κλαρκ 


Μια µοναδικη στιγμη για Τους επιβάτες αυτού του αστρὸ- 
πλοιοι: Δυο γιγαντιαίοι πλανήτες στα ὁρια ενὸς μακρινού. 
πλανητικου συστήµατος. Άραγε θα βρεθει κάποιος τρὸ- 
πος να πληροφορηθουν οι κάτοικοι Της Γης τα αποτελὲ- 
οματα ενός διαστρικού ταξιδιου. 


Φωνα δε µε τις απὀψεις του πατερα της 
Ατομικῆς και Πυρηνικής Φυσικής του Δημοκρι- 
του ο Γαλαξίας «εστι πολλων µικρων και συνε- 
χὠν αστερων συμφωτιζόμενων αλλήλοις» 

Ἠδη, ο Πρωτοπόρος 10 στις 13 Ιουνίου 1983 
ὄιξοχισε την τροχιά Του Ποσειδώνα και επειδη. 
κατὰ τα Επόμενα 17 χρόνια ο Πλούτωνας ο 
Εξωτερικός πλανητης του Ηλιακού συστήµατος. 
θα βρίσκεται µέσα στην τροχιά του Ποσειδωνα. 
ουσιαστικά το διαστημόπλοιο Πρωτοπόρος Ί0θα 
Έχει εγκαταλείψει Το Ηλιακό Σύστημα για να 
γίνει η πρώτη Αστροµηχανη της Οικουµένης. 
Ὁπωσδηποτε αξίζει να θαυµασει κανείς Την 
εξαιρετική αυτῇ αποστολή του αμερικανικού 
εργαστηρίου 4.ΡΙ. Όπως εἶναι γνωστὸ απότην 
Αστρονομία η απόσταση της Γης από τον Ηλιο 
ανέρχεται στα 150 000 000 χλμ. ονοµαζεται 
Αστρονομική Μονάδα (Α Μ ) καιχρησιµοποιε!- 
ται σαν µονάδα µέτρησης της απόστασης της, 
Γης απο τα οὐρανια σωµατα. Ο Ποσειδωνας 
λοιπον βρισκεται σε µεση απὀσταση απο τον 

ἨΗλιο 4 250 000 000 χλμ. πραγμα που σηµαινει. 
οτι τα ηλεκτρομαγνητικά σήµατα πληροφοριων 
του Πρωτοπόρου χρειάζονται γύρω στις 4 
ὧρες και 20 λεπτα περίπου για να φθάσουν στη 
Γη! Ταξιδεύοντας µε Ταχύτητα 2 8 Αστρονο- 
µικες Μονάδες (Α.Μ.) το χρονο. ο Πρωτοπθρος 
19 διέτρεξε, µεχριτις 13 Ιουνιου 1983, αποστα- 
ση 5.780 000 000 χλµ.. και τωρα κατευθύνεται 
προς Τον αστερισμὀ Του Ταύρου. ο οποιος εἶναι 
ορατὸς στην Ελλαδα στη διαρκεια µιας χειµερι- 
νῆς νύκτας. Συγκεκριµένα κατευθύνεται προς 
το ματι του Ταύρου.’το γνωστό Λαμπαδια. που 
βρίσκεται ανάμεσα στις Πλειαδες (Πουλια) και 
τον Ώριωνα σ απόσταση 68 ετη Φωτος ΕΦ] 
Επειδη οι αποστάσεις των αστεριων εἶναι τερα 
στιες οχετικἁ µε την Α.Μ. των 150 000.000 χλμ 
οι αστρονθµοι χρησιμοποιούν για τους υΠΟΛΟΥΙ- 
οµους το Ετος Φωτός (Ε Φ) που ειναιισο µε 
την απόσταση που ὄιανυει το Φως µε Ταχύτητα 
300 000 χλμ. ανα δευτερόλεπτο σε ενα ετος 
Δηλαδη ενα Εφ -9460 500 000000 χλμ η 
68 000 Α.Μ. Οἱ ουρανογραµµικες ουντεταγµε- 
νες δηλαδή η ορθή αναφορᾷ και η αποκλιση. πα- 
ρούσιάζουν µια αντιστοιχία µε τις γνωστες 
γεωγραφικες ουντείαγµενες δηλαδη γεωγρα- 
φικό µηκος και γεωγραφικό πλάτος αντιστοιχως. 
Για να καλύψειτα 68 Ε Φ ο Πρωτοπόρος 10 θα 
χρειαστει πανω απο 2 000 000 χρόνια! 
Αξιοσημείωτο εἶναι το γεγονός ότι ο Πρωτοπό- 
ρος 10 μαζι µε τους Ταξιδωτες Ί και 2 
αποτελοῦν τα πιο γρηγορα μηχανήματα (72.000. 
χλμ. την ώρα) που σχεδιάστηκαν ποτε απο τους 
Μηχανολόγους Μηχανικους. 

Αν ο Πρωτοπόρος 10 ταξίδευε προς το πιο 
κοντινὸ µας ἁστρο δηλαδη τον Α-Κενταύρου 
που βρισκεται σ αποσταση μόλις 4.3 ΕΦ θα 
χρειάζονταν γώρω στα 80.000 περίπου χρόνια 

Όι φανταστικες αυτες αποστάσεις ανάγκασαν 
τους Μηχανολόγους να ασχοληθοῦν αποκλει- 
στικὰ µε Την αὐξηση Ισχύος των κινητήρων. 
Επειδη νέες µορφες ενέργειας ἔπρεπε να 
χρησιμοποιηθοῦν. γΙ αυτο οἱ µηχανικοι στράφη- 
καν προς τις νεες εξελίξεις οτο χωρο της 
Φυσικής µ αποτελεσμα ν΄ αποτελούν σηµερα 
τους Πρωτεργατες Των µελλοντικων προωθητι- 
κὠν ουοτηµατων 


ΤΟ ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΤΗΣ ΠΡΟΩΣΗΣ 


Για να γΜΝΕΙ πιο Ελκυστικο το αστρικό ταξίδι, 
δηλαδή Το µετ᾽ επιστροφής ταξίδι απὀ τη Γη, 
στ΄ αστέρια να µη διαρκέσει δεκάδες χρόνια 
και να εἶναι αρκετά οικονομικό, οι Μηχανολόγοι 
πρέπει να σχεδιάσουν προωθητικἀ συστήµατα 
ικανά για φανταστικες ταχύτητες. Για να διαφύ- 
γει απὀ την έλξη της Γης, τό διαστημόπλοιο, 
πρέπει ν΄ αναπτύξει ταχύτητα γύρω στα 
40.000 χλμ. Την ωρα. ενω για να ξεφύγει απο 
την Ηλιακή Ελξη και να μεταβληθεί σε Άστρο- 
μηχανή Θα πρέπει να αναπτύξει ταχύτητα 
60.000 χλμ. την ώρα. Οπωσδήποτε σηµαντικό, 
ρόλο παῖζει ο ρυθμός αλλαγῆς της ταχύτητας 
δηλαδή η επιτάχυνση του διαστημόπλοιου. Αν 
ο Πρωτοπόρος 10 κατόρθωνε να διατηρήσει 
την επιπάχυνση κατὰ τα πρώτα 10 λεπτα της 
πτήσης, τότε θα καλυπτε την παραπάνω απο- 
σταση 66 χρόνο 1 εβδομάδας αντί για 11 χρό- 
για! Ομοίως αν το διαστημόπλοιο Απόλλων κα- 
τόρθωνε να διατηρήσει µια επιτάχυνση 19 µε- 
χρι τα µέσα της απὀστασης Γης-Σελήνης θα 
έφθανε σε χρόνο 3.5 ώρες αντ! για ἃ ηµερες 
Όμοιως τα διαστημόπλοια Έάικινγκ που επισκε- 
φτηκαν τον ΄Αρη σε χρόνο 10 μηνών, θα χρει- 
αζόταν μόλις 55 ώρες, ενώ ο Πρωτοπόρος 10 
θα έφθανε στα κρᾶσπεδα του Ηλιακού Συστή- 
µατος σε χρόνο 16 ημερών και ὄχι σε 11 χρό- 
για! Αλλά η παροχή µιας συνεχούς επιτᾶχυν- 
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σης απαπεί µια συνεχή ὤση απο τους πυραυ- 
λοκινητήρες πραγμα αρκετᾶ δύσκολο σήµερα 
που φαϊνεται απὀ τις χαμηλὲς επιδόσεις των. 
στρατιωτικών πυραύλὠν. 

Ένας πύραυλος αέρος-αξρος των ἃ περίπου 
Μαχ ἔχει εμβέλεια γύρω στα 10 χιλιόμετρα ἡ 
δε επιτάχυνση διαρκεί μόλις για 1.9 δευτερὸ- 
λεπτα. Οἱ 5 κινητήρες ΕΙ του Απόλλων ανα- 
πτύσσουν συνολική ὥση 3.500.000 ἆΧλγρ. για 
2.5 λεπτᾶ επιταχύνοντας το διαστημόπλοιο σε 
µια ταχύτητα 10.000 περίπου χλμ. την ώρα 
Ακολούθως οι πέντε κινητήρες Ε-Ί απορρί- 
πτονται για ν΄ αναλάβουν την ώση πέντε νέοι 
κινητήρες Ζ-2 που λεπουργούν μολις 6.5 λε- 
πτᾶ, αρκετα να θέσουν σε γήινη Τροχιά Το 
Απόλλων. 


Σε 9:παφορα Το Διαστηµικο Λεωφορείο. οιδυὸ 
εξωτερικοι απορριπτόµενοι πυραυλοκινητηρες. 
στερεών προωθητικὠν (1.200 000 κιλά ὧση ο 
καθενας] µαζι µε τους τρεις πυραυλοκινητήρες. 
υγρών προωθητικων (170 000 κιλα ὦση ο καθε- 
νας) λειτουργούν για 2 περίπου λεπτά, αρκετά 
για να ανυψωσουν το αρχικὀ συγκρότηµα των 
2 000 000 κιλὠν σε ύψος 45 Χιλιόµετρων. Όσο 
πιο ΦΙλΟδοξη ειναι η αποστολή της Αστροµηχα-. 
νης τόσο µεγαλύτερη πρέπει να εἶναι η Ίσχυς, 
του προωθητικού συστηµατος. 

Γενικα η προωθητική δύναμη -ὥση- ενος πυραυ- 
λοκινητηρα εξαρταται απὀ την ταχύτητα εξαγω- 
γῆς του ρεύματος τών καυσαερίων απο το 
ακροφύσιο του θαλαµου καύσης. τη θερµοκρα- 
σια καύσης στο θάλαμο και το µοριακο βάρος. 
πων καυσαερίων. Όλοι οι σηµερινοι πυραυλοκι- 
νητηρες χρησιμοποιούν καύσιμα για τη λειτουρ- 
γιατους. τα οποια πρέπεινα ουνδυαστούν µε µια 
ἄλλη οὐσία -οξειδωτικό- για να γίνει δυνατή η 
καύση Για Το λογο αυτο. οι επιδόσεις Των 
κινητήρων βασιζονται στους νοµους της θερµο- 
δυναµικης. 

Επειδή η αρχικη πηγή ενέργειας. του προωθηΤΙ- 
κού [καύσιμο ουν οξειδωτικό) εἶναι σχεδὀν 
παντα χημική (υγροί υδρογονάνθρακες σαν την 
κηροζίνη, υγρό υδρογόνο, υγρό οξυγόνο. νιτρο: 
γλυκερίνη κ.) γι΄ αυτό και ο(κινητηρες καλούν- 
ται θερµοχηµικοι 

Χρησιμοποιώντας χηµικα προωθητικά µερικες 
πωπικες ταχύτητες εκροῆς καυσαεριων κοτάτην 
εξαγωγή απο το ακροφύσιο ειναι 5400-8000 χλμ. 


την ὥρα για στερεά προωθητικὰ και 7 000- 
13000 για υγρά προωθητικά. Σύμφωνα µε τις 
Εξισώσεις των Μηχανολόγων. η ση που ανα- 
πτύσσει ενας πυραυλοκινητῆρας ισούται µε το 
γινόμενο του ρυθμού. κατανάλώσης καυσίμου 
(κιλα ανα δευτερολεπτο) επ την ταχύτητα 
εκροης καυσαερίων Συνήθως οι Μηχανολογοι 
χρησιμοποιοῦν για τις επιδόσεις των κινητήρων 
αντίδρασης που κινουν τα οχήματα όπως το 
περιστέρι του Αρχύτα: το λόγο ώσης προς το 
ρυθμό κατανάλωσης προωθητικού δηλαδη την 
Ειδική ΄ΩὨση. (Δρθοί/ο Ιπιρυίε]. Χωρις να 
μπουμε οτις µαθηµατικες λεπτομέρειες θα 
πούμε. ὅτι η ειδική ὤση εκφράζεται σε µέτρα 
ανα δευτερόλεπτο Π σε Δευτερόλεπτα ὅπως 
προτιμάται στην Αστροναυτικη, Η αναλογία εἶναι 
περιπου 10 προς 1 ὅηλαδη 200 δευτερόλεπτα 
Ειδικής ΄Ώσης σχεδόν ισούται µε 2000 Μέτρα 
ανα δευτερόλεπτο. Οµσιαστικᾶ η Ειδική Ὥση 
{Ε ] εἶναιη διάρκεια χρόνου σε δευτερόλεπτα, 
κατά την οποία ἕνα προωθηΤικο βάρους 1 κιλοῦ 
παραγει 1 κιλὀ Ὠση. Οιστρατιωτικοιπυραυλοκι- 
νητῆρες µε στερεά προωθητικά όπως οι ΑΙΜ:Τ. 
ΑΙΜ-9. ΑΘΜ:65. Εξοσέτ͵ Πενγκουιν, ΜίΒη, Κε: 
ραυνός Εχουν Ειδική Όση 150-250 δευτερολ. 
Οιπυραυλοκινητήρες µε υγρά προωθηΤικα όπως. 
ο. ΑΟΜ-:Ι2 Έχουν ΕΩ 200-350 δευτερ. Οι 
στρατιωτικοι πύραυλοι που χρησιμοποιούν στρο: 
βιλοκινητηρες Όπως οι Χαρπούν πάνω στις 
φρεγατες «Έλλη» και «Λῆμνο» εχουν Ειδική 
Ώση (Ε Ω) 50-70 δευτερόλεπτα σε στατικές 
δοκιµες στην επιφανεια της θάλασσας. Οἱ ΚΙνη- 
τηρες Του Διαστημικού Λεωφορειου αναπτυ- 
σουν µια ειδική ώση 450 δευτερ 

Οι ατοµικοί κινητήρες µε θερμοδυναμικά προω- 
Θητικά οπως αὐτοὶ τού αμερικανικού προγράµ- 
µατος ΝΕΒΝΑ της δεκαετίας του 1960. χρησι- 
μοποιοῦν πυρηνικούς αντιδραστήρες για την 
καύση υγρού υδρογόνου σε µεγάλες θερµοκρα” 
σιες αντ για οξειδωτικὀ Τα αερια εκροῆς. σε 
ψηλότερες ϐθερµοκρασιες απ΄ ὅτι ο ἑναν 
κοινον πυραυλοκινητήρα µε υγρα Προωθητικα 
παράγουν µια ΕΩ. 1000 περιπου δευτερολε- 
πτων Σύµφωνα µε τις αρχς Της θερμοδύναμι- 
κης. ὁσο μεγαλύτερη θερμοκρασια µπορεί να 
παράγει ο πυρηνικός αντιδραστήρας. Τ0σ0 απο: 
δοτικοτερος εἶναι ο πυρηνικος κινητήρας. 
Εκτός απΌτην υπερθέρμανση του προωθητικοῦ. 
ο ατοµικὸς αντιδραστήρας χρησιµοποιείται για 


ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΛΥΣΕΙΣ 
ΓΙΑ ΔΙΑΣΤΡΙΚΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ 


Εον δεχθούμε ὁτι ο ἄνθρωπος Θα αργήσει 
πᾶρα πολύ να επινοησει την τεχνολογια που 
θα του επιτρέψει να κατασκευάσει διαστηµο- 
πλοια ικανά να ταξιδεύουν µε ταχύτητες που. 
θο πλησιάζουν αυτην Του φωτός - ίσως µόλι- 
στα να µην το κατορθώσει ποτὲ - τότε θα 
πρεπει να ουμβιβαστουµε µε το γεγονός ότι 
τα διαστρικἁ ταξίδια θα είναι εξαιρετικά χρο- 
νοβθρα. Στην περίπτωση αυτη το πρόβλημα 
δεν θα εἶναι πλέον η κατασκευή τρομακτικά. 
Ισχυρων κινητήρων. αλλα το δεδοµενο οριο 
της ανθρώπινης ζωῆς. 

Ὑπάρχουν Τρεις τουλαχιστον µεθοδοι για την 
επιλυση αυτοῦ του προβλήματος. Η πρωτη 
απὀ αυτες αφορά την κατασκευή διαστηµο- 
πλοίων τοσο µεγάλων σε µεγεθος. ὥστε να 
αποτελούν μικρούς κόσμους. Όικογενειες 
ανθρώπων. φυτῶν, ζωων και ἕνας ολόκληρος 
πολπιομὸς θα μπορούσαν να ταξιδεύουν µαζ! 
τους. Το βαρος ενος τέτοιου διαστημοπλοίου 
υπολογίζεται σε δισεκατομμύρια τόνους και 
θα μπορούσε να ουναρμολογηθεί στο διάστη- 
μα, σε τροχιά γύρω απὀ τη Γη 

Εκατομμύρια κάτοικοι θα χωρούσαν σ᾿ αυτό. 
αλλα φυσικά κανενας τους δεν θα ζούσε για 
να δει την προσέγγιση ο) ἕνα ἄστρο. Κάτι 
πετοιο θα μπορούσε να γίνει µόνο αφού Θα 
Έἶχαν ζήσει και θα εἰχαν πεθανει πολλες 
γενιες κατά τη διαρκεια ενός ταξιδιού χιλιᾶ- 
δων ετων Ἡ μέθοδος αυτῆ εἶναι βέβαια 
απιστευτα δαπανηρή, συμφωνα µε τα σηµερι- 
να δεδοµένα. ενω άγνωστο παραµενειτοπως 
Θα εππευχθεί Π παρακίνηση Των κρατων για 
την απαραίτητη συνεργασία. 

Μια δεύτερη µέθοδος προτείνει την αποστο- 
λῆ ὄχι µιας ζωντανής ανθρώπινης κοινωνίας, 
αλλα µιας κοινωνίας σε νάρκωση, η οποια θα 
μπορούσε να επαναδραστηριοποιηθεί ὅταν οι 
αισθητες του διαστημοπλοίου θα εἶχαν εντοπ!- 
σει πλανητες κατάλληλους για αποικισμό. Το 
πρόβλημα εδώ είναι ὁτικανενας μεχρισηµερα, 


δεν εχει καταφερει να ΕΠΙτυχει τη νάρκωση. 
ενος ανθρώπου για διάστηµα µεγαλύτερο απὀ 
Μερικές ὥρες, Χωρις να τον µεἸαβάλλει σε 
«φυτο» η να τον οκοἵωσει τελικά, Διάφορα 
φάρμακα και υπερβολικα χαµηλες θερµοκρα- 
αἷες εχουν χρησιµοποιηθεί χωρις επιτυχία. Τα 
ανθρώπινα κύτταρα αλλοιώνονται σε ΤΕΤΟΙΟ 
βαθμό ὥστε αδυνατούν να επανέλθουν οτην 
αρχική τους κατασταση παραμενουν ολλοιω: 
μενα η παύουν να λειτουργούν. 

Ἠιτριτη µεθοδος εἰναιίσως η πιο επαναστατική. 
και τεχνολογικά η πιο ενδιαφέρουσα. Αντι για 
ανθρώπους, το αστημόηλοὶς Θα Φιλοξενει 
ωαρια και σπερματοζωάρια µαζί µε µια τεχνη- 
τη µητρα εφοδιασµένη µε ολα τα απαραίτητα 
για τη γονιμοποίηση βιοχηµικἁ υλικά, αποθη- 
κευμενα σε ειδικες δεξαμενές. Η λειτουργία 
της θα ξεκινούσε µόνο ὅταν οι αισθητήριες 
συσκευὲς του οκάφους εντόπιζαν την ύπαρξη: 
ενος πλανητη Όµοιου µε τη Γη. γύρω απὀ τον. 
οποιο θα έπρεπε να µπειοε Τροχιά. Ηανάπτυ- 
ξη των εμβρύων. η γεννησή τους, η μόρφωση 
των “ποιδιὼν του σωλήνα» καιη προετοιμασία. 
τους για τη διαδικασια του αποικιομού θα 
γινοταν εντελως αυτόματα απὀ υπερσύγχρο- 
να ροµπότ-νασοκόµες. προγραμµατιοµένα ἔ- 
τσι ὥστε να κανουν το παν για να βοηθήσουν 
τους ανθρωπους να προσαρμοστούν στονεο 
τους περιβάλλον 

Ακούγεται ἴσως απάνθρωπο και οπωσδήποτε. 
ειναι αρκετᾶ δύσκολο να κατασκευαστεί ἕνα 
πέτοιο σύστηµα έτσι ώστε να λειτουργήσει 
μετὰ απὀ χιλιαδες χρόνια Είναι ὅμως πιθανώς 
πιο εὔκολο απὀ Τη νάρκωση και έχει το 
πλεονεκτηµα Της χρησιμοποίησης μικρών και 
φθηνών διαστηµοπλοίων. ἄ 
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Φανταστικη εικονα ενος ἄσΤρου απο Την επιφάνεια ενος 
πλανήτη, σε κάποιο πλανητικο συοτηµα πολλά έτη φωτος 
µακριά από το δικό µας. 


Την παραγωγή ηλεκτρικού ρεύµατος ὕψηλης 
τάσης που µπορει να προκαλέσει τον ιΟνισµό 
των ατόμων του προωθητικού δηλαδη παράγει 
πλάσμα Το πλάσμα αυτο. σύµφωνα µε τις 
σύγχρονες εξελίξεις της Ατοµικῆς Φυσικῆς 
αποΤελε! µια Ἱεταρτη κατάσταση της ύλης 


δηλαδη εκτος απο Τα στερεα. Τα υγρα και Τα 
αξρια, υπαρχουν Τα ιονισµενα αξρια οποτε 
λούυμενα απὀ ηλεκτρόνια φορπα και επειδή ανα 
πασα στιγµη ο αριθμός πλεκτρονιων ισούται µε 
τον αριθμὀ Θετικών ιόντων. το πλάσμα είναι 
ηλεκτρικἁ ουδέτερα φορτισμένο το δε ρεύμα 
δια µέσου του πλάσματος µετοφέρεται σχεδὀν 
αποκλειστικἁ απο Τα πηλεκτρονια. Αυτό οφείλε 


Εν 


ΓΙΑΤΙ ΝΑ ΤΑΞΙΔΕΨΕΙΟ 
ΑΝΘΡΩΠΟΣ ΣΤ᾽ ΑΣΤΡΑ; 


)Μ]ε ποιο τροπο θα ωφεληθεί η ανθρωπότητα 
απὀ ενα διαστρικὀ ταξίδι; Είτε χρησιµοποιη- 
θούν διαστημόπλοια που θα κινούνται µε την 
παχύτητα του φωτὸς. εἰτε σταλούν τεράστια 
σκἀφη ὅπου η µια γενιὰ Θα διαδέχεται την 
ἄλλη, το αποτέλεσµα για ὁσους Θα μείνουν 
στη Γη θα εἶναι το Ιδιο Δεν θα υπάρχει 
κανενας απὀ εκείνους που ζούσαν κατὰ την 
αναχώρηση του διαστημοπλοίου για να πληρο- 
φορηθούν το αποτέλεσµα του ταξιδιού. Ίσως. 
μάλιστα περάσουν αιώνες μεχρι να επιστρέ- 
Ψει αυτό στη Γη, και τότε ο Κόσμος θα ἔχει 
αλλάξει µε τρὀπο που δεν μπορούμε να 
φανταστούμε σῆµερα. 

Στην πρώτη Περίπτωση, δηλαδή της χρησιµο- 
ποίησης διαστηµοπλοίων που θα ταξιδεύουν 
µε την ταχύτητα του φωτός Θα υπάρχει Το 
ανυπέρβλητο εμπόδιο της διαστολῆς του χρο- 
νου, σύμφωνα µε τη θεωρία της Σχετικότητας, 
του Αἰνοταιν. 

Οἱ αστροναύτες Θα έχουν τη δυνατότητα να 
φθάσουν οε κάποιο ἄστρο και(σως να ανακα- 
λήψουν καποιον κατοικήσιµο πλανήτη µέσασε 
λϊγα χρόνια - σύµφωνα µε τα δικά τοὺς Ρολόγια 
Ξ ἀλλά ὅταν θα επιστρέψουν στη Γη ελάχιστα 
πράγματα θα τοὺς εἶναι γνωστᾶ, αφού γιατους. 
κατοικους Του πλανήτη µας θα ἔχουν περάσει 
αιωνες 

Στη δεύτερη περίπτωση, ὅπου τα διαστηµό- 
πλοια θα αναπτήσσουν ταχύτητα µικρᾶτερη, 
απο αυτῆν του φωτὸς δεν θα υπάρχει βέβαια. 
διαστολῆ του χρόνου, αλλά το προβλημα της 
συνάντησης διαφορετικών γενεων - και ἴσως. 
πολιτισμών - εἂν και όταν επιστρεψει καποιο 
διαστημόπλοιο στη Γη, μετὰ απὀ χιλιάδες 
χρόνια 

Άύο λόγοι για τους οποίους θα μποροῦσε να 
ξεκινῆσει µια διαστρικἠ αποστολή στο μελλον 
Εἶναι, πρώτον η επιθύµία του ανθρώπου να 
γνωρίσει νέους κόσμους και δεύτερον η 
ανάγκη να μειωθεί ο πληθυσµος της Γης που 


αυξάνεται συνεχως. µε ρυθμό που Ίσως κάπο- 
τε δημιουργήσει προβλήματα επιβίωσης Ο 
δεύτερος λογος δεν Φαίνεται αρκετά Ικανος 
να οδηγήσει σε ὄιαστρικες πτήσεις πρώτον. 
επειδη κανενας λογικὸς αριθμός ὄναστημο- 
πλοίων δεν θα μπορούσε να μµεταφερειπληθυ- 
ομό απότη Γη ταχύτερα απότους σημερινούς 
ρυθμοὺς γεννήσεων καιδεύτερον εἰναιαπίθα- 
νο να σταλοῦν για το σκοπό αυτό εκατομμύρια 
ἄνθρωποι προς το χάος. τη στιγμῆ που δεν 
Εχουν εξεταστει σε βάθος οἱ δυνατότητες 
οποικιομού άλλων πλανητών ἡ και δορυφόρων 
του δικού µας ηλιακοῦ ουστήµατος. 
Το πιο πιθανό εἶναι ὅτι εὰν ξεπεραστούν τα 
τεράστια οικονομικά και τεχνολογικά εμπόδια 
της κατασκευής ενος διαστρικού διαστηµο- 
πλοίου, τότε αυτο θα ξεκινήσει το μακρινό του 
Ταξίδι µόνο και µόνο για να ικανοποιήσει την 
ἄσβεστη διψα του ανθρωπου για να γνωρίσει 
τα σύνορα του κθσµου που τον περιβάλλει, τα 
Ορια Των δυνατοτήτων του, τα μυστικά που 
κρύβονται ζηλότυπα στα βάθη του Σύμπαντος, 
ον σκοπὀ της ζωῆς του, το νόημα της ὑπαρ- 
ης 

Πιο δύσκολο και απὀ την πρόβλεψη του ἄν θα 
Ύινουν ποτέ πραγματικότητα οι ὄιαστρικες 
πτῆσεις εἶναι να προσδιορίσει κανείς τις συνέ- 
πειες απὀ την απάντηση που ίσως ὄσθεῖ οτα 
πιό πανω βασικᾶ ερωτήµατα 
Ἀντίθετα. θα ειναιπολύπιο εὔκολο ναξεπερα- 
στοῦν οι οικονομικές και τεχνικές δυσκολίες 
που παρουσιαζει η κατασκευη διαστρικὠν 
διαστηµοπλοίων, παρά να λυθούν τα προβλῆ- 
µατα που θα προκύψουν γιανα συμφωνήσουν 
οι λαο! να συνεργαστούν και να χρηµατοδοτή- 
σουν Ένα τόσο φιλόδοξο σχέδιο. Ἴσως η 
Εποχή µας Ειναι ακόµα αρκετά «μυωπική” 
ὥστε να µην µας εΠΙρΕΠει να δούµε ὅτι 
οφειλουµε πολλα στις επόµενες γενιές που 
θα κληρονοµῆσουν τις Βετικὲς αλλᾶ και τις 
αρνητικές πλευρες των σηµερίνων µας πρᾶ- 
Έεων -ΣΚ 

Π 


ται στο γενονὸς, ότι η μάζα ενός ηλεκτρονίου. 
Ἵ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ. 


Εἰναιπαρα πολύ µικρῃ σε ουγκριση μ᾿ αυτην του 
«Όντος. Η πολύ µικρή μᾶζα Των ιόντων ουντελεί 
στην Επιτευξη πολὺ υΜηλὼν ταχυτήτων ὅταν 
χρησιμοποιηθούν διασταυρωμενα ηλεκτρικα και 
µαγνητικα πεδία. Αφού λοιπον επιταχυνθούν 
καταλληλα, τα ΊΟντα βγαινουν απὀ το θάλαμο 
επιτάχυνσης µε μεγάλες ταχύτητες ωθώντας. 
ετοιτο οὔστηµα. Ο ηλεκτρικός (ιοντικός) κινητή- 
ρας µπορεί να προσφερει µια ΕΏ. γύρω στα 
19.000 δευτερ. 

Έκτος απὀ τους ατομικούς κινητήρες που 
βασίζονται στην ελκυόµενη ενέργεια. που εκλυ- 
εται απο τη σχαση του πυρηνικού υλικού συνἠ- 
θως πλουτώνιο και ουράνιο, πολλοί πιστεύουν 
στην Εκλυοµενη ενεργεια που παραγεταιαπΟτη 
σύντηξη του πυρηνικού υλικου. 


ΤΟ ΣΧΕΔΙΟ «ΔΑΙΔΑΛΟΣ» 


Ἠ πιο ολοκληρωµενη µελετη προς την κατευ- 
ϐυνση αυτη. που ταυτόχρονα αποτελει ἕνα 
λαμπρο υπόδειήµα για τις Αστρικες πτῆσεις 
Έγινε απὀ τη Βρετανική Διοπλανητικὴ Εταιρία 
(ΒηΗΙΦΗ Ιηιθερἰθηθίαηγ 5οσἱθἰγ). Η µεγάλη συνει- 
οφορά της Βρετανικης Διαπλανητικής Εταιρίας. 
(Β.ΔΕ.) στην Αστροναυτικὴ φάνηκε πολύ Υρὴ- 
γορα µε τη δηµοσιευση το 1938 µιας εργασίας 
µε θεμα την επανδρωμένη πτήση οτη Σελήνη 
τριάντα χρόνια αργότερα, το 1969. οι Αμερικανοί 
πραγματοποίησαν την πτῆση αυτη Καὶ οπωσδῆ: 
ποτε προσέφεραν µια ηθική Ικανοποίηση στους 
Βρετανοὺς επιστήμονες που δεν ἐχουν αναπτύ 
Σει δικα τους αοτροναυτικά προγραμματα κυρὶ- 
ὡς για λόγους πολιτικούς. Το 1978, η Β.ΔΕ 
ανέλαβε µια ακόµη Τολµηρῃ μελετη Το σχεδιο 
Δαίδαλος. Σκοπὀς της μελέτης αυτής ἦταν Το 
ταξιδι στο αστερι Του Μπάρναρντ που βρίσκεται 
σ΄ απὀοταση 59 ΕΦ απὀ τη Γη και ανηκει στο 
αστερισµο του Οφιούχου 

Το σχεδιο της Β.ΔΕ ονοµάσθηκε Δαίδαλος 
προς τιµην του Έλληνα μηχανικού Δαίδαλου τα 
δε µελη που ανελαβαν Την εργασία, ανἠκαν σε 
διάφορους ακαδημαικούς, βιομηχανικούς, κυ- 
βερνητικοὺς και στρατιωτικούς οργανισμούς 
Όπως το ΤΠ ΟΙ Ὀπίνεηδίγ, του Λονδίνου, 
Βρετανικη Αεροδιαστηµική εταιρία, Βρετανική 
Ύπηρεσια Ατομικής Ένεργειας (0ΚΑΕΑ) καιτο 
Κεντρο Ερευνων και Τεχνολογίας της Βρεταννι- 
κῆς Αεροπορίας (ΒΑΕ). Οι επιστήµονες µηχανι- 
κοὶ των παραπάνω οργανιοµων αξίζουν πολλους 
επαίνους αφού, κατόρθωσαν να πραγµατοποιῇ” 
σουν την Όλη εργασια (κράτησε 5 χρόνια!) 
αφιερωνοντας τον ελευθερο χρόνο για σκληρή 
επιστημονική Εργασια (ακριβώς όπως συμβαίνει 
και στην... Ελλάδα! κ.κ.) 

Ο Δαίδαλος λοιπὀν είναι ἑνα αυτόνομο Αστρό- 
πλοιο που έχει σαν σκοπό την εξερεύνηση Του 
Αστρικου χώρου. Επιταχύνοντας σύνεχως, ο 
Δαίδαλος αποκτά ταχύτητα 36.000 χιλιόμετρα 
το δευτερόλεπτο δηλαδη 125 της ταχύτητας 
του φωτός πράγμα που σηµαίνει, ότι θα φθάσει 
στον προορισμό του µετά απὀ 50 χρόνια. Ανο 
Δαιδαλος ταξιδευε προς τη Σελήνη θα χρειά- 
Ζονταν μόλις 10 δευτερόλεπτα 

Σύμφωνα µε το σχεδιο, εικοσιπερίπου χρονια θ. 

αφιερωθούν στη λεπτομερή σχεδίαση Και κατα- 
οκευή της Αστροµηχανης, Ακολούθως ο Δαίδα- 
λος θα χρειαστει 2 χρονια Περίπου για να 
ξεφύγει απο το Ηλιακο Σύστημα. ενώ ἀλλα 2 
χρονια θα χρειαστούν για την επιτάχυνση της 
Αστρομηχανής στα 36.000 χιλιοµ. το δευτερό- 
λεπτο, Μετά απὀ 40 περιπου χρόνια ταν πια ο 
Δαίδαλος Θα Εχει πλησιάσει στον προορισμό 
του. διάφορα «Αυτόματα», θα εγκαταλειψουν το 
Αστροπλοιο για ν΄ αναλάβουν την εξερεύνηση, 
της µεσοαστρικῆς ύλης, καθως καιτην αναζήτη- 
ση, πλανητικὠν συστημάτων γύρω απὀ τον αστε- 
ρα Μπαρναρντ Κι αυτὸ γιατ Είναι αρκετά 
δύσκολο και Χρειάζεται αρκετός χρόνος για να 
μπορέσει ο Δαίδαλος να επιβραδύνει και ν 

αλλαξει πορεία. Οιαποφᾶσεις για την αποστολἡ 
των μηχανικών εξερευνητών θα ληφθούν απὀτο 
αυτοματοποιηµένο Σύστημα Διακυβέρνησης 
του Δαίδαλου, αφού η επικονωνια µε τη Γη θα 
χρειαστει 10 περίπου χρόνια! Η αυτόνομη αυτή 
λειτουργία του Δαίδαλου αν και προς Το παρὸν 
αδύνατη λογω της περιορισμένης ικανότητας 
των ηλεκτρονικών υπολογιστων ελέγχου, ϐ 

επωφεληθει οπωσδήποτε απὀ τις μελλοντικές. 
εξελίξεις της Ηλεκτροτεχνολογίας, που εξελἰσ- 
Όεται µ ενα Φανταστικο ρυθμό την τελευταία 
δεκαετία 

Το αστρόπλοιο «Δαΐδαλος». αποτελείται απὀ 
Ένα διοροφο κινητῆρα, ο πρώτος ὄροφος του) 
οποίου απΟΡΡΙΠΤΕΤαΙ µετᾶ Την Εξοδο απὀ Το 
Ηλιακὸ Σύστημα. Ο πρώτος ὀροφος ἔχει µήκος 
150 µετρα καιπλατος 190 µέτρα καιζύγίζειµαζὶ 
µε τα προωθητικἀ 40 000 τόνους. Αποτελείται 
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Το ταξίδι Εχει αρχίσει Ὁ στόλος των µητρικὠν αστροπλαι- 
ὧν που περίμενε υπομονετικά σε τροχιά γύρω από τη Γη 
θέτει σε λειτουργία Τους κινητήρες πυρηνικῆς σύντηξης, 
για γα κατευθυνθεί µε τροµακτικη ταχύτητα -μικρότερη, 
ὀµως απὀ αυτή του φωτὸς- α᾿ Ένα απὀ τα πλησιέστερα 
Άστρα, ὅπως το οὕστημα Αἱρῃα ΟθπΙαωή Τα σα ητο 
Άστρο Του ΒαΓπβΤά. Βρισκόμαστε κάπου στον 216 ἡ στον 
330 αιώνα, αλλά για τα εκατομμύρια Των ανθρώπὼν που 
Βρίσκονται µέσα στα αστρόπλοια αυτὸ δεν εχει πλέον 
καμιά σηµασία. Θα ζησουν και θα πεθάνουν σ΄ ἕνα 
περιβάλλον που δεν θα διαφἑρει σηµαντικά από αὔτόπου 
ἄφησαν πίσωτους, Χωρις κανένας τους να προλάβεινα δει 
Έστω απὀ µακριά κάποιον πλανήτη που θα φιλοξενήσει την. 
τυχερή γενιᾶ των µακρινων απογόνων Τους. Στη διάρκεια, 
τῶν χιλιάδων χρόνων που θα περασουν µέχρινα γίνει αυτό 
πραγματικότητα, εἶναι βεβαιο ὁτι θα δηµιουργηθει ἑνας. 
πολιισμός ασύγκριτα ανώτερος. ικανὃς να λύσει Τα προ; 
βλήματα που θα παρουσιαστούν 


Ακόμα και αν κατορθώσει ο άνθρωπος να κατασκευάσει 
Ένα αστρὀηλοιο που να κινείται µε ταχύτητα που να 
πλησιάζει αυτὴν του φωτός, θα πρέπει να το κάνει Τᾶσο 
ανθεκτικὀ ὥστε να µη διαλυθεί απὀ τις τρομακτικὲς 
δυνάμεις που θα εξασκούνται σ΄ αυτό λόγω της επιτάχυν' 
σης. Ἡ λύση προβλέπεται οτι Θα εἶναι ἕνας κινητήρας 
κατασκευασμένος απὀ συνθετικό διαμάντι, 9 οποίος θα 
χρησιμοποιεί υδρογόνο σαν καύσιμο που θα ουλλεγειµετη 
βοῇθεια μαγνητικών πεδίων απὀ το διάστηµα. Στην καλλι 
Τεχνικὴ απεικόνιση βλέπουμε ἕνα τέτοιο αστροπλοιο, 
καθως ταξιδεύει µε το 90: της Ταχύτητας του φωτός 
Λόγω Του φαινομένου ντόπλερ Το Χρώμα των ἄστρων θα 
μεταβάλλεται παράλληλα µε την επιτάχυνση του σκάφους 
καὶ τελικά αυτό που θα βλέπουν οι επιβάτες απὀ τα 
παράθυρα θα εἰναι ενα πολύχρωμο δαχτυλίδι από ἄστρα 
καὶ ἕνα φωτεινό σηµείο ακριβως μπροστά που θα σχηµατ!’ 
Έεται απὀ την τριβῆ πολυάριθμων διαστρικὠν σωματιδίων. 


απο ενα γιγαντιαίο ατομικό κινητηρα καθώς και 
απο 6 σφαιρικὲς δεξαµενές καυσίμων Ειδική 
μελετη Χρειάστηκε για τα υλικά κατασκευής- 
κράματα µολυβδενιου µε τιτόνιο, ζιρκόνιο και 
ἄνθρακα -ικανά ν΄ αντεξουν σε θερμοκρασίες 
270:0 µε -«1800:0. Κάθε δεξαµενη καυσίμων 
ζυγίζει 16 τόνους. που απορρητεται μόλις 
αδειάσει για την εξοικονοµηση βάρους. Ο δεύ- 
τερος ὀροφος εἰναιπαροµοιος µε τον πρωτο σε 
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αφορά τον κινητήρα, αλλά ἔχει 
µέγεθος και ζυγίζει το 1/10 του βάρους του α 
ορθφου Οἱ δεξαμενές καυσίμων εἶναι 4 και 
απορρίπτονται στη διάρκεια της πτήσης. Το 
ωφελιμο φορπῖο εἶναι 500 τόνοικαιπεριλαµβανει 
διάφορα συστήµατα αυτοματισμού Οπως τα Ορ- 
γανα συλλογἠς πληροφοριών. τις συσκευες για 
τη μετάδοση πληροφοριών, τις ουσκευες επε- 
ξεργασίας πληροφοριών και ληψης αποφάσεων 


Ἡ κατασκευὴ τεράστιων οε µεγεθος ηλιακων ιστίων, ὅπως. 
αυτό που εικονίζεται καλλιτεχνικὰ εδω, θα προσφΕρειτη 
δυνατότητα μεταφοράς φορτίων µε ταχύτητα πολλές 
Χιλιάδες χιλιόμετρα την ώρα. Ένα τέτοιο ιστὶο προβλέπε- 
ται να κατασκευᾶσει η Χιουζ απὀ το 1986. Η εκτόξευση του, 
Θα μποροῦσε να γίνει εἰτε απὀ το πεις Σατλ. εἶτε απότον 
Αριᾶν. Αφού ξεδιπλωθεί στο διάστηµα θα κατευθυνθεί 
προς τον Ἠλιο µε σκοπὀ να «συλλάβει" ηλιακὲς ακτίνες. 
Εκατομμύρια φωτονίὼν που θα αρχίσουν να προσπιητουν, 
στην επιφάνειά Του θα το επιταχύνουν σταδιακά σε πολὺ 
Ψηλὲς ταχύτητες, χωρίς ανάγκη κανενός εἴδους προωθη- 
τικοῦ καυσίμου 


ΠΤΗΣΗ /ΟΥ/ 


Σ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


Το πρόγραµµα Οριων άρχισε να εξελίσσεται το 1860 απότη 
ΝΑΒΑ σαν ἕνα μέσον ικανό να στείλει µια επανδρωμένη 
αποστολή στον Άθη.σε ἀλλους πλανήτες ἥκαιτα ἄστρα. Η 
προώθηση θα γινόταν µε µια σειρά διαδοχικών πυρηνικῶν 
εκρήξεων. κόθε µια ισοδύναμη µετη βόμβα που κατέστρε- 
Ψε τη Χιροσὶμα µε ρυθμό µια ἔκρηξη ανα δευτερθλεπτο 
Ειδικοί απορροφητες κραδασμων θα απομόνωναν το πρὸ- 
αθιο Τµήµα του διαστημοπλοίου ὧστε η πτήση να γίνεται 
ομαλά. Με 300 000 τέτοιες εκρῆξεις 9 Ορίων θα μπορούσε 
γα επιταχύνει φθάνοντας το Ἅύετης ταχύτητας Του φωτός, 
δηλαδη 8000 χλμ. το δευτερόλεπτο, αρκετη για να φθάσει 
στο πλησιεστερο ἄστρο. τὸ αστρικό αὔστημα Άλφα Κέν- 
ταυρος. σε 130 χρὀνια 


Η. πιο ολοκληρωµενη µελετη για την κατασκευη ενος 
διαστρικου διαστημοπλοίου εἶναι το πρόγραµµα «Δαΐδα 
λος. µια λύση που προτείνει η Βρετανική Διαπλανητικη 
Εταιρία (8Η Ιηιοιρ]κηαίαην Φοεἱοίγ). Εχει σαν αντικει- 
μενο ἕνα Ταξίδι στο ἄστρο Του Μπάρναρντ που βρίσκεται 
οε απόσταση Εξι ετων φωτὸς απὀ τη Γη. Χρησιμοποιώντας 
πυρηνικά καύσιμα ο «Δαίδαλος» θα επιταχυνθεῖ σταδιακᾶ 
για να αναπτύξει ταχύτητα 36.000 χλμ. το δευτερολεπτο η, 
το 129, της Ταχύτητας Του φωτός Με τον τρόπο αυτὸ 
υπολογίζεται ὁτιθα μπορούσε να φθάσει στον προορισμὸ. 
του µετᾶ απὀ 50 χρόνια. Στην καλλιτεχνική απεικόνιση, 
βλέπουμε ἑνα σκίτσο του “Δαϊδαλου” µε τις σφαιρικὲς 
δεξαμενές του να παρέχουν καύσιμο για 250 πυρηνικες 
Σκρῆξεις το δευτερόλεπτο. Ο δεύτερος ὀροφος περιέχει 
490 τόνους επιστημονικών οργάνων και ρομπότ Το ολικὸ. 
µηκος του διαστημοπλοίου εἶναι 190 µέτρα περίπου. Στο 
βάθος της εικόνας διακρίνεται ο Ποσειδώνας και πιο πίσω 
ακόµα το φεγγάρι Του Τρίτων. 


και γενικά όλα τα υποσυστηµατα τα οποια 
συνιστοὺν ἕνα αυτοματοποιημένο Σῴστημα Δι- 
ακυβέρνησης (Σ.Δ.) Οἱ εκτελεστες εντολών 
εἶναι 18 Αυτοµατα µήκους 20µ. και βάρους 10 
τόνων που Θ' αναλάβουν την εξερεύνηση του 
αστρικού χώρου καθώς και Τ αυτόματα εκείνα 
που θα εκτελούν τις διάφορες επισκευες, ο 
οποίες εἶναι αναγκαίες για την επιτυχη εκπλῆ- 
ρωση της αποστολῆς Συνολικά ο Δαίδαλος 


ζυγίζει 54 000 τόνους. Εχειµηκος 190 µέτρα κα 
µεταφξρει 500 τόνους ὠφελιμο φορπο 

Το προωθητικὀ οὕστημα του Δαιδαλου χρησιµο- 
ποιεί ατομικά προωθητικά, ο δε κινητῆρας αντ 
ὅρασης χρησιμοποιεί έναν ηµισφαιροειδή θάλα- 
μο εκρήξεων διαμέτρου 100 µέτρων και βρισκε- 
ταιστη βάσητης αστροµηχανης. Σύμφωναμετις 
εξελίξεις της Ατομικής Φυσικής, οταν δυο 
ελαφροί ατοµικοἰ πυρήνες ενωθούν σχηµα- 
ζουν Εναν κοινό πυρῄνα, Ενω ταυτόχρονα εκλύ- 
Όνται τεράστια ποσά ενέργειας. Πειραµατικᾶ το 
γεγονος αυτό σποδειχθηκε το 1951 µε την 


Εκρηξη της πρωτης υδρογονοβομβας Η ούντη 
ξη των πυρηνικών φορτίων γινεται στο θάλαμο 
εκρήξης του ατομικού κινητηρα, που περιλαμβάᾶ: 
νει ἕνα ακροφύσιο µέσα απ᾿ Το οποίο εκφεύγει 
το σεριώδες ρεύμα εξαγωγής δηλαδή το πλα- 
μα το οποίο λόγω εκτονώσης ασκει µια προωθη 
τική δύναμη πᾶνω στο αστρόπλοιο. Η προώθηση 
λοπιον του Δαίδαλου βασίζεται στις ατοµικες 
εκρήξεις -250 το δευτερόλεπτο - ποὺ παράγον- 
ταιαπό την ελεγχόμενη σύντηξη των πυρηνικών 
Φορπων Τα προωθητικἀ του Δαίδαλου εἶναι 
μείγμα απὀ ισότοπα του Ὑδρογόνου (Δευτέριον) 
και Ἠλίου { ΄Ἠλιον -3) που σχηµατίζουν ἕνα 
στερεό ατομικό καύσιμο σχήµατος σφαίρας µε 
διάµετρο 10-20 Χιλιοστα Τα ατοµικἀ καύσιμα 
διατηρούνται στις δεξαμενές σε θερµοκρασία 
«27070 ενω ενας µαγνητικὸς ψεκαστήρας ἄνα- 
λαμβάνει να τα εκσφενδονισει στο θάλαμο 
εκρηξης µε τη Φανταστική επιτάχυνση των 
1.000 000 ᾳ. Αυτό εἶναι απόλυτα αναγκαίο για 
την παραγωγή συνεχούς ρεύματος εξαγωγής 
από το ακροφῦσιο. Για Το λόγο αυτό ο ρυθμός 
ψεκασμού έχει ορισθεί σαν 250 φορτία το 
δευτερόλεπτο τα δε φορτα εἶναι καλυμμένα µ 
Ένα ὑπεραγώγιμο υλικθ. Μολις λοιπον τα φορτία 
φθάσουν στο σηµείο εκρήξεων του θαλάμου), µια 


τρομακτική ακτινοβολία ηλεκτρονίων υψηλῆς 
ενέργειας. που παράγουν οι 75 Ψεκαστῆρες 
Πλεκτρονίων διασκορπισµενοι ακτινωτό στην 
Εξαγωγή του θαλάμου. εξαερωνειτο εξωτερικό 
περίβλημα του σφαιρικού φορΠου και ταυτΟχρο- 
να ξεκινα την πυρηνική σύντηξη των δυό 
ΦφορΊων που περιέχονται στο περίβλημα Η 
τερᾶστια ἔκλυση ενέργειας που ακολουθεί ειναι 
της τᾶξης μερικών τόνων, ΤΝΤ. το δε υπἑρθερ- 
μο Ιονιομένο αξριο που παράγεται απὀ την 
Εκρηξη ελεγχεται απὀ ενα ισχυρό μαγνητικό 
πεδιο Το πεδίο αυτό που ἐχειένταση 14 Τέσλα, 
παράγεται απὀ δυό πηνία που περιβάλλουν την 
βάση Του ημισφαιρικού θαλάμου εκρήξεων και 
χρησιμεύει για να παρᾶγει µια ισχυρῇ εξαγωγή 
ρεύματος μεγάλης ταχύτητας, ἤτοι 109 000.000 
µετρα το δευτερόλεπτο. Η µεγάλη ακρίβειαπου 
απαιτείται στον Ελεγχο του πλάσματος καθώς 
και η παραγωγή ακτινοβολιὼν ηλεκτρονίων υψη- 
λης ενέργειας εἰναι τα σημαντικότερα προβλἠ: 
µατα που αντιμετωπίζουν οι επιστῆµονες της 
Ἀμερικῆς. Ευρώπης και Ρωσίας που εργάζονται 
για την παραγωγή ηλεκτρικῆς ενέργειας απότην 
σύντηξη πυρήνων. Ἡ Ευρωπαϊκή προσπάθεια 
συγκεντρώνεται έξω απὀ την Οξφόρδη ὅπου 
Εχει εγκατασταθε! το εργαστήριοή.Ε.Τ ([οἰπί 
Ει(ορθβη Τογυφ). που σύµφωνα µε το σχέδιο 
του προγράµµατος εἶναι το πρὠτο εργοστάσιο 
παραγωγῆς πυρήνων, θα λειτουργἠσει γύρω στο 
2010-2020 μ.Χι! 

Επειδή τα προωθητικά που χρειάζεται ο Δαίδα- 
λος δηλαδη 30.000 τόνοι ΄ Ηλιον -ᾱ και 20 000 
τόνοι δευτεριον. δεν υπαρχουν σχεδόν στη Γη 
(Ειδικά το ΄Ἠλιον -Ώ εἶναι πιο πολύτιμο απὀ Το 
χρυσθ) οι σχεδιαστὲς αποφάσισαν να χρησιµο- 
ποιήσουν 128 αυτοματοποιημένα εργοστάσια τα 
οποία Θα στείλουν στον πλανήτη Δία για να 
εξάγουν το ἨΗλιον -ᾱ απὀ το Ἠλιον που 
σχηματίζει ενα 17: της ατμόσφαιρας. Τα ΕΡΥΟ: 
στᾶσια αυτά θα µπουν στην ατμόσφαιρα Του 
πλανήτη χρησιµοποιώντας ειδικά γιγαντιαία αε 
ρόστατα µε υγρὸ υδρογόνο και θα χρειασθούν 
20 περιπου χρονια για Τῃ συλλογή των προωθητι- 
κὠν 


Μια αλλη Ίδεα για την προωθηση των μελλοντικών 
Αστρομηχανών εἶναι η χρησιμοποίηση ενὸς αυ- 
λωθητηρα που Θ᾽ απορροφᾶ το υδρογόνο του 
διαστρικού χώρου το οποίο ακολούθως θᾳ συν- 


τηκεται Η σύντηξη του υδρογόνου επιτρέπει 
την παραγωγῆ µιας τροµερῆς ενέργειας που θα 
χρησιµοποιείται για την προώθηση Της ΑΟΤΡΟΜΗ: 
Χανικῆς σε υψηλές ταχύτητες. Οπως συµβαί- 
νει και µε τους ατμοσφαιρικούς αυλωθητήρες 
των οτρατιωτικὠν πυραύλων, Θα χρειαστεί µια 
αρχική προώθηση της Αστροµηχανῆς. Σύµφωνα 
ὃς μευπολσπομοὺς, μπαρχικηρηπάλύνσησιο. 
Ίβετης ταχύτητας του φωτὸς εἶναι ικανή γία Τη 
προωθηση µιας Αστροµηχανής µηκους 2 Χιλιο- 
µετρων µε ταχύτητα κοντά στην ταχύτητα του, 
Φωτὸς) Ένα µεγάλο µαγνητικὀ «χων» στο 
μπροστινό µέρος της Αστροµηχανῆς θα συγκεν- 
τρὠνει το υδρογόνο του Σύμπαντος και επειδή 
κατα την επιτάχυνση ο απορροφητήρας θα 
συγκεντρώνει περισσότερο υδρογόνο γι αυτὸ 
και ο υδρογονικὸς αυλωθητήρας Θα λειτουργεί 
καλύτερα. 

Έπειδή η σχεδίαση και κατασκευῆ τῶν προωθηΤ!- 
κὠν συστηµάτων εἶναι εξαιρετικά πολύπλοκη και 
η οµαλῆ λειτουργία του βασίζεται στην αξιΟΠΙ- 
στια πολλων υποσυστηµάτων και εξαρτημάτων. 
γι’ αυτό η προώθηση της Αστροµηχανἠς χωρίς 
κινητήρα εἶναι αρκετά επιθυμητή. Συγκεκριµένα 
η Αστροµηχανή θα κινείται µε όμοιο τρόπο οπως 
καιη Αργώ του Ιάσονα µε τη διαφορὰ, ὁτιαντ για 
το γήινο άνεμο θα χρησιµοποιείται ο... «Ηλιακός 
ἄνεμος» ποὺ θα προοπίπτει σε ειδικά γιγαντιαία 
πλαστικά ιστία. Η προωθητικἡ δύναμη Της Ηλιο- 
μηχανής οφείλεται στην «πίεση» ποὺ ασκούν οἱ 
ηλιακές ακτίνες ὅταν προσπίπτουν πάνω σε µια 
μεταλλική επιφάνεια η σε µια πλαστικἡ Επιφά; 
γεια ειδικά επικαλυµένη µ΄ ἕνα ειδικό µεταλλικὸ 
στρώμα, που εχει την Ιδιότητα ν΄ ανακλά τις 
ακτίνες του ἤλιου. 

Μερικα απὀ τα πλεονεκτήματα των Ηλιομηχα 
νῶν όσον αφορά τ αστρικά Ταξίδια εἶναι Ἱ. Η 
ὕπαρξη προωθητικῆς ενέργειας -σ᾿ όλη τη διάρ- 
κεια του ταξιδιου. 2 Ἡ Αστροµηχανή Εχει 
σταθερή μάζα. 3 Ἡ Αστρομηχανή δεν χρειάζε 
ται να μεταφέρει καύσιμα ἡ προωθητικά 4 Ἡ 
Αστρομηχανή δεν χρειαζεται κινητήρες για την 
προώθηση της και συνεπώς η πιθανότητα επιτὺ 
χιας του ταξιδιου αυξάνεται Θα πρεπει να 
σηµειωθει. ὁτι Π.. δύναµη του Ηλίου ἔχει 
αποδειχθε! κατά πανηγυρικὀ τρόπο το 1981 οταν. 
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το Ηλιακό αεροπλᾶνο του Δρ. Πωλ Μακρέντυ 
κατάφερε ν᾿ απογειωθεὶ απ΄ το Παρίοι και να 
προογειωθεί στο Ραμσγκέ της Αγγλίας πετῶν- 
τας πᾶνω απὀ το στενό της Μάγχης. 

Αν καιη Ηλιομηχανή του Δρ. Μακρεντυ λειτουρ- 
γεί διαφορετικά, δηλαδή χρησιμοποιούσε τους 
ἔλικες ωστθσο το κύριο χαρακτηριστικὀ των 
Πλιομηχανων εἶναι η ὑπαρξη της προωθητικῆς. 
δύναμης ανᾶ πάσα στιγµή. Το ανυπολόγιστο 
προωθητικὀ απθθεµα µιας ηλιοµηχανής Θ΄ αναγ- 
κάσειτους Μηχανικούς Συστημάτων ν᾿ αναθεω- 
ρήσουν αρκετες κλασικές Ιδεες σχετικά µε τη 
Σχεδίαση Αποστολής. Συγκεκριµένα, τα μέχρι 
τώρα ταξίδια στους γειτονικούς πλανήτες και 
Σελήνη σχεδιάζονται µε σκοπὀ Την εξοικονοµη- 
ση ενέργειας και ὀχι την ελαχιστοποίηση του 
Χρόνου ταξιδιού. Το ἴδιο θα συμβεί και µε τα 
συστήµατα Αυτοματισμού αφού η Αστρομηχανῆ 
θα µπορεί να γυρισει στη Γη καιν᾿ ακολουθήσει 
τροχιές διαφορετικες απ᾿ αυτὲς που ακολου- 
θοὺν τα σημερινά διαστηµικἁ Αυτόματα. ΄Ὅπως 
Εἶναι γνωστό τα Αυτόματα αυτᾶ, ειδικά οι Βαλλι- 
στικοί πύραυλοι και τα διαστημόπλοια στους 
γειτονικούς πλανήτες χρησιμοποιούν την προω- 
θητική δύναµη µόνο σ ορισμένες φάσεις της 
πτήσης, μ᾿ αποτέλεσµα τη µείωση Των ικανοτή- 
των τοὺς και τη διάρκεια ζωής 5-7 χρόνια. Ἕνα 
ἄλλο χαρακτηριστικό της λειτουργίας των στρα- 
τιωτικὠν ἡ διαστηµικων Αυτοµάτων δηλαδή µη 
επανδρωµένων πυραύλων είναι η μοναδικότητα 
της χρήσης τους. Αν δηλαδή δεν μπορέσουν να 
βρουν το στρατιωτικὀ ἢ διαστημικὀ στόχο τους 
δηλαδή τον Πλανήτη ἡ το αστρικὀ οὔστημα δεν 
Ἐαναγυρίζουν πίσω για να δοκιμᾶσουν ξανά! 
Ἠσυνάντηση μ᾿ ἑνα στόχο που κἰνεΙταιστοχώρο 
εἶναι ενα Τροµακτικά δύσκολο μαθηματικό πρό- 
βληµα πολύ περισσότερο η µηχανοποίησή του 
απὀ το Σύστημα Αυτοματισμού. Για ΤΟ λογο 
πούτο πολλα απὀ τα διαστηµικἁ Αυτόματα που 
Εκτοξεύτηκαν στο τέλος της δεκαετίας του 50 
και κατά τη διάρκεια της δεκαετίας του ᾿60 
απέτυχαν να συναντησούν ἤ να πληξουν τη 
Σελήνη ἤ τους γειτονικούς πλανήτες. Πιοτεύε- 
ται, ὁτι η Ηλιομηχανή µε το άπειρο αποθεµα 
προωθητικού καὶ µε Το κατάλληλο σύστημα 
Αυτοματισμού για την τέλεια διακυβέρνηση θα 
µπορεί να ξεπεράσει τα προβλήµατα αυτού του 
εἴδους, Β6βαια και οι Ηλιομηχανὲς παρουσιά- 
ζουν προβλήµατα και µάλιστα αρκετά δύσκολα. 
Αλλά τα περισσότερα είναι τεχνικής φύσης, κάτι 
που το δηµιουργικὀ πνεύμα των μηχανικών 
μπορεί να λύσει αρκεί να τους δοθεί η ευκαιρία!" 
Απόλυτη σύγκριση επιδόσεων μ᾽ ἀλλα προωθητι- 
κά συστήµατα εἶναι σχεδὀν αδύνατη, αλλά αν 
λάβουμε υπ΄ όψη. οτιοιπυρηνοκινητήρες χρειᾶ- 
ζονται ατοµικὀ αντιδραστήρα, θερμικό εναλλᾶ- 
κτῃ, στρόβιλο, ηλεκτρική γεννήτρια, ψυγείο και 
ειδικούς θαλάμους καύσης, ενω το κυριότερο 
πρόβλημα για τις Πλιομηχανές µε Ιστία εἶναι η 
κατάλληλη κατασκευη και έλεγχος της κατεύ- 
θυνσης του ιστιου τὸτε θα πρεπει να συμπερά- 
γουµε, ότι τα ηλιακά Ιστία μπορούν να Κατα- 
σκευαστούν σύντοµότερα απ᾿ ὁτι ἕνας ατοµἰ- 
κὸς κινητήρας ειδικά ο κινητήρας που βασίζεται 
στη ούντηξη πυρήνων. Πολλα χρήσιµα αποτελέ- 
σµατα αναμένονται απὀ τη λειτουργία της ΗλΙο- 
μηχανής µε Ιστία που κατασκευάζεται απὀ την 
αμερικανικῆ εταιρία Χιούζ και θα εκτοξευτεί 
πολύ σύντομα. 

Ένα ἀλλο εἴδος προωθητικού συστῆµατος που 

ἴσως μεταβάλλει τον τρόπο σκέψης του ανθρώ- 
που εἶναι ο οπτικὸς κινητήρας που βασίζεται 
στην παραγωγή φωτονίων (φως) απὀ Την ενερ- 
γεια ποὺ εκλύεται αποτην εξαύλωσητης ὕλης. 
Είναι γνωστο απὀ το χώρο της πυρηνικῆς Φφυσι- 
κής, ὁτι ὅταν ἑνα σωματίδιο της ύλης. ὅπως το 
Πλεκτρόνιο, συναντήσει ἕνα σωματίδιο αντιύλης. 
ὅπως το αντιηλεκτρὀνιο (δηλαδῆ ηλεκτρὀνιο µε 
Θετικὀ φορτίο) η ενέργεια που εκλύεται ανα 
µονάδα μάζας εἶναι 1000 περιπου φορες µεγα- 
λύτερη απὀ την εκλυθµενη ενέργεια. κατά τη 
οὕντηξη πυρηνικών φορτων. Σε ὅτι αφορά την 
εφαρμογή του παραπάνω φαινομένου της Πυρη- 
ψικής Φυσικῆς. για Την προώθηση Των µελλοντι- 
κὠν. Αστρομηχανών, το πρθβληµα βρίσκεται 
στην ανεύρεση τρόπου ελέγχου της εκλυοµε- 
γης Πλεκτροµαγνητικής ακτινοβολίας υψηλής 
συχνότητας - ακτίνες Υ. Πριν περάσουμε σε 
αυτά τα θέµατα Θα ανακεφαλαιώσουμε τα ηλε- 
κτρικὰ προωθητικἁ συστήµατα. 
Όι ηλεκτροκινητηρες ενός πυραύλου αποτε- 
λούνται απ τρια βασικά στοιχεία 1. Πηγἡ 
Ενέργειας. 2. Μετατροπέα ενέργειας. 3. Προω- 
Θητική µηχανη 

Χωρίς αμφιβολία ο σπουδαιότερος παράγοντας 
στην κατασκευή του προωθητικού συστήµατος 
Εἶναι η ενεργειακἡ πηγή. Ἡ πιο διαδεδομένη 
πηγη ενέργειας εἶναι η χημική που παράγει µια 
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προωθητική δύναμη μ΄ αμφίβολα αποτελέσµατα 
για τη µελλοντικὴ προώθηση Των Αστροµηχα- 
νών. Ἡ Ἠλιακή ενέργεια αν και απεριόριστος, 
ωστόσο ἔχει πολύ µικρη ισχύ και εξαρτάται απὀ 
την αποσταση της Αστροµηχανής απὀ την πηγῆ 
φωτὸς. Η πυρηνική ενἔργεια ἔχει πολύ µεγα- 
λη ισχύ που µπορεί να διατηρηθει για αρκετὸ 
Χρονικό διάστηµα, µια απαραίτητη προύπόθεση: 
για αστρικά ταξίδια 

Η µετατροπἠ ενεργείας µπορεί να γίνει µηχανι- 
κά, θερµοηλεκτρικα. θερµοϊοντικα καιβασειτης. 
Μαγνητούδροδύναµικης αρχῆς. 

Τα Πλεκτρικἁ προωθητικἁ συστήµατα, όπως οἱ 
θερµοηλεκτρικοί κινητήρες ἐχουν πάρα πολύ 
μικρό λθγο ώσης προς το βάρος του κινητήρα και 
ειδική ὦση 800-60.000 δευτ. Το ἴδιο συμβαίνει 
και µε τους ηλιοκινητήρες που παράγουν πολύ 
µικρή ὥση. ΓΙ΄ αυτόν ΤΟ λόγο τα παραπάνω 
προωθητικἀ συστήµατα δεν πρὀκειται να χρησι- 
μοποιηθούν για την εκτόξευση Αστρομηχανών. 
απὀ τη Γη, θα εξαρτώνται απὀ χημικά ἢ πυρηνικό, 
προωθητικά όυστηματα για την τοποθετηση 
τους σε Τροχιά. Κατόπιν, τα χαµηλῆς ὦσης 
προωθητικἀ συστήµατα θα μπορούν να εκπληρω- 
σουν διάφορες αποστολές. 

Οι ηλεκτρικοί κινητήρες διακρίνονται στους 
θερμοηλεκτρικούς, σε πλεκτρομαγνητικούς. σε 
ηλεκτροστατικούς και σε πυρηνικούς και βασι- 
ζονται στην παραγωγή του πλάσματος. Όπως 
εἶναι γνωστὸ το πλάσμα εἶναι ἑνα ηλεκτρικἁ 
ουδέτερο αεριώδες μείγμα και αποτελείται απὀ 
πΠλεκτρὀνια, ιόντα και ουδέτερα σωματίδια. 

Ο θερμοηλεκτρικὸς κινητήρας αποτελείται απὀ 
µια δεξαμενή προωθητικού, το θάλαμο καύσης 
µε τον αυλό εξαγωγής (ακροφύσιο) και την 
Πλεκτρικἡ γεννήτρια. Μολις Το προωθητικὀ ει- 
σέλθει στο θάλαμο καύσης θερμαίνεται µε πολύ, 
υψηλή θερµοκρασία µε τη βοῆθεια ενὸς ηλε- 
κτρικού τόξου υψηλῆς ἔντασης και χαμηλής 
τάσης, Στη συνέχεια Το υπὸ υψηλή πίεση και 
θερµοκρασία αέριο βγαίνει απὀ το ακροφύσιο 
που παράγει ἕνα ισχυρό ρεύμα υψηλῆς ταχύτη- 
τας όπως συμβαίνει και στους ουμβατικούς 
χημικούς πυραύλους. Επειδή το προωθητικὀ 
Εκχύνεται στο θάλαμο καύσης ὀπου θερμαίνεται 
µε τη βοήθεια δύο ηλεκτροδίων για να σχηµατ!- 
σει Το Ιονισµένο αέριο υψηλῆς θερμοκρασίας. 
πο πλάσμα. Η κατασκευή του κινητήρα είναι 
σχετικά απλῆ που σηµαίνει αξιόπιστη λειτουργία 
Επίσης επειδή το προωθητικὀ επιταχύνεταιθερ- 
µοδυναµικά, ο κινητήρας πλάσματος παράγει 
περισσότερη ώθηση απ᾿ τον πηλεκτροστατικό 
(οντικθ) κινητηρα. Οι θερµοηλεκτρικοί κινητη- 
ρες πλάσματος που χρησιμοποιούν αεριώδη 
προωθητικἁ όπως το Ὑδρογόνο, ὙΥβρίδια του 
Λίθιου, Αέρα, ᾿Ηλιο. ΑΡΥΟ κ.λπ., χρειάζονται 
εξωτερική ψύξη, λόγω των πολύ υψηλών θερµο- 
κρασιών που αναπτύσσονται στο θάλαμο καύσης 
που στις πειραματικές κατασκευές φθάνουν 
μεχρι 8000:6. 

Γενικά για τη δηµιουργία πλάσματος υψηλής 
ταχύτητας στην εξαγωγή του αυλού εξαγωγῆς. 
χρειάζονται προωθητικὰ αέρια χαμηλού µορια- 
κοὺ βάρους, Έπειδη ὅμως η απὀδοση ισχύος. 
ειναι μόλις 207: για ειδική ὠση 1000 δευτερολε- 
πτα η παραπάνω εξέλιξη Των θερµοηλεκτρικὠν 
κινητήρων παρουσιάζει προβλήματα 


ΗΛΕΚΤΡΟΜΑΓΝΗΤΙΚΗ ΠΡΟΩΘΗΣΗ 


Ἡ κατηγορία αυτή περιλαμβάνει όλους τους µη- 
Χανιομούς που χρησιμοποιούν την επιρροή ενός 
μαγνητικού πεδίου μ᾿ ἕνα ηλεκτρικά αγώγιμο 
αξριο ἡ πλάσμα για την παραγωγἡ µιας δύναμης. 
που χρησιμεύει σαν επιταχυντῆς πλάσματος. Οἱ 
βασικες αρχὲς λειτουργίας Των μηχανισμών 
ανήκουν στο χώρο της Φυσικῆς που εἶναι 
γνωστὸς σαν Μαγνητούδροδυναμική και Ατοµι- 
κἡ Φυσική. 

Το θέµα είναι αρκετό ενδιαφερον και απασχολεί 
τους επιστήμονες και μηχανικούς των Υπερδυ- 
νᾶµεων που σήµερα πλεον ενδιαφέρονταιγιατη 
στρατιωτικὴ Εφαρµογή του φαινομένου της 
μαγνητούδροδυναμικῆς - Αντιβαλιστική άμυνα - 
αφού η μεχρι τώρα ειρηνική εφαρµογή για την 
παραγωγἠ Ενέργειας απέτυχε κυρίως λόγωτης, 
Ελλειψης κεφαλαίων, Επιστημονικά το φαινόµε- 
νο της Μαγνητούδροδυναμικῆς εἶναι αρκετά 
ελκυστικὀ και πᾶρα πολύ δύσκολο αφού απαι- 
τούνται αρκετὲς γνώσεις Μαθηματικών. Θα 
περιοριστούµε λοιπὀν σε µια απλη περιγραφή 
του 

Σε φυοική κατάσταση. Τα ἄτομα ενός ρευστού 
είναι ηλεκτρικά ουδέτερα και οι φυσικές ιδιότη- 
τες της ουσίας προσδιορίζονται απὸ τις αδυνα- 
τες μοριακὲς αντιδράσεις (Μ68Κ ΙΠίθΓ8ςΙιοης). 
Ώστοσο μόλις το υλικό υποβληθεί σε υψηλές 
θερμοκρασίες κάτω απο ορισµενες συνθήκες 


Ένα µεγάλο ποσοστό των ατόμων του ιονίζεται. 
Το μείγμα Θετικών ιόντων. Πλεκτρονίων και 
οὐδετέρων ατόμων καλείται πλάσμα. 

Το πλάσμα μοιάζει κατά κάποιον τρόπο μ᾿ ἕνα 
αγώγιµο στερεο στο ὁτι. τα ηλεκτρόνια εἶναι 
ελεύθερα να κινηθοῦν κάτω απ᾿ Την επιρροῇ 
ενός ηλεκτρικού πεδίου. Μια σχετικἁ Χαμηλή 
ποσότητα ιονισμού, γύρω στο 150, εἶναι αρκετῆῃ 
για να γίνει το πλᾶσμα καλος αγωγός. 

Πολλοί επιστήµονες έχουν σχεδιάσει διάφορες 
ουσκευὲς ικανές να προωθήσουν τις µελλοντι- 
κὲς Αστρομηχανες. Οισυσκευὲς βρισκονταιστο. 
στάδιο της εξέλίξης. Οι περισσότερες απ 
αυτές τις ιδέες προέρχονται απὀ την έρευνα 
στα κρουστικἀ κύματα και χρησιμοποιούν εἰδι- 
κοὺς κρουστικούς σωλήνες 


ΙΟΝΤΙΚΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Ο)ιοντικὸς κινητήρας αποτελείται απὀ τρία βασι- 
κά εξαρτήματα: Τη γεννήτρια παραγωγἠς ενέρ- 
γειας (πυρηνική) το μετατροπέα ενέργειας 
(στρόβιλος-Ηλεκτρογεννήτρια) και τον Ιοντικὀ. 
θάλαμο. Ο ιοντικὸς θάλαμος περιλαμβάνει την 
γεννήτρια ΙΟντων, µια σειρὰ απὀ ηλεκτρὀδιαπου 
χρησιμεύουν για την εστίαση καιτην επιτάχυνση 
των Ιὂντων καθως και τον πομπό Πλεκτρονίων 
Αεριωδη προωθητικἀ τροφοδοτούν την ιοντική, 
γεννητρια Και ιονίζονται εἶτε χάρη στην επαφῆ 
τους µε μέταλλα υιψηλής θερμοκρασίας ἡ µε το 
βομβαρδισμό ηλεκτρονίων µέσα σ᾿ ἑνα ηλε- 
κτρομαγνητικό πεδίο; 

Το ιονισμένο προωθητικὀ κατευθύνεται στη 
συνεχεια προς Τα εστιακἁ και επιταχυντικὰ 
ηλεκτρόδια που αυξάνουν την κινητική ενέργεια 
των ιόντων. Στη συνέχεια βγαίνουν απὀ τον αυλό 
εξαγωγἠς ωθώντας ετσι κατά τον κλασικό τρόπο. 
του Αρχύτα την Αστρομηχανή, Απὸ πλευράς 
επιδόσεων. οι κυριότεροι παράμετροι των ιοντι- 
κὠν Αστρομηχανών εξαῤτώνται απὀ το ρυθμό. 
της επιταχυντικῆς τάσης καιτη μάζα των ιόντων 
Η εκτόνωση των ιόντων συνοδεύεται απὀ µιαίση 
Εκτόνωση απὀ φορτισμένα σωματίδια (ηλεκτρὀ- 
νια) µε σκοπότην εξουδετέρωση του επιφανεια-. 
κοὺ Φορτιου που αναπτύσσεται στην Αστροµη- 
χανή λόγω επαγωγῆς και που εμποδίζει την 
παραπάνω εκροὴ Των ιόντων. Απὸ τεχνικῆς 
πλευρας η εξουδετέρωση του θετικού φορπου. 
της ακτινοβολίας ιόντων παρουσιάζει τρομερά, 
προβλήµατα που σήµερα παραμένουν άλυτα, 
Το πιο συνηθισμένο προωθη!ικό για τοὺς Ιοντι- 
κοὺς κινητήρες εἶναιτο καίσιον (Οθδ/υπι). Τούτο 
διότι ο Ιοντικός επιταχυντής απαιτεί Ιόντα µε 
πολύ χαμηλό λόγο φορτού προς μάζα, Αυτό 
εἶναι απαραίτητο για την ελάτωση της ηλεκτρι- 
κῆς ισχύος που απαιτείταιγια κάθε κιλο ώσης. Το 
καϊσιο, µε ατομικό βάρος 132 9, έχει πολύ μµικρὸ 
ιοντικὸ δυναμικὀ και εποµενως µπορεί εὐκολα 


ΤΑΞΙΔΙ ΣΤΟ ΧΡΟΝΟ 


Θα μπορέσει άραγε ο άνθρωπος να ταξιδε-. 
Ψει μέχρι το πλησιέστερο ἄστρο σε χρόνο 
μικρότερο απὀ τα «80.000 χρόνια που του 
προσφέρουν οι σημερινές ταχύτητες των 
διαστηµοπλοίων, Η απάντηση εξαρτάται απὀ 
το εἂν οι επιστήµονες Θα κατορθώσουν να 
κατασκευάσουν κινητήρες ικανούς να ανα- 
πτύξουν ταχύτητες ὁσο το δυνατὀν μεγαλύτε- 
ρες . ώστε η διάρκεια ενός διαστρικού ταξιδι- 
οὐ να εἶναι µέσα στα ὁρια της ανθρώπινης 


ζωης. 
Ἂν για παράδειγµα ζητήσουμε η διάρκεια του 
ταξιδιού µέχρι τον άλφα του Κενταύρου να 


µην υπερβεί τα 40 χρὀνια, τότε θα πρέπει να 
κατασκευαστεί ένας κινητήρας µε απόδοση, 
2000 φορές µεγαλύτερη απὀ τους σηµερι- 
νοὺς, αφού θα πρέπεινα δωσει στο διαστημό- 
πλοιο ταχύτητα 40.000 χλμ. το δευτερθλεπτο, 
σε σύγκριση µε το σημερινό ὁριο των 72.000: 
χλμ. την ὡρα! Εάν θελησουµε να επισκεφθού-- 
µε τον πλησιέστερο σπειροειδἠ γαλαξία, τον. 
ΜΑΊ του αστερισμού της Ανδρομέδας, θα 
χρειαστούμε 2.000.000 χρόνια ταξιδεύοντας 
µε την ταχύτητα του φωτος (300.000 
χλμ./δευτ.) Το φὼς που φθάνει σε µας απὀ 
τον Μ1 σηµερα, ξεκίνησε απὀ τὸ μακρινό 
γαλαξία όταν το ανθρώπινο εἶδος εμφανίστη- 
κε στη Γη. Ἡ απόσταση της Γης απὀ τα πιο. 
"απομακρυσμένα κβαζαρ εἶναι 10 εκατομμύρια. 
Έτη φωτός. Μέσα απὀ τα τηλεσκόπια εμφαν- 
ζονται σε µας ὅπως ῆταν πριν ακόµα σχηµατι- 
στει ο δικὸς µας γαλαξίας. ΄ Όσο πιο μακριά 


κοιτᾶζουµε στο Σύμπαν. τόσο περισσότερο 
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να ιονισθεί πάνω σε µια επιφάνεια απὀ βολφρᾶ- 
µιο µε ιοντικῇ απόδοση σχεδόν 1007: 

Να λοιπόν γιαή πολλοί μηχανολόγοι μελετούντη. 
Χρῆση του ως πηγή όντων για μελλοντικὰ 
Προωθητικά συστήµατα. Επίσης η ταχῦτης εκρο- 
ἧς των (όντων εἶναι τουλάχιστον κατα 205 
µεγαλύτερη απ᾿ την προωθητική ταχύτητα µε 
βάση τα χημικά προωθητικἀ. Ένα πρόβλημα 
σχετικὰ µε Την εφαρμογή του καϊσιου εἶναι η 
µεγάλη. διαβρωτική τοι) ικανότητα Πάνω στα 
μέταλλα, γυαλί κ.λπ. 


Η ΑΝΤΙΥ΄ΛΗ ΩΣ ΠΡΟΩΘΗΤΙΚΟ 
ΜΕΣΟ ΤΩΝ ΑΣΤΡΟΜΗΧΑΝΩΝ 


Το φαινόμενο της εξαύλωσης της ύλης ανήκει 
στο χωρο της Πυρηνικής Φυσικῆς και παρουσιό- 
Ζει εξαιρετικὲς Ιδιότητες σχετικά µε την προώ- 
θηση Των μελλοντικών Αστροµηχανων. Χρησιμο- 
ποιώντας Τα μαθηματικά, οἱ Φυσικοί ἔχουν κατα 
φερει να δείξουν, οτι στην ολικἡ εξαύλωση της 
ύλης που συμβαίνει κατὰ την αντδραση της 
ὕΌλης µε την αντιύλη, η εκλυόµενη ενέργεια ανα 
µονάδα µάζης εἶναι 100-1000 φορες περισσὀτε- 
ρη απ΄ την Εκλυόµενη ενέργεια κατα την 
πυρηνικἡ σύντηξη 

Είναι γνωστό απὀτην Αστρονομία. οτιη τεράστια 
ενέργεια που ακτινοβολοὺν τα αστέρια πως και 
ο. Ἠλιος, σχηματίζεται στη διαρκεια πυρηνικών 
αντιδράσεων ὁπου ελαφροί πυρῆνες ενώνονται 
για να οχηματίζουν πυρήνες µε µεγαλύτερο 
βάρος. Το άθροισµα των μαζών των δυό ἡ 
περισσοτέρων ελαφρών πυρῄνων εἶναι µεγαλύ- 
τερο απ᾿ τη μάζα του οχηματιζοµενου πυρῆνα 
απὀ τη σύντηξη των ελαφρών πὐρήνων. Αυτότο 
ἑλλειμμα μάζας που εµφανιζεται κατά τη σύντη” 
ξη εἶναι ισοδύναμο προς ενέργεια η οποια 
εκλύεται στη διάρκεια Του φαινομένου. 

Η ειρηνική αξιοποίηση της σύντηξης παρουσιᾶ- 
ζει τερᾶστια τεχνικἀ προβλήµατα αφού απαι' 
τούνται θερμοκρασίες της τάξης των εκατομμυ- 
ρίων βαθμών. Κανονικά οἱ θεῤµοκρασιες αυτές 
συναντώνται µόνο στο εσωτερικθ Των ἄστρων 
και στον ᾿Ηλιο. 

Ὁ Ἠλιος. που σε σύγκριση µε άλλους αστέρες. 
εἰναι Ψυχρὸς, καταναλίσκει 5.000.000 τόνους 
υδρογόνο το δευτερόλεπτο εδώ και 4 µε 5 
δισεκατομμύρια χρόνια, και εἶναι το µεγαλύτερο 
εργοστάσιο παραγωγἠς ενεργείας στο ηλιακό 
οὕστημα αφού παρᾶγει 400 επτάκις εκατομμύ- 
ρια ἸΝΕΠΙ Το µεγαλύτερο ποσὀν αυτῆς της 
ενέργειας διαχέεται στο χώρο αλλά το ετῆσιο 
ποσὸν ενέργειας που φτᾶνει στη γήινη αΤµό- 
σφαιρα εἰναιισοδύναμο προς 500 τρισεκατομμύ- 
ρια βαρέλια πετρελαιο! Το εξωτερικό περίβλημα 
του ᾿Ἠλιου ἐχει θερµοκρασία 6000 βαθμούς ο 
ενω στον πυρήνα του επικρατούν θερµοκρασιες 


Βλέπουμε στο παρελθὀν. Τα ταξίδια µε την 
παχύτητα του φωτὸς εἶναι τα µόνα που θα 
μπορούσαν να δώσουν στον ἄνθρωπο την 
ευκαιρία να εξερευνήσει τ΄ ἁστρα. 
Τιθᾳ συμβεί ὅμως αν κατορθώσει κάποιος να. 
αναπτύξει µια τόσο µεγάλη ταχύτητα: Ας 
φανταστούμε ὁτι βρισκόμαστε µέσα σ᾿ ενα 
αυτοκίνητο που έχει τη δυνατότητα να κινηθεί 
µε 300.000 χλμ. το δευτερόλεπτο. Καθως η 
ταχύτητα τού αυτοκινήτου αὐξάνεται, τα αντι- 
κείµενα που αφήνουμε πίσω µας αρχίζουν να 
εμφανίζονται στο εμπρὸς οητικὀ µας πεδίο. 
Κοντά στην ταχύτητα του φωτός ο κόσμος. 
αρχίζει να φαίνεται πολύ παράξενος. Το κάθε. 
τι συμπιέζεται µέσα σ᾿ ἕνα µικροσκοπικὀ. 
κυκλικό «παράθυρο» ακριβώς μπροστά µας. 
Ένας παρατηρητής ἐξω απὀτο αυτοκίνητοθα 
το ΒλΕΠει κόκκινο καθώς αυτό θα απομακρύ- 
νεται καὶ µπλε ὅταν θα επιστρἐφει. Ταυτόχρο- 
να η υπέρυθρη ακτινοβολία του αυτοκινήτου. 
θα γίνει ορατῆ, η μάζα του θα συµπιεστεί µε 
τρομερὴ δύναμη προς τη διεύθυνση της 
κινησῆς του και θα αυξηθεί τρομακτικά, ενώ ο. 
χρόνος για τους επιβάτες θα κυλά πιο αργά 
απ᾿ οτι για τον παρατηρητή. 
Αυτό θα έχει σαν συνέπεια οι ταξιδιώτες µε. 
την ταχύτητα του φωτός να γερνούν ελαχιστα. 
ὁσο διαρκεί το ταξίδι, ενώ για όλους τους. 
υπόλοιπους ανθρώπους ο χρόνος θα κυλά 
κανονικὰ. Οι αστροναύτες που θα επιστρέ- 
ψΨουν στη Γη μετὰ απὀ ενα µακρὀχρονο 
διαστρικό ταξίδι µε την ταχύτητα του φωτός 
θα λος παραμείνει νέοι. ενω οι φίλοι τους 
που έμειναν στον πλανήτη θα ἔχουν γεράσειἠ 
δεν θα υπάρχουν πια στη ζωή -Σ.Κ. 
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της τάξης των 15.000 000 βαθμών ο. 
Η πολεμική αξιοποίηση της σύντηξης έχει γίνει 
προ πολλού µε την ἔκρηξη της υδρογονικής 
βόμβας το 1952 στο νησὶ Ενιβετόκτου Ειρηνικού 
από τους Αμερικανούς. Η µη ελεγχόμενη σὺν- 
πηξη πραγματοποιείται χάρη στις τερᾶστες 
θερμοκρασίες που δημιουργούνται απὀ την 
εκρηξη ατομικών βοµβων που ενσωματώνονται 
στο μηχανισμό της υδρογονικῆς βόμβας. 
Χρυσή ελπίδα για ολόκληρη την ανθρώπινη 
κοινωνία για µια νέα πηγῆ ενεργειας αποτελείτο 
πρὀγραµµα «ΕΤ της Ευρωπης που κατασκεύασε 
ενα πειραματικό εργαστήριο µε σκοπὀ την 
ελεγχόμενη πυρηνική σύντηξη στην Αγγλία 
Βεβαια πολλα εξαρτώνται απο τη µεγαλοψυχία 
των πολιτικών και ελπίζεται, ότι δεν θα ακολου- 
θήσουν τους Αμερικανούς και Ρώσους που 
κατασκεύασαν πειραματικούς αντιδραστήρες. 
σύντηξης µε σκοπό τις πολεμικές εφαρμογές. 
Θα αναφέρουμε ακοµη Τις προσπάθειες µιας 
αμερικανικῆς εταιρίας για την ευρεια διάδοση 
της ούντηξης σαν πηγῆς ενεργείας. Πρόκειται 
για τη Διεθνῆ Εταιρία Πυρηνικών Ενεργειακών 
Συστημάτων (ΙΝΕ5ΟΟ) που σχεδιάζει µικροαντι- 
ὅραστηρες ούντηξης σε συνεργασία µε το 
Ισραήλ. το οποιο ενδιαφέρεται για την εγκατᾶ- 
σταση ενός πυρηνικού αντιδραστήρα σύντηξης. 
στο ΤΕΛ-ΑΡΙβ. 

Ἡ ανακάλυψη των Θετικών ηλεκτρονίων ἡ ποζι- 
τρθνιων απὀ τον ΄Αντερσον το 1932 ήρθε να 
επιβεβαιώσει τη θεμελιώδη συμμετρία της ύλης. 
του Σύμπαντος. αλλά και ταυτόχρονα να την 
καταστήσει Περισσότερο περίπλοκη. Ετσι, για 
κῴθε σωματίδιο του Σύμπαντος υπάρχει ἑνς 
αντισωματίδιο και γενικά υπάρχει ἑνα εἰδος 
αντίύλης που αποτελείται απὀ αντισωµατίδια 
δηλαδη αντι ηλεκτρόνια, αντι“πρωτόνια, αντινε- 
τρθνια κ.Ἀπ. Μολις ἕνα υλικό σωματίδιο συναντή- 
σει Ένα σωματίδιο αντι-ύλης Θα παρουσιαστεί το 
φαινόμενο της εξαύλωσης, δηλαδη της αµοιβα!- 
ας εκµηδενισης 

Ο ελεγχος της αντιύλης µε σκοπό την παραγωγἠ 
Ενεργειας για την προώθηση Των μελλοντικὠν 
Αστροµηχανων ανήκει στο μακρινό µέλλον. Με 
το σηµερινθ εργαστηριακο εξοπλισμὀ και τις 
διάφορες επιστηµονικὲς µεθόδους εἰναιδυνατή 
η παραγωγῆ, συλλογή και αποθήκευση μόλις 
ενός αντιπρωτονίου για κάθε αρχική ακτινοβολία 
Τ εκατομμυρίου πρωτονίων. Το Ευρωπαϊκό Κέν- 
τρο Πυρηνικών Ερευνων (6.ΕΒΝ.) κοντά στη 
Γενεύη χρησιμοποιεί ἑνα Συγχροτρόνιο που 
εχει µια σήραγγα µε περιφέρεια 7 χιλιόμετρα 
κάτω απὀ τα οὐνορα Γαλλίας-Ελβετίας. Ἡ σὴ- 
ραγγα στεγᾶζει Το γιγαντιαίο επιταχυντῆ πρωτο- 
γιων που μεταδίδει στα υποατομικά σωματίδια 
ενέργεια 28 δισεκατομμυρίων ηλεκτρονιοβόλτ. 
(Το ηλεκτρονιοβόλτ εἶναι η µονάδα ενέργειας 
που αποκτᾶ ἕνα ηλεκτρόνιο όταν μετακινηθεί 
ανάμεσα σε δυό σηµεία ενός ηλεκτρικού πεδίου 
µε διαφορα δυναμικού 1 βολτ). Σ΄ αυτό λοιπόν 
το Ευρωπαικό κέντρο ερευνων οι επιστήµονες. 
ἔχουν κατορθώσει να δημιουργήσουν γύρω στο 
1 δισεκατομμύριο αντιπρωτόὀνια και να τααποθη- 
κεύσουν σε κατάλληλους μαγνητικοὺς δακτύλι- 
ους μέχρι και 4 ηµερες. 

Περισσότερο ελπιδοφὀρα αποτελέσµατα ανα- 
µένονται να προκύψουν κατὰ το τέλος της 
δεκαετίας απὀ τους γιγανταίους επιταχύντὲς 
της Σοβιετικῆς Ένωσης και Αµερικῆς που όπως 
εἶναι γνωστὸ χρηματοδούνται απὀ την Εθνική 
Ὑπηρεσία Αεροδιαστηµικης (ΝΑΒΑ) κα!την αµε- 
ρικανικη πολεμική αεροπορία. Ένα απὀ Τα υπό 
µελέτη προγράµµατα στοχεύει στη σχεδίαση 
ενός επιταχυντή σωματιδίων ικανού για την 
παραγωγή παλμικὠν ακτινοβολιὼν απὀ πρωτόνια 
µε ενέργεια 1000 δισεκατομμύρια ηλεκτρονιο- 
βόλτ δηλαδή πολύ περισσότερη απ᾿ ὀτιχρειάζε- 
ται για την παραγωγἠ αντιπρωτονίων και µια 
ακτινοβολία ρεύµατος 10.000 Αμπερ. Η παρα- 
γωγῆ µιας τέτοιας ακτινοβολίας απὀ τον επιτα- 
Χυντή θα ἐχειισχύ 100 000 δισεκατομμύρια Βατ, 
δηλαδή 100 φορές µεγαλύτερη απὀ την παγκό- 
σµια παραγωγή. Βέβαια, επειδή η διάρκεια 
παλµων εἶναι μόλις 10-’ δευτ. η μέση ισχύς θα 
εἶναι πολύ μικρότερη, 

Η χρήση της αντιύλης για την προώθηση των 
Αστρομηχανών Εχει προταθεί απὀ το. Γερμανο 
Ῥαηρθς το 1954. Οι οπτικοί κινητῆρες του 
Ά8αηρθς θα παράγουν τα φωτόνια προωθήσης. 
(Φως) απὀ την εξαῦλωση ἴσου αριθμού Πλεκτρο- 
Νίων καιαντιηλεκτρονίων. Ο έλεγχος των εκλυδ- 
µενων κατᾶ την εξαΏλωση φωτονίων µε σκοπὸ 
την κατὰ Αρχύτα προώθηση (δραση-ανήδραση), 
ειναι τροµερα δύσκολος. οχεδὀν αδύνατος. 
Αρχικά προτάθηκε η χρῆση διαφόρων ηλεκτρο- 
νικών κατόπτρων για τη διαδοχικἠ ανάκλαση των 
φωτονίων, ενώ αργότερα συζητήθηκε η χρήση 
μαγνητικών αυλών µήκους 2 χιλιομέτρων, Επί- 


σης. η αποθήκευση των αντιηλεκτρονίων παρου- 
σιάζει πολλὰ προβλήματα χωρίς να υπάρχει 
μέχρι οτιγµής πρακτική λύσῃ 

Εκτός απο την εξαὔλωση ηλεκτρονίων η εξαυ- 
λωση πρωτονίων και υδρογόνου προσφἑρει ορι- 
σµένα πλεονεκτήματα απὀ τεχνικής πλευρᾶς. 
αφού τα παραγόμενα σωματίδια εἶναι φορτισμὲ- 
να και επομένως μπορούν να εξασκηθούν οἱ 
γνωστές ηλεκτρομαγνητικὲς δυνάμεις. Σε ότι 
᾽αφορᾶ Τη φύση αὐτῶν των φορτισμένων σωµατι- 
δίων, που κινούνται µε ταχύτητες κοντά στην 
ταχύτητα του φωτός, μπορούμε να ποὺμε. ὅτι 
ανήκουν στην κατηγορία σωματιδίων της δευτε- 
ρογενοὺς κοσµικής ακτινοβολίας, 

Σύμφωνα µε πρὀσφατους υπολογισμούς στην. 
περιφηµη έκθεση του Παπαηλιού απὀ Το Εργα: 
στηριο Προωθητικής της Καλιφόρνιας έχει υΠΟ: 
λογιστεί, ὁτι ο καλύτερος τροπος χρῆσης της 
αντιύλης για την προώθηση Των Αστροµηχανων 
εἶναι η χρήση µικρῆς ποσότητας αντιύλης για τη 
θέρμανση και επιτάχυνση µεγάλης ποσότητας 
κοινού προωθητικοὺ ὅπως το υγρό Ὑδρογόνο, Η 
παραγώγιµη ώση υπολογίζεται ὁτιθα εἶναι κατὰ 
πολύ μεγαλύτερη απὀ την ὠση που αναπτύσσε- 
ται κατά την ολική εξαὔλωση, ενώ η απὀδοση: 
ισχύος εἶναι γύρω στο 500, 

Εκτός απὀ την τεχνητὴ παραγωγή αντιύλης 
υπάρχει πάντα ἑστω και µε πολύ ελάχιστη 
πιθανότητα, η ελπίδα ανεύρεσης αντιύλης κα: 
που στο Σύμπαν. μ 

Ο δρόμος προς τα αστέρια εἶναι απέραντος η δε 
ελαχιστοποίηση του χρόνου γι΄ ἑνα αστρικὀ. 
ταξίδι είναι µια τρομερά πολύπλοκη υπόθεση. Αν. 
και η. μέχρι τώρα προσπάθεια έχει στραφεί 
αποκλειστικἁ στα προωθητικἁ ουστήµατα, ωστὸ- 
-σο πολλά εξαρτώνται απὀ την ολικἠ συµπεριφο- 
ρᾶτης Αστροµηχανἠς καιειδικά απὀ το «νευρικό 
της οὐστημα», δηλαδή το Σύστημα Αυτοµατι- 
σμού που θα εἶναι υπεύθυνο για τη διακυβέρνη- 
ση της Αοτροµηχανῆς. Ο αυτόµατος λοιπόν 
“πιλοτος» Εχει πρωταρχική σηµασία γι αυτό θα 
πρεπει να λυθούν πολλα προβλήµατα Αστροδυ- 
ναµικῆς και Αυτοµατοποιητικῆς ὥστε να γίνει 
δυνατη η επιτυχῆς έκβαση µιας αστρικῆς απο- 
στολὴς 

Τελος, θα πρέπει να δώσουμε µια απάντηση στη 
γνωστη ερώτηση: «Γιατὶ όλα αὐτά ενώ ο Κόοµος 
πεινάει» κ.λπ. Την απάντηση νοµίζουµε ὁτι 
ἔδωσε ο Εὐδοξος, χιλιάδες χρόνια πριν. Ο 
ὄιασηµος αυτὸς Έλληνας αστρονόμος της 
Κνίδου ἦταν ο πρώτος που επιχείρησε να 
ανακαλύψει τη μαθηματική θεωρία του Σύμπαν- 
τος. Σύµφωνα λοιπὸν µε τον Πλούταρχο, ο 
Εὐδοξος προσπαθώντας ν᾿ αναπτύξει θεωρίες. 
σχετικά µε τα ουράνια σώματα, Τα οποία ἦσαν 
µακρινα και απρὀσιτα για λεπτομερή παρατήρη- 
ση και εμπειρία εἰπε, Οτι αντ να προσπαθεί να 
µαντεψει τη φύση του ΄ Ηλιου θα προτιμούσε να 
καεί ὅπως ο Φαέθων αν μ᾿ αυτό τον τρόπο θα 
ἦταν δυνατό να ταξιδέψει προς τον ᾿ ΗλΙο καινα 
μελετήσει απὀ κοντά τη µορφή, το μέγεθος και 
τη φύση του 


[5] 


Σύμβαση µε την οποία εκχωρούνται στην 
ΕΑΒ δικαιώµατα για γενικές επισκευές 
αεροσκαφών Μιρὰζ ΕΙ τρίτων χωρών. 
υπέγραψαν οι πρὀεδροι της ΕΑΒ Και της 
Ντασό τον Ιούνιο. Η συµφων[α κλείστηκε µε- 
τὰ απὀ διαπραγματεύσεις που εγιναν στο 
Παρίσι απὀ τριμελή ομάδα στελεχών της 
ΕΑΒ. της οποίας ηγήθηκε ο πρὀεδρος και 
διευθύνων σύμβουλος της εταιρίας, καθη- 
γητής Π. Φωτήλας. Σημειώνεται ὁτι η ΕΑΒ. 
εἶναι η µοναδική σε διεθνές επἰπεδο εταιρία 
που της εκχωρῆθηκε αυτό το δικαίωµα απὀ 
τη γαλλική βιομηχανία 


Ανακοινώθηκε τι υπογράφτηκε συµφω- 
γία μεταξὺ ΕΑΒ και Πολεμικής Αερο- 
πορίας της Ιορδανίας για την εκπαίδευση. 
αξιωματικών της χώρας αυτής στις εγκατα- 
στάσεις της ΕΑΒ, σε επισκεύές διαφόρων 
Πλεκτρονικὠν συστηµάτων. ΄Όπως έγινε 
γνωστο υπάρχουν και ἄλλες συμβάσεις για 
τη μετάβαση τεχνικών της Πολεμικής µας 
Αεροπορίας στις ΗΠΙΑ και σε ευρωπαϊκές 
χώρες για την επιτόπια επισκευή µηχανημά- 
των. 


αθο  ο μς μωσω.]] 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 


ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΗΛΙΛΚΟ ΣΠΠΙ 


Στο Μόναχο βρίσκεται χτισμένο εδώ και µερι- 
κος µήνες Το Πιὸ οικονομικό σπίτιτου κοσμου. 
Και αυτό γιατί µε το πάτημα ενός διακόπτη ο 
Ιδιοκτήτης του µπορεί να ἐχθι ὁσο ηλεκτρικό. 
ρεύμα επιθυμεί χωρίς να πληρώνει.. ΔΕΗ. Η 
Ενέργεια που καταναλώνεται δίνεται δωρεάν. 
απὀ τον ᾿Ηλιο. Περίπου 50 τετραγωνικά µετρα 
της οροφἠς και µέρος των τοίχων του σπιτιού, 
εἶναι καλυμμένα µε φωτοβολταϊκά στοιχεία απὀ 
µονοκρυσταλλική σιλικόνη. Το σύστημα χρησι- 
µοποιεί ηλιακὲς γεννήτριες και έναν ανορθωτή, 
Ὁ οποίος μετατρέπει Το συνεχές ρεύμα που 
αυτές δίνουν, σε εναλλασσόμενο. Για πρὠτη 
φορά σπην Ιστορία των συσπηµάτων ηλιακῆς 
ενέργειας, η τεχνικἡ αυτή γίνεται µε εντελώς 


ΖΩΝΤΑΝΕΣ ΜΗΧΑΝΕΣ 


Ἡ Ιδέα μάς μηχανής µε αἰσθηση της αφής. της 


ὀρασης, της γεύσης και της ὀσῴρησης µπορεί 


Το πρωτοποριακό ενεργειακό σχὲδιο για ἕνα ηλιακὸ σπίτι 
εἶναι το αποτέλεσµα της πρωτοβουλίας ενᾶς Ιδιώτη, του 
Γερμανοῦ παραγωγοῦ κινηματογραφικών ταινιών, Γιόχαν 
Ῥιχτερ. Ὁλόκληρη η οροφῇ του σπιτοῦ, καθώς και ο 
αἰατολικὸς του Τοίχος καλύπτονται απῶ φωτοβολταϊκά 
στοιχεία, ηλιακὲς κυψέλες, που µε τη βοῄθεια ενος 
ανορθωτή καλύπτουν πλήρως τις ανάγκες σε ηλεκτρικό 
ρεύμα. 

Πλεκτρονικἁ µεσα 

Ὁ ανορθωτῆς αυτός ἐχει μέγεθος στερεοφωνι- 
κού συγκροτήµατος και λειπουργεί εντελώς 
αθόρυβα. Χρησιμοποιώντας ακόµα πιο εξελιγµέ- 
γους ανορθωτές θα εἶναι δυνατή στο μέλλον η 
παροχή Ττριφασικού ρεύµατος απο τον ᾿Ηλιο. 
Σημαντικό γνώρισμα του ολου σχεδίου εἶναι το 
ειδικἀ χρωματισμένο πλεξιγκλὰς των φωτοβολ- 
ταϊκὠν στοιχείων, το οποίο δεν απορροφᾶ απλώς 
την ηλιακή ακτινοβολία, αλλᾶ τα µόρια της ὕλης 
του Εκπέµπουν πην ενΕργεια που λαμβάνουν σε 
µορφή φωτὸς, ἔτσι ώστε αυτή να παραμένει για 
μεγᾶλο χρονικό διάστηµα µέσα στο πλεξιγκλᾶς. 
Σε σύγκριση µε τους παραδοσιακούς καθρέπτες 
και φακούς που χρησιμοποιούνται σήµερα, το 
πλέξιγκλας αυτό έχειτο πρόσθετο πλεονέκτηµα 
οτι δεν απαιτεί την ὕπαρξη ηλιοφάνειας για να 
αποδώσει, κάτι που µπορεί να γίνει ακόµα και µε 
συνεφιασμενο ουρανό, 

Η τεχνολογία που χρησιµοποιείται σήµερα για 
την κατασκευή τέτοιων φωτοβολταϊκών στοι- 
Χείων ἴσως εξελιχθεί σύντομα σε βαθµό που 
δύσκολα μπορούμε να φανταστούμε. 

Ἀρκείνα πούμε ότιΓερμανοίεπιστήµονες ἐχουν. 
υπολογίσει ὅτιακόµα καιτις πιὀ παγερὲς ηµέρες 
του χειμωνα υπάρχει αρκετἠ ηλιοφάνεια για να 
αντισταθμίσει εντελώς την απὠλειαθερμότητας, 
ενός σπιτιού απὀτις χαραμάδες στις πόρτες και 
τα παράθυρα. Εάν ἕνα σπίτι διέθετε ειδική 
επικάλυψη στους τοίχους Του που να απορρο- 
φούσε το ηλιακό φως χωρίς να επιτρέπει να 
διαφεύγει ακθµα και η παραμικρή ποσότητα 
θερμότητας, τότε το σπίτι αυτο δεν θα εἰχε 
ανάγκη απὀ οποιοδηποτε σύστημα θερµανσης. 
ακόµα και µε πολύ χαμηλή εξωτερική θερµο- 
κρασία. Βέβαια μεχρι τότε ϐα πρέπει να λυθούν 
προβλήματα ὅπως το πως θα εμποδίζεται η 
λειτουργία Του συστήµατος το καλοκαίρι ή το 
πως θα κατασκευαστούν αποδοτικἁ φωτοβολ- 
ταϊκά στοιχεία µε χαμηλὀ κόστος. Κανένα 
πρόβλημα ὅμως δεν είναι τόσο µεγάλο ὥστε να 
πτοῄσει τους επιστήµονες που ασχολούνται µε 
την ηλιακἡ ενέργεια. Σύντομα πιστεύεται ὁτι ο 
ηλεκτρισμός απο Τον Ηλιο θα εἶναι το ἴδιο 
φθηνός µε τον ηλεκτρισμὀ απὀ ἄλλες πηγες. 


Στρώματα πρωτείνης µε πάχος μορίου θα επιτρέπουν σε 
Ῥακτηρίδια να -κολυμποῦν» µα ασυλληπτα µεγάλη 
ταχύτητα εκτελώντας υπᾶκουα εντολὲς σε χρονικό, 
διάστηµα που εἶναι αδύνατο να ανταγωνιστούν τα 
υπάρχοντα «τοις». Ἡ εποχῆ του βιο-υπολογιοτῆ ἴσως δεν. 
βρίσκεται πολύ μακριά. 


γα φαϊνεται σαν να βγηκε απὀ ταϊνία επιστηµονι- 
κής φαντασίας, ὅµως για τους επιστήµονες 
αποτελεί πλέον θέµα χρόνου (όχι ιδιαίτερα 
μακρινού). Παρά τις μεγᾶλες δυνατότητες των. 
σημερινών ψηφιακών υπολογιστών, υπάρχουν 
ορισμένα πράγματα που οἱ σημερινοί υπολογι- 
στὲς δεν θα μπορέσουν να κάνουν ποτὲ καλά 

Αυτά εἶναι η µάθηση και η αναγνώριση 
πολύπλοκων καταστάσεων, µε λίγα λόγια, η 
ευφυία. Η βιολογία όμως µπορεί να αναπληρώ- 
σει το κενό που δημιουργούν τα ηλεκτρονικά Ο 
καθηγητῆς Ε. Ευσθπθ Υαΐθς του Πανεπιστημίου. 
ΌοιΑ. πειραματίζεται µε ένα βακτηρίδιο που 
ονομάζεταιξ. Οοἱ προσπαθώντας νατο εντάξει, 

σαν ἕνα επιµέρους σύστηµα επεξεργασίας 
στοιχείων, σε ἕνα ευρύτερο σύστημα που θα 
κάνει χρήση των ηλεκτρονικων κα! της βιολογίας. 
Το βακτηριδιο Ε. Οοἵἵ επεξεργάζεται πληροφο- 
ρίες σχετικά µε το χημικό του περιβάλλον και 
µπορεί να αντιληφθεί την παρουσία 20 διαφορε- 
τικὠν ουσιών κάθε φορά. Κολυμπάει Οχι µονο 
προς την κατεύθυνση που βρίσκεται περισσότε- 
ρο θρεπτικθ συστατικὀ, αλλά και προς την 
κατεύθυνση που η θρεπτική ουσία αυξάνεται µε. 
το γρηγορότερο ρυθµὀ. Κάθε τέσσερα δευτε- 
ρόλεπτα µπορεί και επαναξιολογεί την κατᾶστα- 
ση. Εχει δηλαδη ὅλα τα χαρακτηριστικά για να 
αντικαταστήσει τα υπάρχοντα μικροσκοπικά 
τσιπς. Έτσι, μοιραία, βρισκόμαστε μπροστά σε 
ἑναν επαναπροσδιορισμὀ και μιά επέκταση της 
ὅλης σύλληψης της λέξης «υπολογιστής» και 
Οχι απλὠς µπροστὰ σε µια νέα μέθοδο 
σµίκρυνσης του υπολογιστικού χρόνου. Ο 
ἄνθρωπος ανέκαθεν αντέγραφε τη Φύση γιανα 
πετυχει ὁ,τίπέτυχε µέχρι σῃµερα 


Ἡ ΕΙΣΒΟΛΗ ΠΟΥ ΛΕΓΕΤΛΙ ΤΗΛΕΣΥΣΚΕΨΗ 


Αν και ἐχειαλλάξειτον κόσµοπου ζούμε, τοτη- 
λέφωνο δεν µπόρεσε να αντικαταστήσει την 
επαφἠ πρόσωπο µε πρόσωπο. Για παράδειγµα, 
στις επιχειρήσεις, το να βλέπεις τα μάτια ενος 
πωλητή ἡ τις χειρονομίες ενός ομιλητή, εἶναι 
σημαντικο γιάΤί ικανοποιεί την ανθρώπινη , 
ανάγκη πις σωστής κατανόησης που µπορεί να ͵ 
επέλθει µόνο µε πιν προσωπική επαφή. Μέχρι 
πρόσφατα κάτι τέτοιο ἦταν πολυδάπανο και 
κουραστικὸ | 
Προσπαθώντας να αντιμετωπίσουν το πρόβληµα 
μερικες εταϊρίες προσφερουν τώρα την 
εναλλακτική λύση που λέγεται τηλεσύσκειψη. 
Όταν λοιπον άνθρωποι που βρίσκονται σε 
διαφορετικές πόλεις πρέπει να συναντηθούν, 
μπορούν να προσέρχονται σε ειδικά εξοπλισμό 
Να δωµατια απὀ ὅπου μπορούν οἱ µεν να 
στεἰλούν στους δε την τηλεοπτική εικόνα των. 
εαυτῶν τους µέσω τηλεφωνικών δικτύων που. 
αποτελούν την τελευταία λέξη πης ψηφιακής 
τεχνολογίας και της τεχνολογίας των δορυφὀό- | 
ρων. Καθώς αρχίζουν να εγκαθίστανται οἱ 
οπτικὲς ἵνες και να αναπτήσσθται η Τεχνολογία 
στον τοµέα των εικόνων τριών διαστάσεων, οἱ 
εικόνες των ανθρώπων θα εἶναι δυνατό να 
σηκώνονται και να περπατούν γύρω απὀ Το 
τραπέζιτης σύσκειψης! ΄ Ηδη πολλά ξενοδοχεία, 
σε διάφορες χώρες διαθέτουν αἴθουσες 
τηλεσύσκεψης. Ο εξοπλισμὸς έχει σχεδιασθει 
ἐτσι ὡστε να κάνει την πηλεούοκεψη Παρόμοια 
µε την προσωπική συνάντηση. Ειδικοί διακόπτες, 
ευπαθείς σπην ανθρώπινη φωνή, ενεργοποιούν. 
τις κάμερες ἐτσι που ὀποιος μιλάει να αποσπἀ το 
ενδιαφερον πης κάμερας. Το πρόβλημα αρχίζει 
όταν αρχίζουν να μιλάνε πολλοί µαξι. ΄Όμως 
αυτό το Πρόβλημα µπορεί να δημιουργήσει την. 
ανάγκη για µια ευγενική συζήτηση! Μέχρι 
στιγμής η τηλεσύσκειψη κοστίζει πολύ ακριβά. 
Μια ώρα σε ἕνα δωμάτιο τηλεσύσκεψης, 
ξενοδοχείου κοστίζει 2.500 δολάρια. ΄Όμως | 
εἶναι πολύ πιθανὀ ὅτι η νέα τεχνολογία των | 
οπτικών ινών και των μεγαλύτερων δορυφόρων 
να κατεβάσουν πην τιµή µέχρι και 30 δολάριατην | 
ώρα τα προσεχή χρόνια, Όσοι λοιπὸν απὀ σας 
αισθάνεστε την ανάγκη ὀχι µόνονα ακούτε αλλά | 
και να βλεπετε αυτὸν που σας µιλἀ απὀτην άλλη, 
ἄκρη του σύρματος θα πρέπει να Κάνετε 
υπομονή για µερικᾶ ακόµα Χρόνια, 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ | 


9 Άρχισε και στην Ελλάδα η παραγωγὴ και διακἰ- 
νηση σόφτγουεαρ υπὀ µορφἡ ολοκληρωμένων. 
πακέτων για μικροὐπολογιστὲς. Αυτ]η μέθοδος. 
εἶναι ήδη πολὺ διαδεδομένη στο εξωτερικό 
οπου οἱ επιχειρήσεις που διαθέτουν μικροῦπο- 
λογιστές αγοράζουν τυποποιημένα προγράµµα- 
τα σε Πακετα για να καλύψουν τις ανάγκες τους 
Στην Ελλάδα η προσπάθεια ἄρχισε µε τη 
συνεργασία των εταιριών Μ-ΩΑΤΑ και ΟΟΠηρΙΙΘΓ 
Γαία. Ἡ πρώτη θα αναλάβει το Μάρκετινγκ Και 
τη διανοµή των πακέτων που θα κατασκευάζει η 
δεύτερη. ΄ Ηδη έγινε η παρουσίαση Του πρώτου 
πακέτου που ονομάστηκε ΙΜΑΘΕΣ. Το πακέτο 
αυτὸ περιλαμβάνει ολες τις οικονομικὲς 
λειτουργίες µιας επιχείρησης όπως γενική 
λογιστική, Πελάτες, τιμολόγηση, μισθοδοσία 
κ.λπ. Συνοδεύεται απὀ ειδικὀ επεξηγηµατικὀ 
βιβλίο και πλήρη εκπαϊδεύση του αγοραστή. Οι 
εταιρὶες ελπίζουν ὁτι θα πραγματοποιἠσουν και 
εξαγωγές. Ας ελπίσουµε ὁτι τέτοιες προσπά- | 
Θειες θα συνεχιστούν καιαπό άλλες ετα!ρίες.Οι 
δύνατότητες της Ελλάδας στην παραγωγή 
σὀφτγουεαρ εἶναι σίγουρα µεγάλες και ὂα 
πρέπει να τις εκμεταλλευτούμε στο ἐπακρο. | 
9 Η εταιρία ΙΝΤΡΑΚΟΜ Α.Ε. πρόκειται να 
επενδύσει 180 εκατομμύρια ὄρχ. για την 
Επέκταση Και τον εκσυγχρονισμό των εγκατα- 
στἀσεών της στον τοµέα της κατασκευής 
ηλεκτρονικών διατάξεων προηγμένης ΤθχνΟλο- 
γίας για τηλεπικοινωνίες, τηλεχειρισμούς, | 
συστήµατα ασφαλείας και Τηλεπληροφόρησης, 
Όργανα µέτρησης κα. Η επιχορήγηση του 
δημοσίου θα φτάσει τα 45 εκατομμύρια ὄρχ. 
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ΚΟΜΗΤΕΣ ΚΛΙ ΑΣΤΕΡΟΕΙΛΕΙΣ 
ΕΝΛΝΤΙΟΝ ΛΕΙΝΟΣΑΥΡΩΝ. 


Αμετάβλητη παραμένει η ένταση της «μάχης» 
των. επιστημόνων σχετικἁ µε την αιτία της 
αιφνίδιας και ολοκληρωτικῆς εξαφάνισης των 
δεινοσαύρων και ἄλλων μεγάλων ζωων απο τη 
Γή, πριν απὀ 65 εκατομμύρια χρόνια. Διακεκρι- 
μενοι Αμερικανοί επιστήµονες των πανεπιστη- 
μίων Μπέρκλεϊ και Πρίνστον υποστηρίζουν τώρα 
µια νέα θεωρία, σύμφωνα µε Την οποία η 
Εξαφάνιση οφείλεται σε βομβαρδισμὀ της 
γήινης επιφάνειας απὀ µεγάλο αριθµό κομητών 
Αυτό έγινε ὅταν ἑνας «Κόκκινος νάνος», το 
ἄστρο «Νέμεσις» εισήλθε σε µια απομακρυσµό- 


ΣΤΗΝ ΑΦΡΟΛΙΤΗ 


Έχοντας σχεδὀν το ἰδιο µέγεθος και την ἴδια 
μάζα µε τη Γη, η Αφροδίτη αποκαλείται «δίδυμη 
ἡν 


του πλανήτη µας 1θμως µε τα 


Η ΛΠΟΙΚΙΑ ΜΑΣ 


Τεσσερις φωτογραφιες της Αρροδίτης, τραβηγµενες ος 
διάστηµα 48 ημερών από τον Πάϊονίρ Ἰ το Μάϊο του 1960: 
αποκαλύπτουν τις κινῆσεις πυκνῶν νεφών, τα οποία 
πραγματοποιούν µια πληρη περιστροφἡ γύρω απὀ τον 
πλανήτη κάθε τέσσερις ηµέρες. 


στοιχεία που έδωσαν οι αποστολές των 
αμερικανικών Μάρινερ και των σοβιετικών 
Βενίρα, ηθερµοκρασίατης επιφάνειάς της -που 
περιλαµβάνει ἀφθονο διοξείδιο του άνθρακα 


νη περιοχή του γαλαξία µας, γνωστή σαν «νέφος 
του ΄ΟρΤ», η οποία Περιέχει δισεκατομμύρια 
μετεωρίτες και κομήτες που κινούνται σε 
ακανὀνιστες τροχιες. Ηδύναμη του μαγνητικού 
πεδίου του ἄστρου ἄλλαξε τις τροχιές πολλὠν 
κομητών µε αποτέλεσµα ορισµενοί απ΄ αυτούς 
να εκσφενδονιστούν µε µεγάλη ταχύτητα προς 
την περιοχή Της Γης. Υπολογίζεται οτι περίπου 
25 κομήτες δημιούργησαν τεράσπους κρατή- 
Ῥες γεμίζοντας την ατμόσφαιρα µε µεγάλες 
ποσότητες σκόνης και εγκαινιάζοντας µια 
χρονική περιοδο, κατα την οποία επικρατούσαν 
χαμηλές θερμοκρασίες και σκοτᾶδι. Το αποτέ- 
λεσμα ἦταν η εξαφάνιση του 7075 των ζώων και 
των φυτών ὀλης της Γης, 

Ππριν καταλήξουν οἱ Επιστήµονες στα συμπερᾶ- 
σµατα αυτά μελέτησαν δώδεκα μεγάλους 
κρατήρες της γήΐνης επιφάνειας. Χημικες 
αναλύσεις των πετρωμάτων που βρέθηκαν στο 
Εσωτερικό τοὺς έδειξαν ότι περιείχαν ασυνήθι- 
στα µεγάλες ποσότητες του σπᾶνιου χημικού, 
στοιχείου ιριδίου, πού είναι βασικο συστατικὀ 
των µθτεωριτών και των κομητών 

Με τη βοήθεια ηλεκτρονικὠν υπολογιστών 
αποδείχθηκε ότι η χρονολογία δημιουργίας των 
κρατήρών συμπίπτει µε την εποχή της εξαφάνι- 
σης Των δεινοσαύρων. Ας σημειωθεί ὅτι το 
ἄστρο «Νέμεσις» αναμένεται να ξαναπερᾶσει 
απὀ την περιοχή των κοµήτών, αλλά Οχι πριν 
περάσουν δεκαπέντε εκατομμύρια χρονια. Η 
θεωρία αυτή ενισχύει µια αντίστοιχη Παλαιότε- 
ρη. σύμφωνα µε την οποία η Καταστροφή 
οφειλόταν σπην πτώση ενός µόνο κομήτη. Σ 
αὐτὴν την περίπτωση όμως η Ποσότητα του 
στοιχείου ιριδίου στα Ιζηµατογενῆ Πετρωµατα 
της Κρητιδικῆς περιόδου Θα ηταν πολ 
μικρότερη απὀ αὐτὴν που βρέθηκε. Παλιοτερ 
εἶχε διατυπωθεί και η θεωρία της πτώσης ενός 
αστεροειδούς διαμέτρου 10 Χλµ., σπην επιφᾶ- 
γεια πῃς Γής, 9 οποίος θα προκαλούσε τα ἴδια 
καταστροφικά αποτελέσµατα, ενώ η µεγάλη του 
περιεκτικότητα σε Ιρίδιο θα μπορούσε να 
δικαιολογῆσει την µεγαλη ποσότητα αυτοῦ του 
στοιχείου που βρέθηκε στη Γη. 

Άλλες θεωρίες σχετικά µε την εξαφάνιση των 
δεινοσαύρων αναφέρονται σπην ἔκρηξη ενός 
κοντινού σουπερνόβα. η ραδιενέργεια Το 


οποίου θα ῆταν ικανῃ να προκαλέσει σηµαντικες 
καταστροφες στη Γη, καθώς και πην ανικανότητα 
των δεινοσαύρων να τραφούν µε τα νέα εἴδη 
φυτών που εμφανίσπικαν τοτε 


ἄζωτο, λίγο οξυγόνο και ελάχιστους υδρατμούς 
«φτάνει τις 70 γήινες ατμόσφαιρες, στοιχεία 
δηλαδη εντελώς αποθαρρυντικά για Τη δημιουρ- 
γία µιας αποικίας καὶ την ανάπτυξη ζωής. 
Ώστοσο ένας Γάλλος επιστήμονας, ο Κρισπᾶν 
Μαρσό του Εκόλ Πολιτεκνίκ, υποστηρίζει πως 
εἶναι δυνατή η μετατροπή της Αφροδίτης σε 
πλανήτη µε χαρακτηριστικἁ όμοια µε της Γης. 
Σύμφωνα µε το Γάλλο επιστήµονα, θα πρέπει να 
μεταφερθεί ἕνας αστεροειδής µε μικρές 
πυρηνικές εκρήξεις κοντά στην Αφροδίτη 
Αφού τοποθετηθεί σε Τροχιά ανάµεσα στον 
πλανήτη και τον ΄ Ἠλιο, θα ανατιναχθεί µε µια 
τεράστια πυρηνικῆ έκρηξη, Τα υπολείμματα θα 
σχηματίσουν ενα σύννεφο σκόνης που θα 
τυλίξει την Αφροδίτη - µε εξαίρεση βέβαια τις 
πολικές περιοχές - και θα την «κρύψει» απ᾿ τον 
Ηλιο. Σε δέκα χρόνια, υποστηρίζει ο Μαρσὀ, η 
θερµοκρασίαθα Εχειέρθει στοεπίπεδοπης Γῆς. 
και καθώς η ατμόσφαιρα θα κρυώνει, Τὸ 
διοξείδιο του ἄνθρακα 8α στερεοποιείται κάι θα 
πέφτει στην επιφάνεια, δημιουργώντας ἔδαφος, 
ανάλογο µε εκείνο του πλανήτη µας. Το 
οξυγόνο θα δημιουργηθεί µε τη χρήση κατάλλη- 
λων μικροβίων πουθα προσφερει Πεπιστήµητης 
γενετικής 


ο ο. 
ΠΟΛΠΕΕΣΟΜΑΠΗΜΑ 


ξ το 

πλοί πολίτες θα μπορούν ναταξιδέψουν µε. 
μη λεωφορείο σε μελλοντικὲς αποστο- 
λὲς,. Αυτό ανακοΐνωσε το Μάιοη ΝΑβΑδίνοντας 


στη δημοσιότητα ἕναν κατάλογα µε τα προσόντα 


καὶ ης προὐποθέσεις που πρέπει να πληροῦν οι 
υποψήφιοι ιδιώτες αστροναύτες. Στις αποστ; 
Χες αυτὲς θα πρέπει να συμμετάσχουν ιδιώτες 
«ὠμεῖς, υπεύθυνοι καιικανοίνα κατανοήσουν τη 
σημασία των αποστολών αυτών», αφού πρᾳηγου 
μενως υποβληθούν σε διάφορα τέστ Απο πι 


ΝΑ ΜΗΝ ΛΝΗΣΥΧΟΥΜΕ 
ΓΙΑ ΤΟ ΣΤΡΩΜΑ ΤΟΥ ΟΖΟΝΤΟΣ, 


ΓΠρόσφατα πειράµατα που έγιναν στην Ανταρ- 
κπκή παρέχουν στοιχεία σύµφωνα µε τα οποία 
το στρώμα του ὀζοντος ποὺ περιβάλλει τη Γη 
δεν βρισκεται σε κἰνδυνο, ὁπως πιστεύουν 
ακόµα και σήµερα ορισμένοι επιστήµονες. Το 
στρὼµα αυτο προστατεύρι τον ἀνθρωΠο απΟΤηΝ 
επικίνδυνη υπεριώδη ακτινοβολία του ΄ Ηλιου και 
ἔχει επανειλημμένα εκφρασθεὶ η ανησυχία ὁ 

τα χημικά που χρησιμοποιούνται στα διάφορα 
αεροζόλ προκαλούν ανεπανόρθωτη ζημιά σ 

αυτό. Ωστόσο πειράµατα Βρετανών Επισπημὀ- 
γων εδειξαν ὁτι δεν έχει σηµειωβεί καμία 
σηµαντική και διαρκής αὔξηση της ηλιακής 
υπεριώδους ακτινοβολίας και αυτό σημαίνει ὁτι 
το στρώμα του ὄζοντος δεν έχει υποστεἰβλάβη 


Η ΘΕΡΜΟΚΡΑΣΙΑ 


ΚΕ 1 


Ο) αστρονόμοι που καταγράφουν τη θερµοκρα- 
σία του Ηλιου τα τελευταία χρόνια, συμφωνούν 
πως η θερµοκρασία του πέφτει σταθερά απ᾿ το. 
1976. Αλλά τώρα ο Ουἱλλίαµ Λίβινγκστου, ένας 
αστρονόμος Του αστεροσκοπείου Κί Πἰκ 
διατυπώνει Τη θεωρία ὁπ η θερµοκρασία του 
Ἠλίου αυξάνεται πάλι, αφού μελέτησε την 
Ένταση σ᾿ ἕναν αριθμό γραμμών απορρόφησης 


Φωτογραφία του Ηλιου στην οΠΟΙα φαϊνονται ηλιακες. 
κηλίδες. Ἡ µεγάλη κηλίδα στο επάνω δοξιὀ Ίµηµα τοι 
δίσκου θα μπορούσε να φανεί καὶ Χωρίς τη βοήθεια 
πηλεφακού ἡ τηλεσκοπίου, µε την προὐπόθεση ὁτι το 
Εκτυφλωτικό φως του ἄστρουθα μειωνόταν σηµαντικά απὀ. 
µια θολή ατμόσφαιρα, Σήµερα γνωρίζουμε ὅτι τέτοιες 
µεγόλες κηλίδες εἶχαν παρατηρηθεί πολύ πριν την 
εφεύρεση Του τηλεσκοπίου το 170 αιώνα. 


του ηλιακού φάσματος. Η ακριβής τιµή της 
αλλαγῆς θερμοκρασίας δεν εἶναι γνωστή εξ 
απίας της ανεπάρκειας δεδοµένων, αλλά η 
αὐξηση πης θερμοκρασίας εἶναι σίγουρη. 

Μια πρὀσφαπη υπόθεση του Ε.Α. Σπίγκελ του 
Πανεπιστημἰου Κολούμπια και του Ν.Ο. Βάῑτς 
του Χάρβαρντ - Σµιθσόὀνιαν προτείνουν το εξής, 
Σκοτεινες «ψυχρές» ηλιακὲς κηλίδες «σπρώ- 
χνουν» προς τα έξω θερμότητα απ΄ το 
Εσωτερικὀ του ᾿ Ηλιου, κι αυτό συµβαϊνει σε 
μικρότερο βαθμό σ᾿ όλη την ηλιακή επιφάνεια. 
Έτσι όταν υπάρχει μάξιμουμ ηλιακὠν κηλίδων ο 
Ἠλιος φαϊνεταί ἱψυχρότερος και το αντίθετο, 
όταν δηλαδή υπάρχει µίνιµουμ των Πλιακών 
κηλίδων ο Ἠλιος Φαίνεται θερμότερος. Οι 
παρατηρήσεις τού Λίβινγκστον υποστηρίζουν 
αυτήν την υπόθεση. 


υκρινίστηκε ὁτι η δημοσίευση Των 
ΝΑ λοσέυσν 9εν ιοοδυναµεὶ µε ««νοισῆ 
πρθσκληρη» προς όσους Ιδιώτες ενδιαφἑρονται 
ὥστε να υποβάλλουν απῆσεις συµµετοχής. 
Άωτό θα µπορεί να γίνει µόνο όταν η ΝΑΣ, 
ανακοινώσει επίσηµα Το πρόγραµµα των ειδικών 
Ἁυτὼν αποστολὠν. Στο παρελθόν η υπηρεσία 
εἶχε δεχθεὶ µεγάλο αριθμὸ επιστολών απὸ 
πολίτες που ενδιαφξρονταν να πετάξουν στα 
διάστηµα, αλλά καμία απὀ αυτές δεν εἰχεληφθεἰ 
υποψη, Εκεῖνο που δεν διευκριίσπηκε ἥταν ἂν 
Ὁι ιδιώτες που θα επιλεγούν θα πρέπει να 


πληρώσουν... εισιτήριο! 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


ΤΩΝ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΩΝ 


ΠΤΗΣΕΩΝ 


ΕΝΑ ΤΕΤΑΡΤΟ ΤΟΥ ΑΙΩΝΑ ΜΕΤΑ ΤΟ ΞΕΚΙΝΗΜΑ ΤΗΣ. Η ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟ- 


ΤΗΤΑ ΤΟΥ ΑΝΘΡΩΠΟΥ ΑΠΟΚΤΑ ΠΙΟ ΣΥΓΚΕΚΡΙΜΕΝΗ ΜΟΡΦΗ ΚΑΙ ΣΤΟΧΟΥΣ. ΣΤΙΣ 


ΤΗΝ ΑΥΓΗ. πο 


1ομ ΑΙΩΝΑ 


ράσει Τη βρεφική της ηλικία. αποτελει σὴ- 

μερα: αναπόσπαστο Τµήµα τῆς Οικονο' 
κής κι επιστημονικής δραστηριότητας του αν- 
θρώπου. Μια εικοσιπενταετία Εχει περασει. από 
τότε που Τα πρωτα µικρᾶ και πρωτόγονα διαστη- 
µικά οχήματα έκαναν δειλά την εμφάνιση τους 
στο διαστημικό χωρο. γύρω απ᾿ τον πλανητη Γη. 
Τα πραγματα εξελιχθηκαν απὀ τὸτε µε αλματω- 
δη ρυθµο. τα τεχνικα µεοα βελτιώθηκαν οηµαν- 
τικά, ο ἄνθρωπος ανακάλυψε ὅτι περα απὈ την 
κανοποιηση της περιξργειας του μπορούσε να 
Εχει και ἄλλα. σηµαντικά οφέλη απ᾿ αυτῇ τη 
δραστηριότητα. Ο χωρος γύρω από τη Γηγέμιοε 
τεχνητοὺς δορυφόρους που παρατηροῦν. εκτε- 
λοῦν πειράµατα ἢ μεταδίδουν πληροφορίες και 
εικόνες απὀ Το ἕνα µέρος του πλανῆτη στο 
ἄλλο. Τα πρωτα επανδρωµενα εργαστήρια -στα- 
θμοι ἔκαναν την εμφάνισή τους σε γήϊνες 
τροχιές και ο ἄνθρωπος έφτασε να περπατήσει 
στη Σελήνη. Διαοίημοπλοια εξαπολύθηκαν οτα 
πέρατα του ηλιακού µας συστήµατος για να 
ερευνησουν τα μυστικά του. Η διστακτική εξε- 
ρεύνηση του διαστημικού χωρου έγινε κατάκτη, 
ση κι εκμετάλλευση 
Παρά την οικονομική κρίση. τα ἄποτελέοματα 
της οποιας επιδρούν οπωσδήποτε οτη Χρηµατο- 
δοΤηση Των διαστηµικων προγραμμάτων. η εκμε- 
ταλλευση Του διαστήματος ἔχει πάρει το δρόμο. 
της και Τὸ μέλλον της διαστημικής προσπάθειας. 
διαγράφεται λαμπρῶ, Δίπλα οτους δύο «μεγά- 
λους» της διαστηµικής δραστηριότητας, Την 
ΕΣΣΔ καιτις ΗΠΙΑ, κάνει οιγά-οιγᾶ την εμφάνισῆ 
του κι ἑνας τρίτος. η Ευρωπη. ενώ ἄλλα εθνη 
οπως η Ιαπωνία, η Κινα και ηΊνδια. αναπτύσσουν 
τα δικα τους διαστημικά προγράμματα 
Το παρελθον και τὸ παρὸν Του αγωνα για την 
κατάκτηση Του διαστήματος είναι γνωστα και η 
χρησιμότητά του έχει επανειλημμένα αποδει 
χθεί κι εξηγηθει Εκείνο που θα µας απαοχολή 
σει και που Θα απασχολεί πολλούς ανθρωπους. 
Ὁ΄ Ολο τον κόοµο που βλέπουν ο αυτὴν τη 
δραστηριότητα τη λύση στα προβλήματα ζωής κι 
ανάπτυξης του ανθρώπου. εἶναι το µέλλον. Και 
οτην προκειµενη περίπτωση δεν μπορούμε Πα. 
ρά να µιλῆσουµε για το άμεσο μόνο µέλλον, 
δηλαδη μεχρι Τα τέλη Του αιωνα µας, αφοῦ η 
εξελιξή της τεχνολογίας ειναι Τόσο βαγδαία. 
που δεν επιαρέπει αξιόπιστες μακροχρόνιες 
προβλέψεις 
Ποιά θα εἶναι λοιπόν η εξΕλιξη των διαστημικών. 
πτήσεων οτά χρονια που έρχονται; Η απάντηση 
µπορει Ίσως να βρεθεί στα προγράµµατα Των. 
διαφόρων χωρών που ουμμετέχουν στη διαστη 
µική προσπαθεια, προγράµµατα που εἶναι µακρο- 
χρόνια λόγω των τεραστιων ποσὼν και Της 
Έρευνας κι εξέλιξης που απαιτούνται για την 
πραγματοποίησή τους. Όλα αυτᾶ µε την πρού- 
πόθεση βεβαια οτι δεν θᾳ ουµβει κάποιος 
καταστροφικος πόλεµος οτοῦ πλανήτη µας. κάτι 
που φυσικά κανενας δεν εὐχεται 


ΗΕ προσπάθεια, έχοντας ξεπι 


Του Πάνου Φιλιππακόπουλου. 


Η ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ 
ΤΗΣ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗΣ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑΣ. 


Όπως εἰδαµε. οδηγηθήκαµε αµέσως στο πρὀ- 
βληµα της χρηµατοδότησης. από Τὸ ΟΠΟΙΟ 
εξαρτωνται Τα πάντα. Το γεγονος εἶναι ότι τα 
διαστημικά προγράµµατα κοστίζουν πολύ. τῶσο 
περισσότερο οσο πιο φιλόδοξα ειναι Γι΄ αυτο 
ἄλλωστε και αποτελούν προνοµιο των πολὺ 
μεγάλων χωρών. ενω οι µικροτερες εἶναι αναγ- 
κασµένες σε σύνεργασια μεταξυ Τους αν θὲ- 
λουν να µη μείνουν απέξω στην προσπαθεια για 
την εκμετάλλευση του ὅιαστηματος. κάτ που 
ευτυχώς αντιλήφθηκαν κι εφᾶρμοσαν οι Ευρω- 
παίοι 
Ακριβώς λόγω του τεράστιου κόστους των 
ιαστημικων προγραμμάτων, γεννιεται ενα ἄλλο. 
πρόβλημα που έχει οχεση µε την πηγή χρηµατο 
δότησης. Κανένας Ιδιωτικός φόρεας δεν µπορει 
φυσικά ν΄ αναλάβει τη χρηματοδότηση τόσο 
πολυδάπανων και μακροχρόνιων προγραμμάτων. 
(διαίτερα αυτών Που ἔχουν περισσότερο επιοτη: 
µονική και λιγότερο εμπορική αξια. ΄Ετσι αναγ 
καστικά η χρηματοδότηση της διαστημικής ὅρα- 
οτηριότητας αναλαμβάνεται απὀ τους εθνικούς 
προὔπολργιομούς Μόνο πρόσφατα, ὅταν ἄρχι- 
οε να διαφαίνεται κάποια δύνατοτητα πρακτικὠν. 
εφαρμογων Των αποτελεσμάτων κάποιων επι 
οτηµονικών πειραµάτων απ΄ αυτά που γίνονται 
κατά τις διαστημικές πτήσεις, ἄρχισε να ενθαρ. 
ρύνεται στην Αμερική η συμμετοχή Της βιοµηχα 
νιας οτη χρηματοδότηση Τους. Και πάλι ὅμως 
πρόκειται για χρηματοδότηση µόνο κάποιων 
πειραµάτων και του εξοπλισµού τους, ενώ το 
κυρίως πρόγραµµα εξακολουθεί να χρηµα[οδο 
τείται απὀ το κράτος 
Εφ᾽ ὁσον όµως η χρηματοδότηση αυτή πληρω- 
νεται τελικά από ΤΟ φορολογούµενο, υπάρχει 
πάντα µια τάση ουγκρατησης Των δαπανών. Σ 
ανήθεση µε τα ερευνητικά προγράµµατα που 
αφορούν Την αεροπορία, Τα διαστημικά προ: 
γράμματα πρέπει ν΄ αποδεικνύουν ουνεχώς τη. 
χρησιμότητά τους, που δεν εἶναι πάντα κατανοη- 
τὴ απὀ το µέσο Πολίτη. Ετοι τα πολύ φιλόδοξα 
προγράµµατα ουναντοὺν ουχνά πολλές αντι- 
δράσεις, εκτός αν πρόκειται για θέµα εθνικού 
γοήτροϊ, σαν το πρόγραµµα Απόλλων π.χ. γία 
Το ουγκρότηµα Σογιουξ-Σ8λιουν-Προγκρες θα εξακολου. 
Όησει Πιθανότατα να παἰζει Τον κυριό ρόλο στη σοβι 
διαοτηµικῇ Προσπάθεια για τα επόµενα δεκα Τουλό) 
Ἀρόνια, Με την τυποποίῇση Ίων διαφόρων συστηµάτων. 
λόγω της μακροχρόνιας χρήσης και µε Τη χρησιμοποίηση, 
του Ιδίου πωραύλου φορέα εδω Και πολλα χρόνια, οἱ 
Σοβιοτίκοὶ ἔχουν φτάσει ὁ ενα επΜεδο οχεδὸν μαζικής, 
παραγωγῆς Που κάνει τὸ οὐστημά Τους οικονομικᾶ ανταγῶ. 
Ἠισιικὸ, ὂε ὐγκριοη μ΄ ἕνα επαναχρησιμοποιούμενο 
ὄχημα σαν τὸ αμερικανικὸ λεωφορειο, Στη φωτογραφία, 
εικονίζεται τὸ ἠλήρωμα του διασγηµοπλοϊου Σογιουζ-23.ο 
Σοβιετικὸς Νικολάι Ρουκαβίονικοφ αριστερά και ο Βουλγα- 
ρος Γκεοργκι Ιβάνοφ. στο κέντρο εκπαιδευσης κοοµονου- 
των «Γκαγκαριν". Πισω από τους δυο κοσµοναυτες διακρι- 
γεχαι τµήµα της κάφουλας του Σογιουξ, ενω στο βάθος 
αριοτερᾶ Βλέπουμε ενα μοντέλο Του διαοτηµικου στα; 
θμού Σαλιου 


δι 
ὃς 


καλλιτεχνική απεικόνιση ενος µελλονηκου σοβιετικου, 
διαστημικού σταθµοὺ που προβλέπεται να βρισκεται ος 
γήινη Τροχιά µεσα στην εποµενη δεκαστια. Ουσιαστικα θα, 
αποτελείται απὀ ενα συµπλεγµα των γνωστων σταθµων 
Σαλιουτ. Ένας τετοιος οταθµος Ώα µπορουσε να χρησιµο- 
Ἰοιηθεί σαν πλατφόρμα διαπλανητικὠν εξερευνητικῶν 
αποστολων και εγκατάστασης βάσεων σε πλανήτες ἡ 
δορυφόρους ου ηλιακου µας συστηµατος Ηχρησιμοποιη; 
ση μεγάλων Τροχιακων σταθµων απὀ τους Σοβιετικους και 
Τους Αµερικανους ειναι βεβαιο οτιθα περιλαµβανει µεγᾶ. 
λο αριθµό οτρατιωτικων εφαρμογών. (Διοίκηση και ΕλΕΥ- 
χος απὸ το διάστηµα, αναγνώριση. σκοπευση κλπ}. 

την κατοκτησήτης Σελήνης που κόστισε δισεκα- 
τομμύρια δολάρια στον Αµερικανο φορολογου 

µενο, χωρίς να ἐχει αποδειχθει ακόµη η χρησι 

µοτητά του 

Γεγονός εἶναι ότι σήµερα οι διαστηµικες ὅρα- 
στήριότητες εχουν δημιουργήσει µια Τεραστιο 
αγορα. Ιδιαιτερα µετά την εµπορικη εκµεταλ 

λευσή τους (κυριως στον τοµεα Των Τηλεπικοι’ 

νωνιων). Την περασμένη χρονιά οἱ πωλήσεις 
προίοντων Οχετικων µε τα διαστηµικα προγραµ- 
µατα στην Αμερικη. ξεπερασαν αυτες Της πολ; 

τικής αεροποριας! Κι επειδή µεγαλο µερος των 
προγραµµατων αυτων χρηματοδοτείται απο τε 
κρατος, εύκολα αντιλαμβάνεται κανεις τα προ 

βλήματα που αναφεραµε παραπανω 

Γι7 αυτον ακριβως το λόγο, οι δύο μεγαλύτερες. 
δυνάμεις στο χωρο των διαστημικών Προγραµ 

μάτων εἶναι η ΕΣΣΔ και οιΗΠΙΑ. Γιατιοτις χωρες 
αυτες - κι αυτό εἶναι το θλίβερο -κινητηρια 
δύναμη της διαστηµικῆς δραστηριότητας εἶναι 
σε µεγάλο βαθμὀ τα οτρατιωτικὰ προγράµµατα 

κι΄αντιστ Ἴχα Οἱ στρατιωτικοί προυπολογιοµοί 

Δεκάδες κατασκοπευτικοί δορυφόροι έχουν ε 

κιοξευτει απὸ Τότε που ἄρχισε η διαστημική 
προσπαθεια του ανθρώπου αλλα και σε ἄλλα 
διαστημικά προγράµµατα. µερος των πειρωµα 

των που γίνονται αφορούν στρατιωτικούς σκο- 
ποὺς και χρηματοδοτούνται απὀ τους στρατιωτι 

κοὺς προύπολογισµους για την ερευνα και την 
εξέλιξη. Γι αυτό και οι υπόλοιπες χωρες. που 
καθόλου ἡ ελάχιστα ενδιαφεροντουσαν για τις 
οτρατιωτικες εφαρµογες της διαστηµικης δρα 

στηριοτηΤας, εµειναν πισω για πολλα χρόνια και 
µόνο προσφατα άρχισαν να δεἰχνούν εντονο 
ενδιαφερον. Για αντιλήφθηκαν επιτέλους. οι 
μακροχρόνια η διαστημική Τεχνολογιο και τα 
διαστημικά προγράµµατα μπορούν να αποδει 

χΊουν πολυ Χρήσιμα και σε πολλούς ἄλλους 
τοµείς εκτός από τον στρατιωτικό. 

Η διαστημική δραστηριότητα εξακολουθει πάν- 
τως και σήµερα να υφισταται ὅραστικες περικο; 

πες σπη χρηματοδότηση της σε κάθε οικονομική 
κρίση, Είναι μᾶλλον δύσκολο να πείσει, τους 
ψηφοφόρους για τη χρησιµότηταπ "της παρα: 
κολούθησης Των διαταράξεων ωτη µαγνητό- 
σφαιρα η της έρευνας για Τον εντοπισμό πηγων 
ακτίνων Χ σε μακρινούς γαλαξιες Το περιεργο 
εἶναι όμως ο7ι πειθονται ευκολότερα για την 
αναγκαιότητα τεράστιων και Πολιδάπανων Προ. 

γραμµαϊῖων που περα απὀ τη χρηοιµοτητα τους 
Τονωνουν τον εθνικό εγωίοµο. Πως αλλιως θα 
μπορούσε ἄλλωστε να εξηΥΠΘε! το γεγονος της 
αναγγελίας απὀ τον Πρόεδρο Ρήγκαν. και µάλι 

στα σε προεκλογική περιοδο. Του προγράµµα 
τος για Τη δηµιουργίο μόνιμου διαστημικού 
σταθµού, που θα κοσησει 8 περιπου δισεκατοµ- 
μύρια δολἛρια. τη στιγµή που ο,διος περικόπτει 
ουνεχως τον προύπολογισµο της ΝΑδΑ (µε 
συνέπεια ν΄ ακυρώνονται σκοµη και ολόκληρα 
προγράµµατα) 

Η µοναδική λύση στο πρόβλημα της χρηµατοδο 

τησης της διαστηµικῆς δραστηριότητας στο 
μελλον εἶναι η διεθνῆς συνεργασια Λάμπρο 
δείγμα της αποτελεί η ύπαρξη και ῃ δραστηριο: 
τητα της Ευρωπαικής Υπηρεσίας Διαστήματος 

της ΕΦΑ Πέρα όμως απ΄ αυτη τη µορφή µόνιµης. 
συνεργασίας. υπάρχει και η περιστασιακή ου 

νεργασια, που αφορα ουγκεκριµενα προγραμμα: 

τα. Ηδη οἱ Αμερικανοί κάλεσαν Τους Ευρωπαι 

ους και Τους Ίαπωνες να συμμετάσχουν στη 
δημιουργια (και φυσικα τη χρηματοδότηση) του 
διαστημικού τους σταθµού. Αστροναύτες απο 
ἄλλες χωρες πετούν µε τα διαστημόπλοια τω" 

δύο µεγαλων δυναµεων (κύρια της ΕΣΣΔ) και 
κοινά προγράµµατα εχουν ήδη πραγµατοπονη 
θει. ὅπως για παράδειγµα ο δορυφόρος υπερυ- 
ϐρης αστρονοµιας ΙΒΑ5. που ῆταν το αποτέλε- 
Όµα της συνεργασίας ΗΠΑ. Βρετανιας και Ολ- 


Νέες, σηµαντικες εγκαταστάσεις κατασκευάζονται απὀ 
τους Σοβιετικούς στο κεντρο εκτόξευσης Τιουραταμ 
Μερικές απὀ αυτες θᾳ ολοκληρωθοὺν Φετος ητο 1986 για 
να δοκιµαστουν νεᾶ διαστημικά οχῆµατα. Ανάμεσα αυτά, 
περιλαµβανανται ενα διαστημικό λεωφορείο οµοιο µε το 
αµερικανικὸ Ἔπεις Σά1λ. ἕνας πὠραυλος-φορεας 9000 
τόνων για εκτόξευση τεράστιων φορτίων στο διάστηµα, 
ἒνας μεσαίου μεγέθους πυραυλος-φορξος σχεδιασµενος 
ειδικά για πολύ ουχνες εκτοξεὺσεις. και ενα δισστηµικο 
ρυμουλκο» για µεταφορά εξοπλισμού και εφοδίων απο µις 
τροχιά σε µια ολλη. Ἡ πρώτη εκτόξευση Του σοβιετικου 
διαστημικου λεωφορείου τοποθετείται χρονικά µεταξυ 
1986-1990. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


λανδιας. Η κοινη ὀρᾶση ὃεν παραµενει µόνο σε 
επιπεδο κρατων αλλά προχωρε: και σε επίπεδο 
εταιριών. Η Φορντ Αεροσπέις και η Αεροσπασι- 
ἀλ συνεργάζονται ηδη στην κατασκευή των 
δορυφόρων ΄Αραµσατ και Ίντελσατ ΨΜ, ενω η 
Χιουζ Εχει επίσης ξένους σύνεταιρους στο 
πρόγραµµα Ίντελσατ ΝΙ και η ΒΟΑ ανακοίνωσε. 
Οτιθα προχωρήσει κιαυτη σε καποια συνεργασια 
αν αποφοσΙσει να λοβει µέρος στο διαγωνιαµο 
για τον Ίντελσατ ΙΙ 
Και καθως νεες δυνάμεις εµφανιζονται στο 
χωρο των διαστημικών ερευνων. οἱ διεθνεις 
συνεργασίες πολλαπλασιάζονται. Η Ιαπωνια, εµ- 
φανιζεται πλέον σαν αξιοπιοτος καιίσης δυναµι- 
κότητας συνεργάτης των ἄλλων ὄυτικων χωρων. 
Ηδη µια επιτροπή που συγκρότησε η 'απωνικη. 
κυβερνηση Προτείνει τη συνεργασια µε τους 
Δμερικανοὺς στην κατασκευη του διαστηµ:κού 
σπαθμού και την ὕιοθετηση ενος προγράµµατος. 
κοοτους 200 δις γιεν (περιπου 95 δις δρχ.) για 
την κατασκευή ενος πυραύλου πουθαµπορεινα 
τοποθετήσει σε γεωστατική Τροχιά φορτιο 2 
τόνων. Ηνδια αναπτύσσει τα δικά της προγραµ- 
µατα και αναµενεται ὀτιθα ειναι µια υπολογισιµη: 
δύναμη Την επόµενη δεκαετία. ενω ἤδη συνερ- 
γάζεται µε τη Σοβιετική Ένωση Τρεις δορυφο- 
ῥοι σοβιετο-ινδικής κατασκευῆς (οι «Βμᾶκαία». 
1.2 και 3) έχουν εκτοξευθεί και ο πρωτος Ίνδος, 
αστροναύτης πέταξε Φέτος σε µια απὀ τις 
οοβιετικες επανδρωμένες αποστολες Ἠδη 
Έχει συµφωνηθει η εκτόξευση ενος δορυφόρου. 
Ίνδικης κατασκευης για την ανίχνευση κοιτασµό- 
των οτη γη, απο τους Σοβιετικούς το 1986. Το 
πρὀγραμµα αυτο εχει ὔιαιτερη σηµασια. γιατι 
αποτελει την πρωτη «εμπορική» εκτόξευση 
δορυφόρου απὀ τη Σοβιετική Ένωση 
Βέβαια η συνεργσπια εχει και τους κινδύνους. 
πης, οτην περιπ΄πη που ο ἕνας απὀ τους 
ουνεταιρους απο-ωρσε!. Αυτό εἰνοικάτιπου ήδη. 
συνέβη µε την «Πιωχωρηση της ΝΑ5Α απο την 
αποστολή 8οίατ ΡηΙσι ου ϐ ανελάµβανε σε 
συνεργασία µετιν -5Α Ηζηµιά ήταν µεγάλη και 
Π επιτυχία του πρ/γρωματος δεν µπορει φυσικά 
γα εἶναι η ἴδια 
Η ὐνεργασία ὁ/ω;, απωτελεί πλεον µια πραγµα- 
τικοτητα, ὁσ-, κά’ «Υ αγκωιοτητα Και αποτελεί Το 
µονο Τρὀπο ,ρωγματοποιήσης φιλοδοξων προ- 
γραμμάτων µε µενό]ς «όστος στο μελλον. Ο 
προσανατολιση ν΄ ὠνθμη ται Των μεγάλων ὅια- 
στηµικων ἔνν µεων γµως αυτην την κατεύθυν- 
ση. νουιζουνς Ότι ὅεν σώπνει καµια αμφιβολια 
γι αυτό 


ΤΑ ΟΧΗΜΑΊΑ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ 


Βασικό ρόλο σ΄ 9λα τα διαστημικά προγράµµατα 
παίζουν τα οχήµατα μεταφοράς, αυτά δηλαδη 
που χρησιμοποιούνται για την εκτόξευση και 
µεταφορᾶ στο διάστηµα ανθρωπων και φορτίων 
Τέτοια οχήματα εἶναι οι κλασικο! πύραυλοι και τα 
οχήματα πολλαπλων χρήσεων, µε μοναδικό µέ- 
Χρι σήµερα δείγμα Του εἰδους Το αμερικανικό 
διαστημικό «λεωφορείο». 

Ἠ πιο συνηβισµένη χρήση Τους εἶναι η θέση ο 
χαμηλή ή γεωστατικη τροχιά. κάποιου δορυφό- 
ρου ἡ η µεταφορά ανθρωπων κι εφοδίων σε 
κάποιο τροχιακό εργαστήριο. Πολύ Πιο σπᾶνια 
υπάρχει κι ή περίπτωση εκτόξευσης κάποιου µη 
επανδρωµένου σκάφους για μακρύτερα ταξίδια 
όπως Πχ. των αµερικανικων Βόγιατζερ προς 
τους απομακρυσμένους πλανητες του ηλιακου. 
µας συστήµατος. 

Σύμφωνα µε τα Επίσηµα προγράµµατα (τουλάχι- 
στον σε οτι αφορᾶ τη Δύση, γιατι για την ΕΣΣΔ. 
δεν υπαρχουν όπως συνήθως πληροφοριες) δεν. 
Φαίνεται Οτι µέχρι τα τέλη του αιώνα µας θα 
υπαρξει ανάγκη για κάποιο μεταφορικό οὐστη- 
μα, που να µπορεί να µεταφερει σε χαµηλη 
Τροχιά περισσότερους απὀ τοὺς 20 Ίόνους του 
φορΠου του διαστημικού λεωφορείου. Ακόμη 
και στην περιπτωση κατασκευων µεγαλων διο- 
στηµικων σταθµων. το πιθανότερο εἶναι ὁτι οἱ 
κατασκευές αυτες Θα γίνουν Τµηµατικά. µε 
συναρμολόγηση μικρότερων µερων που θα µε- 
ταφέρονται µε διαστημικά λεωφορεία 

Βέβαια τυπικά η µελέτη της ΝΑΦΑ για ἕνα νέο 
Όχημα πολύ µεγάλης ἱκανοτητας μεταφοράς 
(200 τόνων ἤ περισσότερο) δεν έχει τελειωσει 
Σήμερα Όµως Παναγκη για ένα τετοιο όχημα δεν 
ειναι και τόσο εμφανής. Το σχεδιο αυτό εἰχε 
ξεκινήσει µε την προβλεψη οτι ἕνα τετοιο 
µεταφορικὀ όχημα θα ῆταν αναγκαίο για την 
εκτόξευση τµηµατων τεραστιων κατασκευών. 
όπως οι Δορυφόροι Ηλιακής Ενέργειας (βλ. «Π» 
τεύχος 14). Με την ύφεση ὅμως της ενεργεια- 
κής κρίσης τέτοιες κατασκευὲς δεν εἶναι Ορα- 
τες στο άμεσο µέλλον. Για σύγκριση αναφέρου- 
µε οτι η μεταφορική ικανότητα σε χαμηλή Τροχιό 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΄ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


που πραυλου-φορξα Κρόνος 5 ἥταν 100 τόνοι 
Εκείνο που αποτελει πραγματική αναγκη. εἴναιη 
Ἱκανότητα μεταφορᾶς αντικειμένων μεγάλου 
ὄγκου. που δεν χωρᾶνε στο αμπάρι του “λεωφο- 
Ρείου». Μια πρόταση που υπάρχε! καιπου µπορεί 
ναλύσει βραχυπρόθεοµα Το πρόβλημα µε σχετι- 
κά μικρὀ κόστος. προβλέπει την τοποθέτηση 
µιας επεκτασης στο πίσω µέρος της μεγάλης 
εξωτερικῆς απορριπτόµενης δεξαμενής καυοι- 
µου του «λεωφορείου» οπου θα μπορούσαν να 
τοποθετηθούν τέτοια αντικείµενα. Ητοποθέτη- 
ση του ΑΟΟ (ΑΗ 04:00 Ο8ΙΤΙΘΗ). ὅπως ονοµάστη- 
κε. θα εἰχε σαν αποτέλεσµα µια επιβαρυνση του 
«λεωφορείου» κατά 2720 κιλὰ περίπου. Το 
κάλυμμα του χώρου αυτου θα απορρίπτεται 1/0 
δευτερόλεπτα µετα την εκτόξευση, ὥστε 
µειωθει στο ελάχιστο η επιβάρυνση αυτή ενω1ω 
φορτίο θα απομακρύνεται απὀ Τη θεση Του στο 
πίσω µέρος της δεξαμενής απὀ το γνωστὸ 
«βραχίονα» τηλεχεριομού. λιγο πριν την απὀρρι- 
ψη της τελευταίας. 

Μια ἄλλη πρόταση της ΝΑ-Α. µε τον κωδικό 
50ἱν (5πυϊο-θινθά Ι Ἱωποι ΨμιοΙθ). που 
αφορά την εκτόξευση ακόµα μεγαλύτερων και 
βαρύτερων φορτίων. προβλέεπειτη χρησιµοποιη- 
ση Της εξωτερικής δεξαμενής και Των απορρι- 
πτόµενων πλευρικων πμοωθητων. Αντι οµως για 
1Ο «λεωφορείο» θα υ’Ίάρχει µόνο το σύστημα 
των κινητήρων του Τροφοδοτούµενο απὀ την 
ἐξωτερική δεξαµ. νη » ενα π.ρίβληµα γεµατο. 
µε φορτίο, που θα Εκτείνεται / ολη σχεδον Την. 
κράχη” της εξωτερωής δεί 'μενης. Το οὐνολο. 
δεν ὁα εινω ὀήλαδη Πποτα παραπάνω απὀ Το 
οὔστημα προωθησης του διαστημικού λεωφο- 
ρείου. ;.ω Βὰ µ. ;«ΙΦΗρΕΙ µόνο φορτίο 


Φυσικα τω ΕΙΡ ν 6ᾳ ειναι µη επανδρωμένο και 
δεν θο ωπορ;-. !οιῶς ναδιασώθειτοφορτίοσε 
περιπτῶ.»! να οἵις Ἴλέπῃς. Το κόστος εξέλιξης 
του 0 Ν ἐνι δι κάπου µεταξυ Ἰ καιὃ δις 
δολαρίων κι’. ωὕτημα θα μπορούσε να εἶναι 
ἔτοιμο µεσα' -:“σκαετία του ΄90 Αν και δεν 


ἔχει ακόµη εΓιβεβαιωθει κατα πόσο ου’ ιφέρει η 
επένδυση αυτη. στ] ΝΑΦΑ νοµιζουν οτι μᾶλλον 
ϐ΄ αποδειχθει ουµφέρου». ων η χρηση του 
ουοτήµατος εἶναι συχνή 
Κάνοντας µιο παρενθεοῦ οΕπει να τονισουµε 
εδω. ότι άσχετα µε την Τελειοτητα και Την 
πρακτικοτητά του. ἑνα οὕστηµα εκτόξευσης και 
μεταφοράς στο διάστηµα, πρεπει να έχει µια 
Ελαχιστη οικονομική απόδοση για ν΄ αξίζει Τον 
κοπο να εξελιχθεί και να χρησιµοποιηθεί Γι 
αυτο και η χρησιμοποίηση ενός επαναχρησιµο- 
ποιούυµενου οχήματος δεν ενδείκνυται παντα 
µόνο και µόνο επειδη επαναχρηοιµοποιείται 
Πολλες φορές η χρησίµοποιηση κλασικών πυ- 
ραύλων φορέων. που κατασκευάζονται σε σειρα 
για χρόνια Και ἔχουν τυποποιημένο εξοπλισμό. 
ουμφέρει περισσοτερο απὀ την εκτόξευση κά: 
ποιου επαναχρησιμοποιούμενου οχήματος. την 
επαναφορά του. Την προετοιµασια Του και την 
εκτόξευση του και Πάλι. Η χρησιμοποίηση ενός 
τετοιου οχήματος πρέπει να εἶναι πραγματικα 
πολὺ συχνη για να ουμφέρει (πχ. Σπεις Σατλ) 
Ετσι δεν ειναι περιεργο που οἱ ΣοβΙεΤικΟι 
χρησιμοποιούν εδω και µερικές δεκαετιες τον 
Ίδιο ουυιαστικά πύραυλο-φορεα χωρις ουσιαστι- 
κες αλλαγές Το οὕστημα αυτό εχει φτασει σε 
τέτοιο βαθμό τυποποιησης και µαζικης παραγω- 
γής που η Χρησιµοποιησή του ειναι εξίσου 
συµφερουσα σε σύγκριση µε αυτην του διαστη- 
μικού λεωφορείου και προβλέπεται να ουνεχι- 
στει ακοµη για κάµποσα χρονια. 
Μια ἄλλη οὐγκριση που µπορεί να γίνει εἶναι 
μεταξύ ενος εργαστηριου που χρησιµοποιείται 
µια φορά για µεγάλο χρονικὀ διάστηµα. ὅπως το 
σοβιετικὀ Σαλιούτ κι ενος επαναχρησιµοποιού- 
μενου πολλες φορες απο λιγο. οπως το ευρω- 
παϊκο ΣΠεισλαµπ. Φυσικά ο ρόλος των δύο 
εργαστηριων ειναι διαφορετικός και η χρησιµό- 
τητά καὶ των δυό δεν µπορειν᾿ αμφισβητηθεί 
στον οικονομικὀ τοµέα ὅμως οι Σοβιετικοι υπο- 
οτηριζουν οτι το οὕστημα Σογιούζ-Σαλιουτ- 
Προγκρες θᾳ εἶναι οικονοµικότερο απΟΤη χρήση 
του αμερικανικού «λεωφορειου» γιατα 10 η 15 
επόμενα χρόνια! 


ΤΑ ΕΥΡΩΠΑ΄ΊΚΑ ΟΧΗΜΑΤΑ. 


Όλα αυτά τα ἔχουν υπόψη τους οι Ευρωπαίοι 
στη µελετη ενος επαναχρησιμοποιούµενου Οχη- 
µατος. Η προταση της Αεροσπασιαλ οχετικἁ µ 
ενα τέτοιο ὀχημα. προβλέπει την ύπαρξη ενος 
ορόφου µε Γτέρυγες και συμβατικές τουρµπὶ- 
νες. για την επαναφορᾶ του στη βαση εκτόξευ- 
σης σαν αεροσκάφους κι ενος ἄλλου ορόφου 
που θα Εχει βαλλιστική Επαναφορᾶ. κατεβαίνον- 
τας µε αλεξίπτωτο σε ἔδαφος κι Οχιστη θάλασ- 
σα για ν᾿ αποφευχθεί η διάβρωση του από Το 
αλμυρο νερο. 


Σχετικα µε το θεμα της επαναχρησιµοποιησης, 
το Γαλλικό Κέντρο Διαστηµικων Ερευνων. το 
ΟΝΕΣ. επισηµαϊνει ὅτι η τοποθέτηση του απα- 
ραίτητου εξοπλισμού επιβαρύνει το οὔστημα µε. 
µείωση της ικανότητας µεταφορᾶς φορτίου. 
κατά 20” ως 25”. για τον πρὠτο Όροφο και κατά 
50" για το δεύτερο Αυτο σηµαίνει φυσικᾶ 
οικονομική απωλεια. στην οποια προστίθενταιτα 
εξοδα ανακτησης και κάποιου «σερβις» που θα 
χρειαστει το ὄχημα πριν την επαναχρησιµοποιη- 
σητου. Έτσι, επανερχοµαστε στο συµπέραοµα 
οτι η χρησιµοποιηση οχηµατων μερικα η ολικἁ 
επανακτώµενων, ουµφερει οικονομικά μονο αν 
Είναι πολύ συχνη 
Η πρόταση ποὺ το ΟΝΕΒ βλέπει σαν Περισσοτε- 
ρο ρεαλιστική, προβλέπει την κατασκευή ενος 
«μίνιλεωφορείου». µήκους 12.5 µέτρων και 
βαρους 15 τόνων, που θα µπορεί να μεταφέρει 
Όε Χαµηλη Τροχιά φορτίο 7 τόνων στην αυτόμάτη 
Έκδοση Ίου η φορτίο 5 τόνων και δυο επιβάτες. 
Σημειώνουμε πως ειναι η πρωτη φορά που το 
ΟΝΕΞ προσανατολίζεται οτις επανδρωμένες, 
πτῆσεις. ενω μεχρι τωρα ἤταν οπαδος των 
αυτοµατων διαστημικών οχηµατων. 
Το επαναχρηοιμοποιούµενο αυτό -ὀχημα, Το 
«Ἑρμης» ὅπως ονομάστηκε απὀ το ΟΝΕΡ. βρἰ- 
οκεται ακόµα ὑπὸ µελέτη «αι η εκτὀξευσή Του. 
θα μπορούσε να γίνει µε µια απο τις εκδόσεις 
που προβλέπονται στο μέλλον για τον πύραυλο: 
Φορεα Αριαν 5. Γεγονός εἶναι πάντως πως η 
Ευρωπαϊκή Ὑπηρεσια Διαστηματος προσανατο- 
λιζεται προς την κατασκευη ενος επαναχρησι- 
ιοποιούυµενου οχήματος που θα την κανειπλεον 
ανταγωνιοτικη και στις εκτοξεύσεις φορτίων µε 
ωµηλῆ. τροχια. Και είναι αρκετά πιθανο ενα 
ΤΕΤΟΙΟ ευρωπαικό Όχημα να υπάρξει µέχρι ΤΟ 
τελος του αιωνα µας. 
Στην πραγματικότητα. για να εἰναιανταγωνιστική 
η Ευρώπη στην τοποθέτηση φορτίων σε χαμηλή. 
τροχιά, ΚάΤΙ 910 οποΙο υστερεί σήμερα σΏµαντι- 
κα, χρειάζονται δυο οχήματα κιόχιενα. Γιανατο 
αντιληφθε! κανεις καλύτερα πρεπει να διευκρι- 
νίσουµε ποιες θα εἶναι οι ανάγκες τοποθέτησης, 
φορτίων σε Χαµηλη Τροχιά στα χρόνια που. 
Ερχονται 
Οι ανάγκες αυτες θα προκύψουν ὅταν και αν 
αρχισει σύντομα σ!ο διάστηµα η κατασκευή. 
υλικών σε Εµπορικη βάση (κατι αρκετα πιθανό). 
Ἡ κατασκευη ορισµενων υλικων σε περιβάλλον. 
μικροβαρύτητας εχει αποδειχτει ότι παρουοιᾶ- 
ζει πλεονεκτήματα και εἶναι ζήτημα Χρόνου 
πλεον ποτε Θ΄ αρχίσει η εµπορικἠ εφαρμογῇ 
της. Εκει λοιπὸν βρισκεται η ανάγκη για ικανότη- 
τα µεΤαφορας φορτίων σε χαμηλῆ Τροχιά Και ΟΧΙ 
στη µεταφορά µεγαλων επιστημονικών φορτίων 
σαν το Διαστημικό Τηλεσκόπιο, που Θα εἶναι 
πολύ σπανια 
Για τις ανάγκες λοιπόν της παραγωγἠς υλικών 
οτο διάστηµα θα χρειαστουν δύο εἰδη οχημάτων. 
Ένα Όχημα µε Ικανότητα µεταφορας φορτίων 
οχετικᾶ µεγαλου βάρους που θα θέτει σε τροχιά 
τον εξοπλισμό παραγωγής και τα συστήµατα, 
υποστηριξης του κι ενα Οχημα µεταφορας ελα- 
Φρύτερων Φορτων. που Θα µεταφερει στο 
διάστηµα τις Πρώτες ὕλες και θα επαναφερει 
στη Γη τα τελικᾷ προϊόντα, 
Το µακροπρόθεοµο πρόγραµµα σχεδιασμού της, 
ΕΦΑ προσανατολίζεται προς την κατασκευἠ 
ενος διόροφου επαναχρησιμοποιούµενου ΕΚΤΟ: 
Ἐευτή µε ικανότητα μεταφοράς φορτίου 10ἡ 15 
τονων σε χαμηλή Τροχιά. Και η πρόταση της. 
Αεροοπασιᾶλ που προαναφέραμε απευθύνεται 
ο αυτό ακριβως το πρὀγραµµα. Ο προορισμός. 
αυτου του εκτοξευτὴ μάλλον δικαιώνει τις 
επιφυλάξεις του ΟΝΕΡ µια καιη εκτόΣευσῃ του. 
εξοπλισμού παραγωγης δεν θα γίνεται βέβαια 
ούνεχως Ειναι μᾶλλον απίθανο να δηµιουργη- 
Βοὺύν µερικες... εκατοντάδες εργοστάσια στο 
χωρο γύρω απὀτη Γη βραχυπρόθεσμα. Αραστο 
ᾶμεσο μελλον Θα απαιτηθούν πολύ λίγες 
Εκτοξεύσεις κάθε χρόνο για τη δηµιουργία 
τέτοιων «εργοστασίων». 
Για να συμφερει οικονομικά όμως η δηµιουργία 
ενὸς μεγάλου διόροφου επαναχρηοιμοποιούμε- 
νου οχήματος, πρέπει η Χρησιµοποίησή του να 
ειναι πολυ συχνή. Το πιο πιθανό είναι λοιπόν ὁτι 
το ευρωπαϊκὸ επαναχρησιμοποιούμενο ὄχημα 
της επόµενης ὄεκαετιας θα εἶναι ο Ερμής του 
ΟΝΕΒ. ποὺ καλύπτει και τις απαπἠσεις γία ἑνα 
ελαφρο επανακτωµενο Οχημα μεταφοράς πρω- 
των Όλων και τελικὠν προίοντων προς καιαπὀτο 
διάστηµα. 
Προς το παρὀν το µόνο σιγουρο πρόγραµµατης. 
ΕΦΑ ειναι αυτό της χρησιμοποίησης και της 
εξέλιξης του πύραυλου-φορέα Αριᾶν. Ο Αριᾶν 
ἔχει ἤδη περάσει μ΄ επιτυχια το δοκιµαστικὀ 
στάδιο και βρίσκεται πλεον στο καθαρᾶ εµπορι- 
κό. Οἱ εκτοξεύσεις του εἶναι «κλεισµένες» µε. 
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συμβόλαια απὀ πελατες µεχρι τις αρχες του 
1986. ενώ υπαρχουν «κρατήσεις» η και οριστικά 
συμβόλαια για τίς περισσότερες προγραµµατι- 
σμένες εκτοξεύσεις µέχρι τα τέλη του 1987! 
Ἂν και το αμερικανικό διαστηµικὀ λεωφορείο 
εἶναι αναμφισβήτητα ενας ισχυρός ανταγωνι- 
στῆς, οἱ Ευρωπαίοι ισχυρίζονται οτι µε την 
παρουσίαση της ισχυρότερης ἔκδοσης του Αρι- 
αν 4 (441 ) απὀ το 1986 δεν θα έχουν τίποτα να 
φοβηθούν από µια σύγκριση. Όπως και οι 
σηµέρινες εκδόσεις, ο Αριᾶν 4, θα έχει τη 
δυνατοτητα ταυτόχρονης εκτόξευσης και θε- 
σης οε γεωστατική Τροχιᾶ δύο δορυφόρων και 
σύμφωνα µε τους ισχυρισμούς των Ευρωπαίων. 
αυτό Θα γινεται στο μικρότερο δυνατο κόστος 
ανά τιθεµενο σε Τροχιά κιλὀ. Ο διπλασιασµος 
της ικανότητας του Αριᾶν 4 θα ηταν ἄχρηστος. 
ούμφωνα µε τους Ευρωπαίους. αφου η πιθανό- 
τητα να υπάρχουν 4 µεγαλοι (και συμβιβαστοί) 
δορυφόροι διαθεσιµοι την Ιδια ακριβως χρονικη, 
στιγµή για Εκτόξευση. εἶναι απειροελαχιστη: 
Ὑπενθυμίζουμε ὁτιῃ πρωτη ἔκδοση του Αριαν. ο. 
Άριαν Ἱ. που εµφανιστηκε το 1980. ειχε τη 
δυνατότητα τοποθέτησης σε γεωστατικη τροχια 
φορτίου 1700 κιλων. Η βελτιωµενη εκδοση του 
ο Αριᾶν 2 που προῇλθε απὀ Τη ΧΡΠΟΙµΟΠΟΙΠση 
ενός ισχυρότερου τρίτου ορόφου, εχει αυξηµέ- 
γη δυνατότητα µεταφορας φορπού στα 2000 
κιλά {σε γεωοτατική τροχιᾶ πάντα) και χρησιµο- 
ποιείται απο φέτος Απὸ φέτος επίσης θα 
χρησιµοποιειται και ο Αριὰν 3. που δεν εἶναι 
Ίπποτα παραπάνω παρᾶ ἕνας Αριάν 2 οτον ΟΠΟΙΟ 
ἔχουν προστεθει δύο εξωτερικο! προωθητές. 
στερεού καυσίμου. µε αποτέλεσµα της αὔξησης 
του φορτίου μεταφοράς στα 2400 κιλα Τελος 
για το 1986 προβλέπεται ο Αριαν 4. µεισχυροτε- 
ρο πρωτο ὄροφο και 4 εξωτερικούς προωθητες 
υγρού καυσίμου που θα εχει ικανότητα µεταφο- 
ρᾶς σε γεωστατική Τροχιά φορτίου μεχρι 4.300 
κιλων, Οι πυραυλοι αυτοι θα χρησιµοποιηβουν 
για Την εκτόξευση µιας οειρᾶς δορυφόρων 
διαφόρων χρήσεων. όπως για παραδειγμα Των. 
πηλεπικοινωνιακών δορυφόρων (συμπεριλαμβά- 
νονται και οι τηλεοπτικοί) ΙπΙεἰδα! Ν/1985 και 
19886) και ! (1986 και 1987). Τείθοοηη (1984 και 
1985) Τν-δαΙ(Γερμανικος]) καιΤΌΕ-Ί (Γαλλικός. 
1985), του σουηδικού δορυφορου µελετης του 
γήινου µα νητικού πεδιου ΨΜΙΚίπο (1985). του 
γαλλικου. ὄορυφθρου παρατήρησης της γης 
ροΙ-] κ.λπ Τον Ιούλιο του 1985 θα χρησιµοποι- 
ηθει επισης ο Αριόν 1 για την εκτόξευση της 
διαστηµικης βολίδας Θιοιίο της ΕΞΑ. που θα 
κατευθυνθει προς τον κοµητη του Χαλει 


«ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ» ΚΑΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΣΣΔ: 


Οι πληροφοριες που αφορούν τα διαστηµικα 
προγράµµατα της Σοβιετικής Ένωσης ηταν 
δυστυχως πάντα πολὺ Άίγες. Έτσι οι προβλέ- 
Ψεις για τῃ σοβιετική διαστημική προσπαθεια 
δεν µπορεί παρά να εἶναι πολύ πιο ουγκρατημέ- 
γες µια καιστηριζονταιπερισσοτεροσε εικασίες 
και µόνο κατα δεύτερο λόγο σε τυχὸν ανακοινω- 
σεις σοβιετικων παραγόντων. ὄημοσιευσεις η 
και ανακαλύψεις δυτικων πηγων µετό απὀ κοτα- 
οκοπευτική παρακολούθηση 

Έδω καιαρκετᾶ χρόνια δυτικες πηγες επιμένουν 
οτι οι Σοβιετικοι κατασκευάζουν εναν Τεραστιο. 
πύραυλο Λέγεται ότι Π αμερικανική πολεµικη 
αεροπορια εχει εικόνες από δορυφόρους που 
το αποδεικνύουν, τα στοιχεία αυτά ὅμως εἶναι 
απόρρητα κι ετσι κανείς δεν µπορε! να ειναι 
οἴγουρος αν Πραγµατι υπάρχουν Οἱ φήμες 
υποστηρίζουν ὁτι ο σοβιετικός υπερ-πύραυλος 
θα έχει ικανότητα μεταφορᾶς σε χαμηλή τροχὶά 
φορτίου 100 τόνων (όπως ο Κρόνος 5) η και 
περισσότερο. Άλλες φήμες μιλούν για µερικες 
εκατονταδες τόνους. επισημαίνοντας οτι οἱ 
πύραυλοι αυτο! θα αποτελούνται απὀ κατασκευ- 
αστικά «στοιχεία» (πιοᾶυἱθ9) ὥστε να προσαρμό- 
ζονται τα Χαρακτηριστικα τους στις απαπησεις 
της συγκεκριµενης αποστολἠς 

Εκεινο που εἶναι μᾶλλον σιγουρο. εἶναι οτι το 
διαστημικό τροχιακό εργαστήριο Σαλιοῦτ 7 Θα 
χρποιµοποιηθει Τουλάχιστον ὡς το 1987. εκτος 
απροόπτου βέβαια. οποτε θα συμπληρώσει 5 
χρόνια λειτουργίας, ὅσα κι ο προκάτοχός του 
Και μεχρι τοτε οἱ Σοβιετικοι θα Χρπσιμοποιούν 
τους κλασικοὺς εκτοξευτες τους καιτα διαστη- 
µόπλοια Σογιούζ και Πρόγκρες, γιατους οικονο- 
μικούς λογους που αναφέραμε πιό πᾶνω Για 
τους ἴδιους λόγους δεν εἶναι καθόλου απίθανο. 
να συνεχίσουν µ ενα ἄλλο εργαστήριο της 
σειρᾶς Σαλιούτ. οπότε θα πρέπει να περάσουν 
ἄλλα 5 χρόνια για µια ανανέώση στα προγράμµα- 
τά τους 

Άφου ὅμως οι Σοβιετικοί προσανατολιστηκαν 
απο νωρίς στην κατασκευή τροχιακὼν σταθµων. 


εἶναι αναπόφευκτο να προχωρήσουν αργα η 
γρήγορα στη χρησιμοποίηση μεγαλύτερων κατα- 
σκευών σε Τροχιά πραγματικών διαστημικών 
σταθµων και ὄχι µικρων εργαστηριων όπως 
σηµερα Καιτότεθα χρειαστούν σἴγουρα κάποιο 
νέο µεταφορικὀ µέσο Θα ειναιθµως αυτό ένας 
υπερ-πύραυλος, 

Τα λεγόμενα του καθηγητή ΜίσµΙσθ. διαδόχου. 
του Σεργκει Κορολεφ από το 1966 ως το 1972 
Ίσως ν΄ αφήνουν περιθώρια για κάποιες προβλε- 
Ψεις. Οκαθηγητής που διηύθυνε ταπρογραµµα- 
τα Ὀλοποίησης του Σογιουζ και του πρώτου 
Σαλιοῦτ Ελεγε το 1980 αναφερόμενος στους 
μελλοντικούς διαστημικοὺς σταθμούς πως «ε- 
νας ποταμός απὀ καµιόνια θα πετᾶε! απο τη γη 
προς το διάστηµα, ενω στο γυρισμό δεν θα 
επιστρεφει παρά ἑνα ρυᾶκι απὀ ελαφρᾶ αυτοκι- 
νητα». Αυτό ίσως να σηµαινει οτι δεν αποκλειε- 
ται να υπάρχει µεταξύ πολλων Σοβιετικων !Θυ- 
γόντων η ἄποψη της δημιουργίας οχημάτων 
µερικως ανακτωµενων. ποὺ το μεγαλύτερο µε- 
ρος τους θα χάνεται και ἕνα μικρότερο θα 
επιστρεφει και θα επαναχρησιµοποιειται (κατι 
σαν τον Έρμη του ΟΝΕΘ) 

Στη Σοβιετική Ενώση Όµως υπάρχουν και πιο 
φιλοδοξοι οραµατιστες. που προτεινουν πολύ 
πιο προωθημένα σχέδια «' Ίνεται͵ ον και υπάρ- 
χουν επιφυλάξεις γι΄ αυτ΄ πως τοπρωτο σχεδιο 
σοβιετικού διαστημικού λεωφορείου που δηµο- 
σιεύτηκε το 1975. ονομάστηκε Αλμπατρος και 
παρουσιαστηκε στο συνεδριο Τσιολκόφοκι στην 
Καλούγκα. Πρόκειται για ἕνα επαναχρησιµοποι- 
οὐμενο Όχημα οριζόντιας απογείωσης αποτε- 
λούμενο απΌ το ὀχημα εκτόξευσης, και το 
προχιακὀ ὄχημα. που µπορε! να μεταφέρει σε 
τροχιά φορτίο 20 τόνων Το σχεδιο αυτο εἶναι 
υπερβολικα φιλόδοξο και δεν εἶναι πραγµατο- 
ποιῆσιµο για την ὡρα. 


Ύπαρχουν επισης φήμες Οτι ἀλλα σχέδια. που 
αφορούν επαναχρησιμοποιούµενα σκάφη καθε- 
της απογείωσης. βρίσκονται υπο µελέτη. Τίποτε. 
όμως δεν εἶναι σιγουρο, εκτός απὀ το γεγονός 
οτι η Σοβιετική Ένωση ἔχει ηδη κάνει δοκιµες 
µε καποιο µικρο ὀχηµα ελεύθερης πτησης στην 
ατμόσφαιρα (χωρίς κινητήρες δηλαδη). που θα 
μπορούσε να εἶναι μοντελο σε μικρη κλιµακα 
ενός πιθανού μελλοντικού επαναχρησιμοποιού- 
μενου διαστημικού οχήματος. Οἱ δοκιµες έχουν 
γινει µε αεροδυναµικά µοντελα που αφέθηκαν 
ελεύθερα στην ατμόσφαιρα απὀ κάποιο αερο- 
σκάφος ἡ ακόµη και µε μοντέλα που εκτοξεύθη- 
καν µε τη βοήθεια πυραύλων και µετά την 
Έκτελεση µιας τροχιάς επανήλθαν στη Γη και 
επανασυλλεχτηκαν στη Μαύρη Θάλασσα καιτον 
δικο Ωκεανό. 
Παρά το σκοτᾶδι πάντως που καλύπτει τις 
προθέσεις των Σοβιετικών όλη αυτή η ὅραστηρι- 
οτητα δεν µπορεί παρά να σηµοίνει ὁτι κάποιο 
προγραµµα πρεπει να υπάρχει στη Σοβιετική 
Ένωση για τη µελετη ενος επαναχρησιµοποιου- 
µενου οχήματος. Άλλωστε, ὅσο και να ουμφξ- 
ρει ακόµη η Χρηαιµοποιηση Των κλασικών µέσων 
για τη διαστημική δραστηριότητα. εἶναι σιγουρο 
οτι στο μελλον θα χρειαστεί και στους ΣοβΙετι- 
κους. πως και στις ἄλλες διαστηµικες ὄυνα- 
μεις, ἕνα επαναχρησιμοποιούμενο όχημα. Καιοι 
Σοβιετικοι µας εχουν σωνηθίσεισε µακροπρόθε- 
σµους σχεδιασμοὺς και σε μακροχρόνια εφαρ- 
µογη Των διαστηµικων τους προγραμμάτων. 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΩΝ ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 


Στα προγράµµατα για τη βελτίωση των διαστηµι- 
κων οχηµατων και τη δημιουργια νέων. εντασ- 
σονται βεβαια και οιπροσπαθειες για Τη βελτιω- 
ση των κινητήρων 

Φυσικα το ὄνειρο των µηχανικων εἶναι παντα η 
κατασκευη οχημάτων µε κινητῆρες χηµικης 
αντίδρασης, ὅπου ὅμως Το αναγκαίο Οξυγονο για 
την καύση θα αντλειται κατά Το πρωτο στάδιο. 
της πτήσης απὀ την α’µόσφαιρα Κάτι τετοιο θα 
μείωνε σηµαντικά το βάρος Των οχημάτων προς 
Όφελος της µεταφορικῆς ικανότητας Το Ονειρο 
ὅμως αυτό παραμένει προς Το παρθν.. ὄνειρο 
γιατι η λύση του παρουσιάζει µεγαλες δυσκολ- 
ες παρ 0λΟ που παρόμοια ΕΦΩΡΜΟΥΙ; ἔχει 
Επιτευχθε! µε τους αυλωθητες για αεροσκάφη, 
Προς το παρὀν η ερευνα περιορίζεται λοιπον 
στην προσπάθεια βελτίωσης των κλασικών µεθο- 
δων πρόωσης Έτσι. αποτις βασικες προτεραιό- 
τητες της ΝΑΦΑ πχ. εἶναι η βελτωση των 
κινητήρων του «λεωφορείου», ὄχι µόνο σε ὅτι 
αφορα την αποδοση τους αλλά και µε σκοπο την 
αὐξηση του χρόνου µεταξύ των γενικών επιθεω- 
ρήσεων και επιοκευων Σηµερα οι κινητήρες 
αφαιρούνται και στην κυριολεξία διαλύονται για 
γεγική επιθεώρηση µετᾶ απὀ 5 πτήσεις, ενω 
λιγότερο διεξοδική, αλλά πάντως αρκετά χρονο- 


Άόρα συντήρηση γινεται µετά απὀ καθε πτήστ 

Μελετες γινονται επίσης απ΄ Όλες τις διαστημ 

κες ύπηρεσιες και τα κεντρα ερευνών για Τ 

Βελπωση της ειδικής σης και της ωστικῆι 
δύναμης των κινητήρων. ὥστε να εἶναι δυνατή ἵ, 
Εκτόξευση βαρύτερων φορτίων µε μικρότερα 
Όχηματα. προς ὄφελος φυσικά της οικονοµίας. 
Και η ΝΑΞΑ και το ΟΝΕΞ ἔχουν μελετήσει τη 
δυνατότητα της χρησιμοποίησης κινητήρων υ- 
γρου υδρογόνου/ φθορίου (µόνο γιατους επάνω 
ορόφους λόγω της διαβρωτκής ὅρασης των 
προϊόντων της αντιδρασης). κατεληξαν ὅµως 
στο συµπερασµα Ο1: Το τεράστιο κοστος αυτης 
της λύσης υπερκαλύπτει τα οφέλη που προκύ- 
πτουν απ΄ αυτη. Παρ ὀλο μαλιστα που το 
γνωστο 4ΡΙ. (ΕΙ Ριορυ!βίοη |.80ο/ΑΙΟ/Υ) της 
ΝΑΘΑ θελησε να κατασκευάσει ἕναν τετοίο 
κινητήρα απὸ το σπανιότατο µεταλλο ρήνιο, 
υπήρξε άρνηση χρηµατοδότησης αυτῆς της 
κατασκευης. 

Έιναι πιθανό η µορφή των υλικῶν των πτερυγίων. 
της οτροβιλοαντλίας του κύριου κινητηρα ν 

αλλάξει. µε προσανατολισμό προς τα µονοκρυ- 
σταλλικα υλικά (µε ειδικες επικαλύψεις που θα 
αποτρεπουν την αὐξηση της ευθραυοτότητας 
τους λόγω επαφῆς µε το υγρό υδρογόνο). Η 
κατασκευη των πτερυγίων απὀ κεραμικά μαλλον 
αποκλειεται προς το παρὀν. εἶναι ὅμως πιθανό 
να χρησιµοποιηθουν κεραµικες επικαλύψεις γιο 
την ουξηση Της διάρκειας ζωῆς του θάλαµου. 
καύσης. Οι ερευνες επισης συνεχιζονται στον 
τοµέα της κατασκευής των κινητήρων ιόντων 
{βλ «Π» ΝΟ 14). που θεωρούνται ιδανικοι για τη. 
διατήρηση οχηµατων και σταθμών σε τροχιά 
(έχουν μικρη ὥστικη δύναμη και μεγαλη ειδική 
ωση. δηλαδή µεγαλη απὀδοση του καυσίμου ἡ 
αλλιώς χρποιµοποιηση πολύ μικρής ποσότητας 
καυσιµου για την επιτευξη της ὠστικῆς δύνα- 
μης) 

Φυσικα γινονται και περισσοτερο προὠθηµενες. 
μελέτες για τη δημιουργια κινητήρων μεγαλύτε- 
ρης ωσης απὀ τους σημερινούς. Πάντως η 
χρησιμοποίηση κινητήρων ὅπου η θερµανση Των 
αεριων εκφυγῆς για αὐξηση της ταχύτητᾶς τους. 
Θα γίνεται µε τη βοήθεια ατομικού αντιδραστήρα 
ειναι μᾶλλον απίθανη για δραστηριότητες κοντά 
στη Γη. για λογους ασφαλειας Πολύ µακριὰ 
φαίνεται νο βρισκεται επίσης και ῃ δηµιουργία 
κινητήρων Βερµοπυρηνικῆς ούντηξης Η εναλ- 
λακτικη λύση που παρουσιάζει τις μεγαλύτερες 
υποσχεσεις εἶναι η χρησιμοποίηση της τεχνικής. 
ούμφωνα µε την οποία ἑνα αεριο, όπως ΤΟ 
ατοµικο υδρογόνο. διεγείρεται σε µετασταθὴ 
κατάσταση µε Τη θερµανσή του µε ηλιακή 
ενέργεια η λειζερ. 


ΟΙ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ 
ΚΑΙ ΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΤΡΟΧΙΑΚΗΣ. 
ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ 


Ἡ ὕπαρξη διαστηµικων σταθµων γύρω απὀ τη Γη 
ἦταν πάντα απὀ τα αγαπημένα θέµατα των 
µελλοντολογων. ενω ἤδη µετά την καθιέρωση. 
των διαστηµικων πτήσεων και την εξέλιξη της 
«νολογης τεχνολογιας περασαν απο Τον κόσμο. 
της φαντασίας σ᾿ αυτόν Του εφικτού Οι πρὀ- 
δρομο! αυτών των αποικιῶν του διαστημικού 
χώρου μπορούμε να πούμε ὁτι είναι τα τροχιακά 
διαστημικά εργαστήρια και κυρίως τα 6ΟβΙετικά 
Σαλιούτ (αφού το αμερικανικό Σκαίλαµπ θεωρή- 
θηκε μαλλον αποτυχια). 
Η ανακοίνωση φέτος απὀ τον Πρόεδρο Ρήγκαν 
του αμερικανικού προγράµµατος γιαΤη δημιουρ- 
για µόνιµου διαστημικού σταθµου στη δεκαετια 
του 90, ἔδωσε όπως ἥταν φυσικό ἄλλη διᾶστα- 
ση στο θεμα. Η αλῆθεια ειναι οτιῃ ΝΑΞΑ ήθελε. 
από καιρὀ να προχωρήσει στην υλοποίηση ενός. 
τετοιου προγράµµατος, την πρθθεσή της όμως 
αυτή δεν τη συμμµεριζόταν παρά η αεροδιαστηµι- 
κη Βιοµηχανια Αντίθετα. σηµαντικοι παράγον- 
τες της αµερικανικης ζωῆς ὅπως το Πεντάγωνο. 
π΄ Ακαδημία Επιστηµων και η ΟΙΑ. ἤταν ριζικα 
αντίθετοι στην πραγματοποίηση ενός Τόσο πο- 
λυδαπανου προγράµµατος. αμφίβολης (καιπιθα- 
νότατα αρνητικής) οικονοµικης ωφέλειας. 
Η φετινή χρονιά ὅμως εἶναι χρονιά προεδρικων 
Εκλογων και κάποιο φιλόδοξο οχέδιο έπρεπε ν 
ανακοίνωθειπου θ αποδείκνυε το µεγαλείοτης 
Αμερικῆς και θα συγκινούσε του µηφοφόρους! 
Έτσιο Πρθεδρος Ῥηγκαν πηρε την απὀφαση να 
ζητήσει απο τη ΝΑΦΑ τη δηµιουργία του στα- 
θμου στην επόμενη δεκαετία (ας µην ξεχνάμε. 
οτιτο 1992) ειναι η 500 επέτειος της ανακολυ- 
Ψης της Αµερικης απὀ το Χριστόφορο Κολόμ- 
βο) 
Ἡ απροθυμία του Πενταγώνου και της ΟἱΑ να 
συναινεσουν στη λήψη µιας τέτοιας αποφασης 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


δεν σηµαίνει δυστυχως ὅτι το τόσο σηµαντικό 
αυτό πρὀγραµµα θα παραμεινεισιγουρα εξώσπο 
στρατιωτικές ὅραστηριοτητες Τα οσα εἰπεο 
Τζεημς Μπεγκς. δοικητικὀ στέλεχος της ΝΑΣΑ. 
σε µια συνεντευξη τύπου πάνω στο θεμα της 
δημιουργίας του σταθµού. δεν αφήνουν πολλες 
αμϕιβολίες. «Δεν υπαρχει καμια αμεση σχεση 
μεταξὺ αυτού του διαστηµικου σταθµου και των 
υπαρχόντων στρατιωτικών προγραµµατων η σχε- 
δίων, αλλα ο σταθμός ΘΩ εἶναι µια Εθνική 
εγκατάσταση ὅπου η συµµετοχή του Πενταγω- 
νου θα εἶναι ευπρόσδεκτη και στην οποια θα 
µπορε! να προσθεσει δικα του Τµηµατα η ακοµα 
γα την ΑΥΤΥΡάΨΕΙ απο 1ο α ὡς Το ῳ ὥστε ν 
αποκτησει δικο του σταθμό». 

Ο ίδιος εκπρόσωπος της ΝΑΞΑ αποκάλυψε οτι 
8ο πήγαϊνε στην Ευρώπη. την Ίαπωνια και τον 
Καναδά. για να προσκαλεσει τους “φιλους και 
ουμµαχους» να συμμετάσχουν ο αυτό το πρὸ- 
γράμμα. Ειδικά για Τους Ευρωπαίους. θα χρει- 
στέι αρκετή προοπόθεια γιανα τους πεισει µετα 
τη δυσάρεσκεια Των τελευταιων απο τα πεναρα. 
οφέλη της συνεργασίας µε Τους Αµερικανους 
οτο πρὀγραμµα Σπείολαµη. σε οχέση µε τη 
ουμμετοχὴ Τους στο κοστος Του προγράµµατος. 
Κι οπως εγραψε πρόσφατα ο αρµοδιος για 
θεματα διαστηµατος συντάκτης του μεγάλου 
γαλλικού αεροδιαοτηµικου Περιοδικου Ανιβίιοπ. 
ΜΒαδΖίΠε ΙηΙειπαιιοηα!. “η Ευρωπη δεν πρέπει 
να συμμετάσχει παρᾶ µονο αν το προγραμμα 
«βλέπει» πιο µακρια από το 1992 κιαν το µεριδιὸ 
της στη χρησιµοποιηση του σταθµου αντιστοιχεί 
στο µερἰδιο της συμµετοχῆς της οτο σχεδιασµο. 
και τη χρηματοδότηση του!» 

Τα πρώτα συμβόλαια για Την κατασκευή τµηµά- 
των του σταθµου δεν θᾳ υπογραφουν πριν τα 
μεσα του 1985. αλλα ήδη εἶναι γνωστη Π αποίµη. 
της ΝΑΘΑ γιατη µορφή του Σύµφωνα μ΄ αυτην 
ϱ οταθμός εινοι ἕνα οὐνολο Οπό Ουναρµολογη- 
μένα στοιχειώδη τμήματα (πιοᾶυἱθς) σε µόνιµη 
τροχιά. µε εναν αριθμο κινητήρων που θα 
αντιστοθµιζουν κάθε Τάση γι Παρεκκλιση απ΄ 
αυτή την Τροχιά Ανεξάρτητα στοιχεια του συ- 
στήµοτος Θο µπορουν να απὀρριπτονται η να 
αντικοθιστανται Το συνολο οµως θα παραµεινει 
ὄιαρκως οε Τροχιά. 

Σύμφωνα λοιπον μ΄ αυτό τον Ορισµο το Σκαι- 
λαμη και τα σοβιετικα Σαλιούτ δεν μπορούν να 
θεωρηθούν σαν διαστημικοι οτοθµοι. αφού µε- 
Ύαλο. µέρος τους αποτελούσαν το διαφορα 
διαστηµικὰ οχήματα που συνδεόντουσαν µ 
αυτα για ουντοµες περιόδους, 

Για τους ανθρωπους της ΝΑΒΑ. κι Οχι µόνο γι 
αυτούς, ο μόνιμος διαστηµικὸς σταθµος εἰναιτο 
κλειδί για όλες Τις µελλοντικες εξελίξεις οτη 


Άρχισε τον Ιούνιο στο Αμβούργο η ναυπή- 
γηση της πρώτης φρεγάτας τύπου ΜΕΚΟ. 
200 Τ της εταιρίας Βἰοῄπι 8, Ψο9ο για το 
πουρκικό ναυτικό. Ἠ ναυήήγηση της δεύ- 
τερης θᾳ ξεκινούσε την ἰδια περιοδο αποτην 
εταιρία ΗΩΝΝ στο ΚΙ6λοΟ Τα υλικά και τα 
εξαρτήματα των υπόλοιπων ὅσο φρεγατών 
θα σταλούν στην Τουρκία, οπου Θα γίνει η 
ναυπήγηση τους στα ναυπηγεια Γκολκούκ Η. 
ναυπήγηση τῆς πρωτης φρεγάτας αναµένε- 
ται ὁπι θ0 τελειώσει το δεύτερο μισό του 
1987. 


Το αμερικανικό υπουργείο Άμυνας πρότει- 
νε την αλλαγή του νόµου που περιορίζει 
τη συμμετοχή Των χωρών-μελών του 
ΝΑΤΟ σε κοινά προγράµµατα ονόπτωξης 
και παραγωγῆς οπλικὠν συστηµάτων. Η αλ- 
λαγή αυτή Θα μπορούσε να επιτρέψει σε 
ευρωπαικες χώρες να λαµβανουν µέρος 
στις φασεις παρογωγης ενος αμερικανικού 
οπλικού συστήµατος. Το σχετικὀ νοµοσχέ- 
διο εχει ήδη σταλεί στο Κογκρέσο για να 
ψηφιστεί, 


Αεροπορικός Κώδικας άρχισε να συ- 
ντάσσεται στο υπουργείο Συγκοινωνιών. 
για Πρώτη φορά απὀ την εποχἠ της ἵδρυ- 
σης του ελληνικού κράτους. Σ αυτόν 
Θα αναφέρονται τα ὁρια του εθνικού εναε- 
ριου χώρου και θα ρυθμίζονται διάφορα θέ- 
µατα που αφορούν τις αεροµεταφορές. Το 
µόνο που ἴσχυε µέχρι σήµερα για θέµατα 
πολιτικής αεροπορίας στην Ἑλλάδα ηταν 
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διαστημική δραστηριότητα. αποτελώντας τη βά- 
ση για κάθε Φφιλοδοξο µελλοντικο σχεδιο. 

Η δημιουργια µόνιµης βάσης στη Σελήνη και Τα 
ταξίδια και η δηµιουργία ἄλλων βάσεων στους 
πλονητες. δεν ειναι δυνατον να πραγµατοποιη- 
Θούν παρά µετᾶ τη ὄημιουργία των μόνιμων 
τροχιακων σταθµων. Άλλα και η βιομηχανική και 
επιστημονική δραστηριότητα σε περιβαλλον µι- 
κροβαρύτητας στο διαστημικο χωρο. απαιτούν 
την ὕπαρξῃ τετοιων εγκαταστάσεων 

Ο σταθµος της ΝΑΞΑ Θ΄ αποτελείται μάλλον 
από Εναν αριθμο κυλινδρικών στοιχείων που θα 
μεταφερθούν ξεχωριστά και θα σύναρµολογη- 
Θοῦν στο διάστημα. Θα ζυγιζει γύρω στους 100 
τόνους καιθα επσρεπει σε ενα πληρωµαδως 8 
ατόμων να ζει και να εργάζεται για µερικους 
µήνες µεταξύ των ανεφοδιοσµων η αντικατα- 
στάσεων. Θα µπορεί νο χρησιµοποείται για µια 
σειρα διαφορετικων δραστηριοτήτων. οπως επι- 
στηµονικα Πειραµατα. παρατήρηση Της Γης και 
που διαστήματος, βιομηχανική Παραγωγή Φαρ' 
µάκων και υλικων και σαν σταθµος υξυπηρετη- 
οης των διαστηµικων λεωφορείων και επισκευής 
δοφυφόρων 

Για την τελευταία αυτη χρηση θο χρηοιµοποι- 
οὗνται πιθανότατα ειδικα οχήματα τροχιακῆς 
μεταφοράς (Ο/Ρ/ίαΙ Τιβησίει νθμιοίς - ΟΤν) 
Οχήματα δηλαδή ;ου θα μεταφέρουν τους 
δορυφόρους οπό τη γεωστατική Τροχιά οτην 
τροχια του σταθμού και ανΠστροφα. Τετοια 
οχήματα θα υπαρξουν αρκετά πριν Τη δηµιουρ: 
για του σταθμού. για να χρησιμοποιηθούν απὀτο 
«λεωφορείο» για την εκτὀξευση ἡ περισυλλογή 
δορυφόρων σε η απὀ γεωστατική Τροχιᾶ µια και 
το «λεωφορειο» εἶναι ενα Οχημα χαμηλής Τροχ:- 
ας. Ἡ πρόσφατη απώλεια δύο δορυφόρων που 
επιχειρήθηκε να εκτοξεωτούυν απ΄ αυτο οε 
γεωστατικη τροχιά (δορυφόροι ΙΝκίαι 6 κοι 
Ραιαρα Β-2 στην πτήση 5Τ5 1 το Φεβρουαριο). 
αποδεικνυει την αναγκαιότητα Των ειδικων αυ” 
τών Οχημάτων. 

Ἠδη ενα όχημα τροχιακης μεταφοράς, κατα: 
οκευασµενο απὀ τη Μακντονελ Ντάγκλας βρι: 
οκεται στη ὄισθεση Της ΝΑΣΑ ετοιμο γιο χρησι- 
µοποιηση. ενω δυο ιοχυρότερες εκδόσεις βρι- 
οκονται οτο τελικό στᾶδιο δοκιµων. Η ΝΑΦΑ. 
σχεδιαζε! επισης να χρησιµοπο/]σει γι αυτο το 
σκοπο µια τροποποιηµένη Εκδοση του πυραύλου. 
Κένταυρος. που Θᾳ χρησιµοποιηθεί για τις λιγες. 
προγραμµατισµένες διοπλανητικες πτήσεις που 
Θα γινουν στο μέλλον Τέτοιες πτήσεις είναι η 
αποστολή του διαστημικού σκάφους Γαλιλαιος 
στο Δια το 1986, Π πρωην ὄιεθνης και τωρα 
ευρωπαϊκή αποστολή 5οἱ: Ροία! και Ίσως η 
αποστολή χαρτογραφησης της Αφροδιτης το 


ενας νόμος του 198, ο οποίος εἰχε υποστεί 
τροποποιῄσεις για να ανταποκρίνεται στη 
σηµερινή πραγματικότητα. Ἠταν πια καιρὀς 
να αλλάξει η αναχρονιστική νοµοθεσία που 
ρυθμίζει µέχρι σήµερα τα αεροπορικἁ πράγ- 
µατα στον τόπο µας. 

Αυτοκτόνησε πιθανότατα ο Σοβιετικός. 
στρατηγός Σεµιὀν Ροµανωφ. ο διοικητής 
των δυναµεων ᾳεραµυνας της ΕΣΣΔ. του 
οποίου ο θάνατος ανακοινώθηκε τον Μάΐο. 
Την εκδοχή αυτὴ ανέφερε στῃ Μόσχα µια 
σοβιετική στρατιωτική πηγή, προσθέτοντας. 
ότι ο Ρομανώφ, που εἴχε δώσει την εντολή 
κατάρριψης Του νοτιοκορεατικού Μπό- 
ινγκ 747 τον περασμένο Σεπτέμβριο, θεω- 
ρούσε τον εαυτό του υποβαθµισµενο, µετά 
απὀ µια δυσμενη µετόθεση στην Ανατ. Γερ- 
μανία. που ακολούθησε την κατάρριψη. 
Αμερικανικό κατασκοπευτικὀ αεροπλᾶ- 
νο τύπου «Ὁ - 2", κατέπεσε και συνετρἰ- 
βη κοντά σπ Σεούλ. στς 225.84, αλλά 
Ὁ πιλότος του κατόρθωσε να εκτοξευθεί 
µε το κάθισμα Του και να προσγειωθεί σώος. 
µε το αλεξίπτωτο, ανακοίνωσε η διοίκηση 
των στρατευμάτων των Ἠνωμενων Πολι- 
τειών. στη Νότιο Κορέα 


Το Ευρωπαϊκό µαχητικὀ αεροσκάφοςτης 
επόμενης δεκαετίας γίνεται πραγµατικό”. 
τητα μετᾶ απὀ συμφωνία των υπουργών ΄Α- 
μυνας των πέντε ενδιαφερομένων κρατών. 
(Βρετανία. Γαλλία, Ιταλία, Δ. Γερμανία, Ισπα- 
για) που συναντήθηκαν πρόσφατα στη Μα- 
δρίτη. 

Ε-4 Φάντομ της Ελληνικής Πολεμικής 
Αεροπορίας έπεσε στη θάλασσα κοντά 
στη Χίο, στις 11.684, ενώ εκτελούσε περι- 
πολία µε πλήρωμα το σµηναγό Δημήτρη 


1986. 

Το μέλλον των διαστηµικων σταθµων και κυρίως. 
κατα πόσο Θα είναι επανδρωµενοι ἡ χι, εἶναι 
Άγνωστο. Μεχρι στιγµης π προθεση Των Αµερι- 
κονων εἶναι να γινουν µη επανδρωμένοι μόλις 
ουτὸ καταστει δυνατό Και για να γΙΝεΙ δυνατό 
πρεπει πρωτα να εξελιχθούν νεες γενιές τοχυ- 
τερων καιπιο «ἐξυπνων» ηλεκτρονικὠν υΠΟΛΟΥΙ- 
στων που θα μπορούν να χειριζονται µεγαλους 
ὀγκους πληροφοριῶν (γεγονός που κάνει αναγ- 
καια και την εξέλιξη και χρησιμοποίηση της 
πεχνολογιας των οπτικών Ννων), ὅπως επισης και 
«Εξυπνων» ρομπότ για την εκτέλεση των απαι- 
πούµενων εργασιῶν. 

Μεχρι Τότε η παρουσια του ανθρώπου θα είναι 
απαραίτητη και μᾶλλον αυτό θα ουµβαίνει για 
πολλα ακόµα χρονια. Άλλα και Οταν αὐτοµατο- 
ποιηθούν οἱ εγκαταστασεις αυτό δεν θα σηµαι- 
νει ὅτι οἱ µηχανες 8 αντικαταστήσουν τους. 
ανθρώπους, αφού οι τελευταίοιθα εξακολουθή- 
σουν να εἶναι απαραίτητοι για Τον Ελεγχο ἡ 
Ώκοµη και τον τηλεχειρισμό Των µηχανων. Α- 
πλως οαυτοματιομὸς θαεπιτρεψειτη μεταφορά. 
των ανθρωπων σε ασφαλεστερες θεσεις στη Γη. 
Ακόμη και γι αυτό όµως υπαρχουν αμφιβολίες. 
µια και εἶναι πολυ πιθανό Οτι δεν θα εἰναι δυνατή, 
η κατασκευή αρκετα «ἕξυπνων» µηχανων για 
πολλά χρόνια. Όπως ἔχει τονιστει χαρακτηρ!ι- 
στικά, µία μηχανη τεχνητής νοημοσύνης που θα 
μπορούσε ν΄ ανταποκριθει σε κάθε απρόοπτο 
θα ηταν τόσο πολύπλοκη που είναι πιθανόν ότι 
θα δημιουργούσε η ἴδια λάθη! 

Ο διαστηµικὸς οταθµος που προγραμματίξουν. 
να δημιουργήσουν οι Αµερικανοι εἶναι βέβαια 
αρκετα απλος και μπορούμε να πούμε ότι 
αποτελεί την εµβρυακή µορφῃ Των μόνιμων 
διαστηµικων σταθµων του μέλλοντος. Ας µην 
Έεχνομε ἄλλωστε πως Θα χρησιμοποιήσει Την. 
ηδη γνωστη τεχνολογια και πως το κοστος του 
οε οταθερες τιμες Θα εἰναι6 φορες μικρότερο 
σπο το κόστος τοῦ προγράµµατος Απόλλων Θ΄ 
αποτελεσει ὃµως την αρχ µιας νέας εποχἠς και 
αν η κοτοσκευή του εἶναι Τέτοια που να µπορεί 
µελλοντικο να επεκταθε! και να τελειοποηθει 
Ίσως ν΄ αποτελεοει και τη βαση για την πραγμα” 
τοποιηση Των μεγάλων φιλοδοξιων Των επιστη- 
μόνων. τη βάση στη Σελήνη. και τα Ταξίδια οτ 

ἄοτρα, Σε κάθε περιπτωση αποτελεί µια αρχὴ 
Μια αρχή για Το Τελειωτικο σπᾶσιµο των δεοµων. 
που ουγκρατουν τον ἄνθρωπο στη Γη. για Την 
εξοδο Του προς τους πλανήτες, για Την κατά- 
κτηση του διαστήματος. Β 


Γιάνναρο και τον ανθυποσμηναγὸ Γιώργο. 
Ούτοιο, οι οποίοι σώθηκαν ενεργοποιώντας 
τα εκτινασοόµενα καθἰσµατά τους σε μικρὀ 
ύψος απὀ την επιφάνεια της θάλασσας. 


Δύο Α-7 Η Κορσέρ της Πολεμικής Αερο- 
πορίας έπεσαν µε αποτέλεσµα να σκοτω- 
θεί ο χειριστής του πρώτου, ανθυποσµηνα- 
γός Στρατος Καρακώστας καινα σωθείοχει- 
ριστής του δεύτερου Δημήτριος Καρακώ- 
στας. ΤΟ θανατηφόρο ατύχημα έγινε σης. 
11:5:84 σε δασική περιοχἡ του χωριού Αμά- 
ραντος Καλαμπάκας κατά τη διάρκεια εκπαι-. 
δευτικής πτήσης. Σύμφωνα µε μαρτυρίες, 
το αεροπλάνο Χτύπησε σε κορυφογραμμῆ 
της ΠΙνδου, οπου επικρατούσε πυκνη οµἰ- 
χλη και φλεγόμενο τινάχθηκε σε µεγάλη 
απόσταση. Το δεύτερο περιστατικὀ έγινε 
στις 213.84 στα ανοιχτᾶ του Μεσσηνιακού 
Κόλπου. Ο χειριστής χρησιμοποίησε ἐγκαι- 
ρα το αλεξίπτωτο και σώθηκε. Εξάλλου στις 
8.584 Ε-δΑ της Π.Α. εγκαταλείφθηκε 
στον αέρα λόγω βλάβης, απὀ τον χειριστή 
του, υποσμηναγο Γιώργο Μωραίτη, ο οποίος. 
διασώθηκε. Το αεροσκάφος κατέπεσε στα 
δυτικά της Ζακύνθου. Ανήκε στην 116 Π.Μ. 
της Ανδραβίδας. Άλλο ενα ατύχημα έγινε 
σης 103.84 οταν Οἱ -215 της Π.Α. συνε- 
τρίβη κατά την προσγείωση στο αεροδροµιο. 
της Ἐλευσινας. Σκοτώθηκαν τα δύο απὀ τα 
τρία µέλη του πληρώματος. Ε-4 Φάντομτης 
Πολεμικής Αεροπορίας κατέπεσε στις 
2.5.84 βορειοδυτικἁ Των νήσων Σποράδων 
µε αποτέλεσµα να σκοτωθούν οἱ χειριστές, 
του οµηναγος Παντελής Παρασκευάς και 
υποσµηναγός Στέφανος Σοφρῆς. Το ατύχη- 
μα έγινε στις 10.15 το πρωι και το Φάντομ. 
εἰχε απογειωθεί απὀ το αεροδρόμιο της 
Λάρισας. 


ΑΜΥΝΑ 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
ΕΔΑΦΟΥΣ - 
ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ 


Η ΑΠΕΙΛΗ ΤΗΣ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗΣ ΠΥΡ; ΠΥΡΑΥΛΩΝ ΕΔΑΦΟΥΣ - ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ «ΧΑΡΠΟΥΝ» 
ΑΠΟ ΤΟ ΝΑΤΩ.ΣΤΙΣ ΤΟΥΡΚΙΚΕΣ ΄ΑΚΤΕΣ ΤΟΥ ΑΙΓ ΑΙΓΑΙΟΥ ΞΟΥΔΕΤΕΡΩΘΗΚΕ ΤΗΝΤΕ- 
ΛΕΥΤΑΙΑ ΣΤΙΓΜΗ ΜΕ ΤΗΝ ΕΠΙΦΥΛΑΞΗΠΟΥ ΔΙΑΤΥΠΩΣΕ ΕΗ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΛΕΥΡΑ ΎΡΑΣΤΗ 


ΣΥΝΟΔΟ ΤΗΣ ΑΤΛΑΝΤΙΚΗΣ ΣΥΜΜΑΧΙΑΣ ΠΡΙΝ ΔΥΟ| ΜΗΝΕΣ. ! ΚΑΝΕΙΣ ὨστΟΣΟ ὃ ΔΕΝ 


ΝΑΜΕΩΝ, ΘΑΕ ΕΜΦΑΝΙΖΕ ΤΗΝ. λήκΥραι ΝΑ ΣΥΜΒΑΛΛΕΙ, ΤΑΠΟΦΑΣΙΣΤΙΚΑ ΣΤΗΝ ΑΜΥ- 
ΝΑ ΤΟΥ. ΑΙΓΑΙΟΥ ΥΠΟΒΑΘΜΙΖΟΝΤΑΣ ΤΑΥΤΟΧΡΟΝΑ ΤΗ. ΤΗ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΑΞΙΑ ΤΩΝ 


ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ᾽ ΝΗΣΙΩΝ ΓΙΑΤΟ ΝΑΤΟ ΚΑΙ ΠΕΡΙΠΛΕΚΟΝΤΑΣΣ ΣΕ ΒΑΡΟΣ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ 


ΤΑ ΘΕΜΑΤΑ ΤΟΥ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΕΛΕΓΧΟΥ ΚκαΙ ΤΗΣ ΙΔΡΥΣΗΣ ΣΥΜΜΑΧΙΚΟΥ 


ΣΤΡΑΤΗΓΕΙΟΥ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ. Η «Π» ΠΕΡΙΓΡΑΦΕΙ ΤΙΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΚΑΙΠΑΡΟΥ- 


ΣΙΑΖΕΙ ΤΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΥΤΗΣΤΗ: ΟΧΙΤΟΣΟ ΓΝΩΣΤΗΣ ΑΛΛΑΣΗΜΑΝΤΙΚΗΣ ΚΑΤΗ: 
ΓΟΡΙΑΣ ΠΥΡΑΥΛΩΝ. 


Του Τάσου Γκουριώτη 


ΕΕΕλιξη διαφόρων κατηγοριων πυραύλων ενδοχώρα και Την Εκτοξευσηπυραύλου΄ Ότοματτης έκδοσης εδάφους - επι 
χει μεταβάλλει σε µεγάλο βαθμο τον χ βρεχε τες Ἡ ζωνη Φανείας. Αποτελεί προιόν συνεργασίας τῆς Ιταλικής Ότο 
Η.. ην των μαχών και έχε τ ο τελευταια αμυντκΗ  - Μθλάρα καίτης γαλλικης Ματρα και ἐχει ομβέλεια 169 χλμ 
πνατρὀψει πολλἁ στρατηγικἁ δεδοµένα Νεοι γραμμή σε µια υπι πίθετικ πυραύλων αυτής της κατηγορίας κυμαίνεται 


μεταξύ 2-450 χλμ. Υπαρχουν πύραυλοι δηλαδή 
που μποροῦν να καλύψουν τις αμυντικές αναγ- 
κες ὅιαφορων περιοχων Απο ακτες που βλε- 
πουν στο ονοικτὸ πελαγος μέχρι «κλειστές» 
θαλάσσιες περιοχές η περάσματα 

Πολλα κρατη εχουν κάνει ειδικες έρευνες και 
µελετες στον Τοµεα των πυραύλων εδάφους; 
επιφανείας. Απὸ πλευρᾶς ΝΑΤΟ οι Νορβηγοι 
ηταν απο Τους πρωτους που ὄουλεψαν επάνω 
σε προγραµµατα πυραύλων εδάφους-επιφανει 
ας µε τη δημιουργία των Πενγκουιν (ΡΕΝΩΙΙΝ) 
Επίσης και οι Γάλλοι ασχολήθηκαν µ. αυτήν την 
κατηγορια πυραύλων κατασκεαζοντας τους 
διάφορους Έξοσετ(ΕΧΟΟΕΤ) Βέβαια οιπαρα: 


τρόποι επίθεσης ἠ ἀμυνας υιοθετήθηκαναπ΄ τις απ 
Ένοπλες δυνάμεις όλου του κόσμου. πο 
εξοπλισμός τους περιελάμβανε τον πὺρ 
σαν µεσο διεξαγωγῆς µιας μάχης. στην ξηρα. τη 
θάλασσα και Τον αερα 

Η ευρεία ανάπτυξη. όµως. ενός είδους οχετικά 
νεου στην πρακτική εφαρµογή του. του πυραύ 
λου εδάφους” επιφανείας τείνει να Προκαλεσε 
πραγματική επανάσταση στον τρόπο άμυνας 
παράκτιων ζωνών. Ο τοµεας αυτος Των πι 
λων, Κυρίως τα τελευταία χρονια. ἔχει 
ραγδαία ανάπτυξη λογω των ποικιλων στ 
Κὠν πλεονεκτημάτων που εξασφαλἰθι 
που υπερασπίζει µια παράκτιο περιοχή Ἡ ποι 


θέλει να έχει κάτω απὀ τον Ελεγχο πυρός τοι πάνω πυραυλοι, οπως ἄλλωστε και οἰπερισσστε. 
µια ορισμένη θαλάσσια εκταση μπροστα ΑΠΟ Τ ροι πυραυλοι εδαφούς-επιφανείας, δεν σχεδιά. 
ακτες του. Αυτό λοιπον Το Πολλά υποσχοµεν Ότηκαν αποκλειστικα για να εκτοξεύονται απο 
εἰδος πυραύλων θα εξετάσουμε παρακατ' χερσαιες βάσεις. Πάντως απὸ την στιγµή που 

βομβαρδισμ δισφορα ᾳ σχεδιάζεται ἕνα βλῆμα εναντίον οκαφῶν επιφα 


ΕΤΣΙ ΞΕΚΙΝΗΣΑΝ ΟΛΑ. 
Στις 22 Νοεμβριου 1944 γερµανικες ρουκέτες 
Ψ1 και ν2 εκτοξεύτηκαν εναντον συµµα 
γηοποµπής, την ώρα που αυτή Εµπαινε στ 
λιμάνι της Άμβερσας στο Βέλγιο, Αυτα ηταν και 
τα πρώτα αυτοπροωθούµενα βληµατα που εκτς 
ξεύτηκαν απὀ χερσαίες βασεις. εναν 


μετωπι οπως α εἶας. εἶναι εὐκολο απο κει και περα να 

ε η τατραπε! αναλογα µε τις ανάγκες Π δυνατότη- 
εκτόξευσης του, από την ξηρα. την θάλασσα, 
τον αερα. Άλλα προγράµµατα που εφτασαν 
μεχρι το στάδιο της παραγωγῆς. ἦταν Π ουνερ- 
γασια µεταξυ Ότο Μελάρα και Ματρά µε τὴ 
δημιουργια των. Ότοματ, ὅπως επισῆς καὶ το 
καθα λλικὸ προϊόν. 9Α5ΊΙ5ΤΤ της Αεροσπα 


ὢν Γ σιᾶλ πο κα σχεδιάστηκε για εκτόξευση από 
Στις 21 Οκτωβριου 1967. οι ἀνδρες τοι περοσκᾶφη και Πλοια. αλλά αργότερα κατα Τη 
νου ανττορπιλικού Εἴλαθ. θα ΠΡΕΠΕΙ νε διάρκεια ακομα των δοκιμών. του δόθηκε Γ 


σαν την έκπληξη της ζωής το 
τους χτυπήθηκε απο εναν πυς 
Στιξ Αυτό το γεγονος. και πα 
πύραυλος εκτοξεύτηκε απὀ πλοίο (ενα αιγυη 
Κό 0841], δημιούργησε, µια νεα πραγματικο 

Τα σκάφη επιφανειας Θα ειχαν πλεο;' με 
τωπίσουν ενα νεο θανάσιμο εχθρο. Τε 

κατά σκαφων επιφανείας. Μεταγεν. 


α καλύψει εκτεταµενε 
υτὸ δεν εἶναι και πολὺ ε͵ 
κενο έρχονται να καλ 


δυνατότητα για εκτόξευση και ἀπὸ χερσαίες 
εις Ὑπάρχουν επ 


Ἱς, πάντοτε απο πλευ; 
ρας ΝΑΤΟ. µερικἁ προγράµµατα τα οποια εἰτε 
επιφανείας βρισκονται ακοµα οτο στάδιο των ερευνών. εἴτε 
της μεγᾶ πιθανολογείται ακοµα η εναρξή τους. ὅπως µια 
υσκολὶ υνεργασια που συζητείται μεταξύ της δυτικο: 
γερµανικης Μεσερομιτ-Μπόλκοου-Μπλομ 
Μ.Β.Β.) και του δανικού ναυτικοῦ. 


τοποθέτησης 


λεμικᾶ επεισθδια ὅπως η β πµραυ. εκτόξευσης Ἀπο την πλευρα του ανατολικού συνασπισμου 
λο ΣΤΙξ, “Ινδικο αυτή τη Φι ιοτανικου σνωμαλες αναλογα προγράµµατα Εχουν παρουσιάσει µόνο, 
αντπορπιλικοῦ Κχαμπαρ το 1971 ἡ των ΦρεΥ ς οἱ Σοβιετικο! Ὁ πιο γνωστός σοβιετικός πυροι 

των Σεφιλντ και Γκλάμοργκαν, καθι καλυτι μμαχος του αμυνόµενου Συµπε- λος εναντίον πλοίων εἶναι ο 2 Στιξ ποι 
εµπορικου Απλάντικ Κονβειορ το 1 ριλαμβαν ὀτιεκτοξεύεται  πΠρΕ Το βαπτισµα του πυρος στη Μέση Ανατολή 
πολεµο των Φόκλαντς (από γαλλικους απο σἰγοι αι Οχι π.χ. απὀ Άλλοι σοβιετικοι πύραυλοι του ειδους. πολύπις 


Επιβεβαιωσαν την αρχικη διαπιστω: 


βελτιωµενοι εἶναι οι ΣεπάλκαιΣαλις.που ἐχουν 
και τη μεγαλύτερη ακτίνα ὄρασης απὀ κἄθε αλλο 
πύραυλο εδαφους-επιφανείας στον κόσµο Αλ’ 


οι |ί ΙΔΙΟΜΟΡΦΙΕΣ 


ΤΗΣ ΠΑΡΑΚΤΙΑΣ ΑΜΥΝΑΣ 


Παράκτια αμυντική ζώνη εἶναι η ΠΕΡΙΟΧΗ εκε 
που υπερασπίζονται οι ενοπλες δύναµεις εν Όπλο παρᾶκ 
έθνους και που περιλαμβάνει τις ακτες, µεχρ Η περ οχη που κα 


λα κράτη που εχουν παρουσιάσει ἢ προκειται να 
ισουν πυραύλους εδάφους - επιφανει- 


παρουο' 
ας. εἶναι το Ισραῇλ µε τον Γκάμπριελ. η Σουηδία 
µε το ΒΒΟΘ. η Φορμᾶζα µε το Χοιούνγκ-Φενγκ 
των. Ἡ Νότιος Αφρική σε συνεργασία µε το Ισραήλ. η 
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Ίνδία. καθώς επίσης και η Χιλή µε την Αργεντικη 
ἨΗ χωρα µας. απ᾿ ότι γνωριζουµε. δεν διαθετει 
πυραύλους-εδάφους-επιφανείας. Ξέρουμε Οτι 
µε Πένγκουιν και Ἐξοσετ εἶναι οπλιοµενα 
αρκετά σκάφη του Πολεμικού Ναυτικου µας 
αλλα μαλλον οι επίγειες Εκδοσεις τους δει 
αποτελούν ακοµα µέρος της αμύνης των νησιων 
µας. Αλλύ σ᾿ αυτό τοθεµα θα επανέλθουµε πιο 
κ 
ΠΡΟΩΘΗΤΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ. : 
Σε καθε αυτοπροωθουμενο βλήμα µεγαλο ρολο 
παίζει η ταχύτητα και το βεληνεκες του Στους 
πυραύλους εναντιον σκαφων επιφανείας οµως 
μεγαλο ρόλο παίζει και η Τροχιά Του βληµατος 
λόνω του οἩι ειδικά οἱ πύραυλοι εὔαφους. 
Σιψωνωίας ὃεν αναπτύσσουν µεγαλες ταχύτη 
ναι ϱΥΟΙΝ να καλύψουν τις περισσοτερες 
ΕΤ ηΆλες αποπτασεις μεχρινα χτωπησουν 
19 ΟΤ6χο. πρέπει να µην εντοπιζονται ευκολα 
ωστε να µην δίνεται χρονος στον ον παλο να 
χρησιµοποιῆσει παθητίκα ἡ ενεργα αντιµετρα η 
τουλαχιστον να µην του δινεταιαρκετος χρονος 
απὀ τη στιγµη Του εντοπισμού Του επερχοµενου 
πυραύλου για αποτελεοµατικη αµυνα 
Ετσι λοιπον εχουµε το τριπτυχο. βεληνεκες 
ταχύτητα-τροχια, Τις οπαιτησεις Του οποίου 
πρέπει να ΚαλύπΤει το σύστηµα προωθησης. µε 
τετοιο τροπο. ὥστε να επιτυγχανεται µια Ικανο- 
ποιητική απὀδοση στο κάθε σκελος ξεχωριστα 
χωρίς ν΄ αλληλοεπηρεάζεται το ενα σε βαρος 
Του ἄλλου 
Τα προωθητικἁ συστήµατα που υπάρχουν για 
τετοιου ειδους πυραύλους εἶναι τα εξης. 
5 Οἱ οτροβιλοκινηΊηρες 
5 Οἱ πυραυλοκινητηρες. και 
5. Οἱ βοηθηΤικοι πύραυλοι εππαχυνσης. 
Άναλογα µε τις προδιαγραφες που πρεπει να 
ικανοποιηθουν. οι πύραυλοι προωθουνται αλλο- 
τε µε ενα συνδυασμὀ βοηθητικων πυραύλων 
επιταχυνσης και ενα στροβιλοκινητήρα καιάλλο- 
τε µε πυραυλοκινητηρες. 
Ἆς εξετάσουμε ὅμως το καθε σύστημα ξεχωρι 
στὰ για να δούµε από κοντα τα πλεονεκτηµατα 
και τα μειονεκτήματα του καθε ενος 
Ο πυραυλοκινητήρας, του οποιου η χρηση 
ειναι πολύ διαδεδομένη. εχει δύο βασικα πλεο- 
νεκτήµατα που εχουν σχεση µε την ταχύτητα και 
την τροχιά. Αναπτύσσει φυσικά πολὺ µεγαλες 
ταχύτητες και κατά συνέπεια ο χρονος αντιδρα- 
σης τοῦ στοχου εἶναι πολὺ µικροτερος. Επίσης, 
δεν επηρεάζεται απὀ την πτήση σε πολυ χαµη- 
λες τροχιές πάνω απο την επιφάνεια της θάλαο- 
σας. πράγμα που κανει πολύ δύσκολο τον 
εντοπισμό του απὀ τα εχθρικά ρανταρ Όρισμενα 
προβλήµατα που δημιουργήθηκαν µε το θεμα 
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των Κυµατων. Άρηκαν Τη λυση τους µε την 
πρόσθεση αποβαρων. Οπωσδήποτε για µικρες 
και μεσαίες ακτίνες δράσης οἱ πυραυλοκινητή 
ρες εἶναι η Ιδανική λυση Εχει όµως και 
ορισµενα µειονεκτηµατα Όπως το µειωμενο 
βεληνεκες. που είναι φυσικο επακόλουθο της 
µεγαλης ταχύτητας. Λογω Του σχετικα μικρού 
κατα κανονα. µεγεθους του βλήµατος. η χωρητι 
κοτητα του διαµερισµατος προωθησης εινα 
σχετικα περιοριοµενη ἍἜρευνες Όµως που 
γινονται τελευταία. Τείνουν να εξαλειψουν αυτο. 
τομειονέκτηµα µε τη δηµιουργία καυσίμων µε τα 
οποία Θα γίνεται αργή καύση. πετυχαίνοντας 
πάντοτε υψηλες ταχύτητες Επισης ενα ἄλλο. 
µειονεκτηµα εἶναι το οπτικὸ και θερµικο ιχνος 
που εκπέµπει ο πυραυλοκινητηρας. Που επιτρε- 
πει τον εὔκολο εντοπισµο του πυραύλου ακομα 
και µε γυμνό µατι, σε µια λογικη απθοταση 
βεβαια ενώ η υΨΗΛΗ θερµοτήτα πού αποβολλε 
κανει ευκολο Τον ενΤοπισµο και εγκλωβιομο του 
πυραύλου απο τα αντιπυραυλικα ουστηµατα του 
πλοιου. στοχο 
Απο την ἄλλη πλευρα ὁ στροβιλοκινητηρας 
Έχει κι αυτός τα πλεονεκτηµατα κοι τα µειονε 
κτηµατα του. Κυριοτερο πλεονεκτηµα είναι ΤΟ 
αυξηµενο βεληνεκες που επιτυγχάνει Οι οτρο 
Βιλοκινητήρες των πυραύλων εδάφουσ-επιφα 
νειας μπορούν να του: προωθησουν μεχρι και 
450 Χλµ. απὀ τον τοπο εκτοξευσης τους. χρησι 
μοποιωντας βεβαια και βοηθητικοὺς ΕπΙΤαχυντι 
κοὺς πυραύλους (Σεπαλ) Άλλα ἐδω εχουμε 
Ἄριοµενους περιοριομούς. κυρίως απὀ Πρακῖ 
κῆς πλευρας Ἡ ύπαρξη βλημάτων στις ακτες 
ποὺ να μπορούν ναπλήξουν σκάφη που βριοκον 
ται σε απόσταση µεγαλύτερη των ΤΟ χλμ δε 
Είναι µια πρακτική λύση αφου αφ΄ Ένος µεν η 
ὕπαρξη εχθρικών οκαφων σε τοσο µεγάλη απο. 
σταση. δεν αποτελε! αµεσο κινδυνο αλλα εστω 
και αν αυτα αντιπροσωπευουὺν καποιο κινδυνο 
π.χ. µεταφερουν πυραύλους επιφανειας-εδα 
φους. η απόσταση εἶναι τέτοια Που εκτος του ΟΤΙ 
επιτρεπει Τον εγκαιρο εντοπισμό των επιτιθεµε 
νων. Χρειάζεται οπωοδηποτε και η βοηθεια 
Ελικοπτερων η αεροσκαφων για να «βοηθή 
σουν» τον επερχόμενο πυραυλο να βρει το 
στοχο του. Γι᾽ αυτον το λογο µόνο η Σοβιετική 
Ένωση µε τις τεράστιες. σε µηκος ακτές που 
βλέπουν τις περισσότερες φορες σε ανοικτες 
ϐσλασσες. χρησιµοποιε! πυραύλους εδάφου. 
επιφανειᾶς µε µεγάλη Οκτινα ὄρασης 

Άλλο πλεονέκτημα εκτος σπο το βεληνεκες 
που εχουν οἱ στροβιλοκινητηρες ειναι το μικρο 
Ίχνος που "δινουν» στα ραντάρ καιη περιοριοµε 
νη τους εκπομπή υπερύθρων ακτινων σε Οχεση 
µε τους πυραυλοκινητηρες Έχουν όµως κα 
οριοµενο βασικα µειονεκτηµώτα Τη µικρη τοχυ’ 


Μια εκτόξευση Χαρποῦν επιφανείας - επιφανείας, κατα 
την διάρκεια επἰδειξἠς του όπλου. Προσέξτε το τετραγω-. 
νισµενο σχήμα των εκτοξευτήρων. Είναι ειδικά σχεδιασµε- 
νο για εξοικονόμηση χώρου µε Την προσθήκη περιοσό- 
περων πυραύλων, κάτι που διαφέρει σαφώς απ΄ Τους κι”. 
Άινδρικους εκτοξουτήρες παλαιότερων πλοίων. 


τητα και Τα προβληματα που παρουοιαζουν στις 
πολη χαµηλες τροχιές πανω από την επιφανεια; 
Έδω πρεπει να σημειώσουμε οτι οταν μιλᾶμε για 
ια Των πυραυλων εννοουµε τη χαμηλὀ- 
τερῃ δύνατη που πετυχαινουν κατα τη διάρκεια 
της πτήσης και την οποια 0 πύραυλος ακολουθεί 
οε οριοµενες µονοφασεις της. κυριωςο αυτες 
της προσεγγισης Οτο οΤΟΧΟ. Ἐπανερχομενοι 
Όμως οτα Μειονεκτήματα Των στροβιλοκινητη” 
ρων. παρατηρούμε ΟΤι και στο θέµα της ταχύτη- 
τας σαφως µειονεκτουν απεναντι στους πυραυ- 
λοκινητηρες Ἐπίσης στο ζητημα της τροχιάς. 
παρουοιαζουν µια Ιδιοµορφία. Επειδη, πολλες 
φορες. εἶναι υποχρεωµενοινα περνούν «ξυστῶ» 
επάνω από την επιφανεια της θάλασσας. απορ- 
ροφοῦν μαζι µε τον αξρα και διάφορα αιώρούμε- 
να σωματιδια καθως και υγρασία µε Φφυσικὸ 
επακόλουθο να αυξάνονται οι πιθανότητες βλά- 
βης του κινητήρα. 

Συνήθως όμως δεν χρησιμοποιούνται οι οτροβι 
λοκινητηρες και οταν χρησιμοποιούνται λει- 
τουργουν σε συνδυασµο µε βοηθητικούς πυ; 
ραύλους εππάχυνσης. 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΕΝΤΟΠΙΣΜΟΥ 
ΚΑΙ ΚΑΘΟΔΗΓΗΣΗΣ 


Ο εντοπιομὸς Του στόχου. ο προγραµµατίσµος 
του πυραύλου για την πτήση. η εκτοξεύση. η 
πτήση Ἡ πρὀσκρουση εἶναι σε πολυ γενικες 
γραµµες. η διαδικασια που ακολουθειτα! για την, 
αντιμετώπιση ενος οτοχου οτην επιφανεια της 
θάλασσας 

Ο εντοπιοµος δεν παρουσιάζει Ιδιατερες δι- 
Όκολιες λόγω του 9γκου και της σχετικής 
ὄυοκινηοιας του στοχου. Ἡ εκπομπη παντός 
εἰδους ακτινοβολιων απὀ το ΟΤΟχο βοηθάει στον 
ευκολο εντοπισμὀ και εγκλωβισμο Του Αμέσως 
μετα ολα τα στοιχεια (αποσταση, ογκος. τοχύτη. 
τα κ.λπ} µειαδιδονται οτον Πλεκτρονικο υπΟλο- 
γιστη τοι) πυραύλου και ανανεωνονται, συγκρὶ- 
νονται και διορθωνονται η παραµενουν τα ἴδια, 
μεχρι τη στιγµή της εκτόξευσης 

Απο εκεινη τη στιγµή ο πύραυλος «υπακούει» 
στην πορεια που καθοριζει ο υπολογιστης µε 
βαση παντοτε τηθέεση του οτοχου. µε δυνατοτη: 
τες Όμως διόρθωσης. Οἱ ΟΠΟΙΕς πιθανως να 
Όφειλονται στην ανάγκη αποφυγης των κυμάτων 
π σε παρεκκλισεις απο Τη οωστη πορεία λόγω. 
εξωτερικών παραγόντων (ανεµοι) εσωτερικών 
Βλαβω' στηµα προωθησης) ἡ αλλαγῆς ορι- 
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Ένας πύραυλος Χαρπούν εκτοξεύεται απὀ ταχύηλοο σκά- 
Φος, Εχει εμβέλεια περίπου 96 χλμ. καιδιαφἑρει ελάχιστα 
απο την Επίγεια εκτοξευόµενη ἐκδοσή του, 

Όµενων αρχικων δεδομενων του στοχου (τοχυ- 
τητα, πορεία κ.λπ]. Σ αυτήν τη φάση Της 
πτήσης βλεπουμε ότι χρησΙµοποιειται κατα κο 

ρον. η µεθοδος της προρυθµιοµενης κατεύθυν͵ 

σης, Ενω µόνο οτην τελικη φαση ενεργοποιείται 
το οὕστημα ενεργού αναζητησης Του στόχου 
απο το ραντᾶρ του πυραύλου Η απαντηση στο 
ερωτημα γιατι Χρησιµοποιειται το ουστηµα της 
προρυθµισµενης κατεύθυνσης και οχι ΠΧ ἕνα 
πηλεκατευθυνόµενο οὕστημα. η ενα σύστηµα εξ. 
ολοκληρου ενεργου ὠναζητησης. βρισκεται 
στους εξης παράγοντες. 

Ἡ µικρή Τοχύτητα (ούτε 1. ΜΩΧ] καὶ η µεγόλη, 
απόσταση που εχουν να καλύψουν πολλες 
Φορες οἱ πύραυλοι εδαφους-επιφανειας. επι 

τρέπουν οτα αντιπωραυλικά ουστηµατα Των οκα- 
φών που δέχονται την επίθεση να αναχαιπσουν 
µε -σχετική- ευκολία και ἄνεση χρονου τους 
Επερχόµενους πυραύλους. όπως καινα θεσουν 
σε ΛΕΙΤούργΙα τα δικα τους ηλεκτρονικα αντιµε 

τρα (ΕΟΜ) η να προσπαθήσουν να παραπλανη 

σουν το ϱανταρ του πυραύλου, εκτοξευοντας 
Φωτοβολίδες η αεροφυλλα. Όλα αυτα γινονται 
µε τὰ τον Εντοπισµό Του πυραύλου Με το 
οὔοτηµα ὅμως της προρυθµιοµενης κοτεύθυν 

σης ο πύραυλος τουλάχιστον σ΄ αυτῆν Τη φαση 

ΕἰναΙ «θωρακιομενος» απο πλευρας πλεκτρον! 

κων αντιµέτρων. µε µονηθεωρητικη αντιµετωπι 

οη. τις παρεμβολές µε ραδιούψοµετρο Επισης 
Περίπτωση εντοπιομού του πυραύλου απο την 
ανίχνευση ηλεκτροµαγνητικων ακτινοβολιων 
πού εκπεµπει κατά τη φάση της ενεργού αναζη- 
τησης, ὅεν υπάρχει γιατ σ΄ αυτην τη φαση 
ακολουθει κατα γραµµα τις εντολες που εχουν 
εναποθηκευτει στον υπολογιστη του. η αυτες 
που δέχεται κατά τη διάρκεια της πτήσης. χω 

ρις να προχωρήσειαπὸ µόνος του σε ανιχνευση. 
του στοχου. 

Στη δεύτερη φάση της πτησης και ενω ο 
πύραυλος ἔχει φτάσει σε µια οριοµενη αποστα- 
ση αΠὸ Το σκάφος, τίθεται αυτοµατα σε λειτουρ- 
γία, το οὕστημα ενεργού αναζήτησης και εἶναι 
πλεον αυτόνομος. Αυτή η φαση ειναι και η πιο 
κρἰσιµη γιά τον πύραυλο γιατί “προδίδει” την 
θεση Του οτα αντίπαλα ρανταρ που συλλομβο. 

νουν τα ηλεκτροµαγνητικα κύματα Π την ακτινο 

βολία που εκπεµπεί το ρανταρ του και Ἠθενται 
οε λειτουργια τα ανππυραυλικα τους ουστηµα- 
τα. Συγχρόνως γινεται προσπαθεια νὰ “ξεγελα 

οστούν» Τα ουστηµατα ανίχνευσης του πυραύλου 
µε την ΕΚΠοµΠΗ παραπλανητικὠν σηµατων απ 
Το στοχο. Ο πύραυλος Χρησιμοποιεί τα ηλεκτρο- 
μαγνητικά Κύματα ποὺ Εκπεµπει 10 σκαφος για 
να καθορίσει τη θεση του καιεπισης χρησιµοποι- 
εἰ ηλεκτρονικά αντιµετρα (Ες Μ] και αντι 
αντιµετρα (Ες 6 Μ] για να εξουδετέρωσε: τα 
ραντάρ Των αντιπυραυλικων οὐ στηµατως η κοιτα 
ρανταρ Των πυραύλων που πίθανως εχουν ηδη 
Εκτοξευθει εναντίον του καθως κῶι για να 
αντισταθει στιξ παρεµβολες των ηλεκτρονικων 

αντιµετρων του στοχου. 
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Πενγκουϊν εδάφους - επιφανείας τοποθετημένοι πᾶνωσε 
ειδικό Όχημα εκτόξευσης Προσεξτε το ὄιχτυ του καµου- 
Φλαζ που εἶναι ριγµενο προς τα πίσω. Ὅταν Το όχημα κα- 
μουφλάρεται εἶναι εντελως αθέατα απὀ τον αέρα Πυραυ- 
λους Πενγκουϊν επιφανείας - επιφανείας χρησιμοποιεί και 
το Ελληνικο Πολεμικο Ναυτικό, 


Σήµερα ΤΟ πιο γνωστο αντιπυραυλικο οὕστηµα 
σκαφών επιφανειας εἶναι το βρετανικο Σι Γουλφ 
(δθα ΥΝοϊή της Μπριτις Αεροσπεις. Πλειτουργία 
του οποίου ουνίσταται στο ότι µεσα οε 2ἱ 
δευτερόλεπτα ἀπό τον εντοπιοµο του ἔπερ' 
µενου πυραύλου που καϊαφθανει οε ύψος 
Ελάχιστων µε΄ρων πανω απο την Επιφανεια της 
θάλασσας. ο Σι Γουλφ Θα πρέπει να τον εχει 
αναχαπίσει Καταλαβαίνει λοιπον. κανεις ποσο 
μεγαλη σηµασια παίζουν ο χρόνος και ο τροπος 
αντίδρασης και απὀ τς δυο “πλεῦρες 
Ένα ἀλλο πολυ γνωστό αντιπυραυλικὸ 
που µαλιοτα ἔχει παραγγελθε! για νι 
τα πλοία της γειτονος και ουμµαχοι 
εἶναι το Σι Γκαρντ (568 Ομιβιό) 
Οοπιιᾶνες καιτων ΟΕΒΙΙΚΟΝ Βυ11Ε 
καιζίµενς. το ΟΠΟΙΟ για Την ωρα δε κι 
εἰ πυραυλους ολλα πυροβόλα µε προ 
πυρομαχικά για την ἄνάχα ρ 
Κλεινουμε Τη µικρη παρε’ 
ραυλικα οωστηµατα 


λεγοντας οτι γενικα οι 
πιθανότητες που εχειτο οκώφος γιο να ξεφυγε; 


Εξαρτώνται άμεσα απὸ την ύπαρξη ο αυτό 
ηλεκτρονικων αντιµετρων. παθητικών κα; ενερ- 
γητικὠν και ανηπυρουλικω: ουο)) κα 
θως βέβαια και απὀ ΟΕ λ. κοίητα 
τους 

Η πιθανότητα τε τον 
Εγκλωβιομο λ κρη 
λογω της µεγολης διαφορας ΙαχοτηΤας καὶ της 
ευελιξίας αφ ενος και του ύἵκου του οΤοχου 


Χαρπούν ΒΩΜ.Β4 την σηγµἠ της εκτόξευσης. Σχεδόν συ 
τίποτα δεν διαφερει απὀ Το "αδελφό" σύστηµα εδάφους -. 
επιφανείας. Πὐραυλοι Χαρπούν επιφανείας - επιφανείας. 
Βρίσκονται τοποθετημένοι στις ελληνικές φρεγάτες και 
αυξάνουν εκπληκτικά τις επιχειρησιακές ικανότητες των 
οκαφών µας. 


αφ επερου. Παντως ειναι γεγονος οτι 960 
µεγαλύτερη ειναι η αποσταση µεταξὺ του ου- 
στηµατος πυραύλων εδαφους-επιφανειας και 
του οκάφους, τοσο περισσότερες πιθανότητες 
Εχει το τελευτοῖο να ξεφύγει από τον εγκλωβι- 
οµο του πυραύλου Π να προετοιµασει Τα ουστή- 
µατα ἄμυνας του. Πιθανοτητες να κατορθωσει 
να ξεφυγει απο τον εγκλωβισμθ. υπαρχουν µόνο 
αν προσπαθήσει να βγει έξω απὀ την ακτίνα 
ὅρασης του. καθως οἱ ελιγμοι που πιθανὸν να 
προσπαθούσε να πραγµατοποιησει δεν θα ειχαν 
µεγάλο ποσοστο επιπιυχίας γιατ οἱ πύραυλοι 
εδαφους-επιφανειας που βρισκονται σήµερασε 
λειπουργία εἴναι τρομερά ευέλικτοικαιαντεχουν 
οε ουντελεστες Φορτίου αρκετων Ω καταφερ 
νοντας ετσι να Χτυπῃσουν και Τα πιο ΤαΧυΠλοα 
οκάφη 

Εξαιτιας του ὄιπλου τρόπου κατεύθυνσης των 
πυραύλων, δηλαδη του προγραμματιαμού της 
πτησης απο τη µια κα! της ενεργού αναζήτησης, 
του στοχου απο την ἄλλη. δημιουργουνται ορἱ- 
οµενα προβληματα σχετικα µε Το αηµείο που 
πρεπει ν΄ αρχίσει ο πύραυλος την αναζητηση. 
Προβληµατα που εχουν οχεση µε Τον εντοπισµο 
που πυραύλου οταν αυτος αρχίζει την ενεργό 
αναζήτηση αναφερθηκαν εκΤενεσιερα πιο πᾶ. 
νω, Το ερώτημα εἶναι πόσο κοντά οτο οκαφος 
πρεπει ο πυραυλοῖ αρχίσει την ΕνΕρΥΟ 
αναζητηση Αυτο εἶναι κατ που Ελε οχεσῃ µε 


την ακτίνα ὅρασης Του Πχ ο ΑΡΙΤΤ Της 
Αεροσπασιαλ. που Εχξι µικρῃ οκπνα ὄρασης 
κατευθύνεται ΌπΟ ο1ΟλΟ µε Ένα οὔύτημα εξ 
ολοκληρού ενεργοι αναζήτησης δηλώδη χωρις. 


προ-προγραμματιομό Της Ππηοης καὶ ειναι αυτο: 
γομος απο τη οπιγμῃ Ίης εκιόξευσης 1ου. ενω 


για τον Ο1όµατ της Ο10 Μελάρα καὶ της 
Ματρά τὸ αὔσιηµα εἶναι ὄ/Γλο ἠδρανειας Κάῑ 
αναζήτησης καθως ' χει να διανυ 
σει ἄποο ο της τῶξης Τως 80 χλμ. καὶ δεν 

Ίπο τὡρις Π] θεση 1ου µε 


Λοον ανιχνευ 


πημο οπκης, 
τε θυνΟΤΟΤΗ. 
μ απ. ρο: 

λο η απ ειριοτη Ίου. αφ. ενος µεν δεν 
ανταποκρινονται σε αµεσες ανάγκες λογω του. 
ευδιακρίτου του οτοχου και αφ ετερου δε θᾳ 
ηταν πολ; εὔκολα Εντοπίσιµοι εξ απίας των 
ακἩνοβο! η κών κυµα 


Για το μέλλον υπάρχουν σκέψεις για τη δημιουρ- 
για Ορισµενων τυπὼν πυραύλων εδοφους-επι- 
Φανείας, που θα οδηγούνται στο στοχο µε τη 
βοήθεια ακτίνων λέιζερ. που θᾳ εκπεµπονται 
απὸ αεροοκᾶφη ἢ ελικόπτερα και Το οποία θα 
«φωτίζουν» το οτόχο µέχρι Τη στιγµη της προ- 
σκρουσης 


ΤΥΠΟΙ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 
ΕΔΑΦΟΥΣ-ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ 


τετοιου εἰ- 


δους πυραύλους, ενώ ὀλλες βρισκονται αΚΦ] 
στὸ ΟΠᾷὔΙ0 Των ερευνων η Της κοτασκευῆς 
αναλυση Του κάθε προγραµµατος ξεχωριστά, θα 
µας ἔπαίρνε πολλες σελίδες. αλλα και πάλι δεν 
θα ἦταν ολοκληρωμένη, γιατιαπ΄ τη µιαπλευρα 

τα πορίσματα Τών ερευνων η ολόκληρες φάσεις 
των προγραμμάτων πολλες φορες δεν βλεπουν 
το φως της δημοσιότητας και απ΄ την ἄλλη 
πλευρα σε καμιά περιπτωση δεν ειναιοιγουρα τα 
στοιχεία που δίνονται για Την αποδοση Των 
πυραύλων. τοσο κατά Τη διάρκεια τῶν δοκιµων. 

οσο και όταν πλεον ο πυραυλος εχει µπε! στη 
γραμμη Παραγωγής. ακριβως γιατι συνεχως 
γίνονται βελτιωσεις Ίων συοπηµατων. πραγμα 
που σηµαινει διαφοροποίηση Της αποδοσης 

Ειδικά ο τοµεας των πυραύλων που εξετάζουμε. 

εἶναι πολύ “ρευστόος» από πλευρας επιδοσεων 

Των διαφόρων τύπων. λογω της Ιὄιοµορφιας Του 
ὅπλου Θ΄ οναφερουµε Τους πιο σημώνπκους 
πυραύλους που βρισκονται αυτη τη οτγµη σε 
υπηρεσια καθως και µερικο απ΄ Τα νέα προ: 
γραμματα που βρισκονται 6 εξελΙξη. 

Πριν προχωρήσουμε Όμως για να ὄουμε τον 
καθε τύπο απο κοντά, ας κανουμε µια µικρη 
αναφορΏ στο 0λο οὔστηµα λειτουργιας των 
πυραύλων εδαφους΄επιφονειας. 

Οι πύραυλοι αυτοι ειναισυνῄθως τοποθετηµενοι 
επανω σε οχήματα. Τα οποια µεταφερουν απο 
δυο, εως τέσσερις εκτοξευτηρες Το καθενα 
που μαζι µε τους εφεδρικους πυραύλους ειναι 
κατανεµηµενοι οτις επιχειρησιακές µονάδες 
μαδί µε Το ρανταρ επήρησης και 0λο τον 
απαραίτητο εξοπλιοµο Συχνά Το οµστηµα ειναι 
τετοιο που ΕΠΙΤΡΕΠεΙ τη συνεργασια µε ελικό- 
πτερα ἢ αεροπλάνα Στα µόνιµα εγκατεστηµενα 
συστήµατα ιοχύουν περίπου τα Ίδια. µε µονες 
διαφορες οἩ οι βάσεις εκτοξεύσης και 0λα τα 
Όργανα γενικά βρισκονται σε σταθερες βασεις 
και οτισε μερικές περιπτώσεις οι εκτοξευτῆρες. 
εἶναι µονοί και ὄχι πολλαπλοι 

Ας ὅουμε οµως απὀ κοντα Τους ὄιαφορους 
πύπους 


Με ΟΟΝΝΕΙ.Ι. θουσι Ας 
ΑΞΤΗΟΝΑυΤΙΟΦ ΗΑΒΡΟΟΝ 

Ἠ επίγεια εκτοξευοµενη ἐκδοση Του πυραυλου 
επιφανείας-επιφανείας Χαρπούν έγινε ξαφνικα 
πασιγνωστη τον περαοµενο Μάϊο οταν στη 
οὐνοδο Των υπουργων Άμυνας του ΝΑΤΟ 
ουζητήθηκε µεταξύ ἄλλων η ὄυνοτοτητα εγκα- 
Ἱαστασης τέτοιων πυραύλων σε τουρικο εδω” 
Φος Όπως ήταν φυσικθ. η ελληνική πλευρα 
αντέδρασε εντονα στην προοπτική Εισογωγης 
ενος προηγµενου οπλικοὺ συστηµατος στο 
Τουρκικο οπλοσασιο και ακολούθως οτην επι: 
χειρησιακη σχεδίαση Του ΝΑΤΟ. όταν μάλιστα 
γνωριζε οτι η εγκαταοίαση Θα γινότον στις 
πούρκικες ακτες Του Αιγαίου Θα πρεπει να 
σηµειωθε: οτι οἱ Τούρκοι προωθούσαν το θεμα 
της αναπτωξης Των Χαρπουν απο το 1979 ενω 
στο Ιδιο διάστηµα η Ελληνική πλευρα προσπα- 
Θούσε να µεταπεισει τους ουµµάχους 

Δεν το καταφερε οµως. µε αποτέλεσµα οι 
επαφες μεταξύ Τουρκίας και Διεύθυνσης Αµυν- 
τικης Σχεδίασης του ΝΑΤΟ (5ΗΑΡΕΙ να καταλη- 
Ξουν στο να θεωρῃθει η εγκατασταση των 
ουσπηµάτων Χαρπουν στην Τουρκια “αμυντικος. 
στόχος». Η Ελλάδα βρεθηκε ΤΟΤΕ αποµονωµενη: 
και αναγκάστηκε να εκφρασει επιφύλαξη στη 
σύνοδο του ΝΑΤΟ, σχετικἀ µε Το θεµα αυτο 
στην οποια διευκρινιζεται 6τΙ 1σχυει µονο στην 
Ππερι/τωση που οι πυραυλοι εγκατασταθοὺν στις 
πουρκικές ακτές Του Αιγαίου και µεσα σε Νατοι- 
κά Πλαισια Αυτο το τελευταιο σηµαίνει οτι η 
Ελλάδα δεν θα δεχθεί να θέτει η Συµµαχια υπο 
την «αιγίδα» της συστῆµατα που μπορούν να 
χρησιμοποηθοῦν σε βαρος της Ελληνικῆς ασφα- 
λειας Παράλληλα οµως η χωρα µας δεν µπορε! 
να εµποδίσειτην Τουρκια να προµηθευτεικαινα 
Εγκαταστησει οποιοδηποτε ὅπλο επιθυµει. ο- 
πούδηποτε αυτή θεωρει αναγκαιο. οταν Παγορα 
” τοι εξω αππὀ τα πλαίσια του ΝΑΤΟ. 


χρηματοδότηση του «αμυντικού στοχου”» απο τα 
Νατοῖκα κονδύλια υποδοµης [πραγμα Που θα 
συνεβαινε αν υπήρχε ομοφωνιο) και κατα συνε- 
πεια η ελληνική πλευρᾶ διατηρε! Το δικαίωµα να 
µην επιτρέψει την εισαγωγή των Χαρπούν στα 
Επιχειρησιακά αμυντικἁ σχεδια του ΝΑΤΟ. Ο 
κΊνδυνος λοιπόν εξουδετερωθηκε. τουλάχιστον 
προς το παρον. αλλα παραμένει ονοικτη η 
δυνατότητα της Τουρκίας να προχωρησει µονη 
στην αγορά Των συστηµάτων. χρησιµοποιών- 
τας πιθανώς κονδύλια της αμερικανικής στρατ!- 

ωτικης βοήθειας. 
πι εἴδους απειλῆ αντιπροσωπεύει γιο την 


ο. ᾗ | ) 


ακτές: Πρωτα απ΄ ολα η µεγάλη εμβελεια αυτου 
του πυραύλου (100 χλμ. περιπου) θετει σε 
απόσταση βολης οποιοδηποτε ελληνικό Πλοιο 
που θα βριοκόταν µέσα αυτην τηζωνη καιπου. 
Φυσικά Θα χρποιμοποιούσε σον ορµητηρία η 
καταφύγια τα παρα πολλά ελληνικά νησιά που 
βρισκονται στην ἴδια περιοχή. Ο πύραυλος αυτος 
µπορεί να τοποθετηθεί σε κινητοὺς εκτοξευ- 
τες, οἱ οποίοι επιτρεπουν τη ουχνή µετακινησὴ 
του. ὥστε να µην µπορει να εντοπιοτει εύκολα 
απο τον αντίπαλο. 
Από τεχνικής πλευρας ο Χαρπούν ειναι ουσια: 
στικἁ ενας πύραυλος Κρουζ µε ουµβατική 
διατρητική/ εκρηκτική γόμωση βαρους 227 κιλων 
µε Επιλογή πυροσωλῆνα πρὀοκρουσης/χρονι- 
κῆς καθυστέρησης και προσέγγισης ΌὉλοκλη- 
ρος ο πύραυλος ζυγίζει περίπου 700 κιλα κατα 
την εκτόξευση. Κατασκευάζεται απὀ τη Μα- 
κντονελ Ντάγκλας Αστρονότικς και έχει εµβε- 
λεια µεγαλύτερη απὀ 90 χλμ Η εξελιξη του 
προγραµµατος άρχισε το 1968. Χαρακτηριστικὸ 
της επιχειρησιακής ευελιξίας του πυραύλου 
ειναι το γεγονος οτι παρόγεται σε Ἱεοσερις 
παροµοιες εκδόσεις ωστε να µπορεί να εκτο- 
Εεύεται σπὀ οπουδήποτε Απο σκάφη επιφανεί- 
ας. απὀ το έδαφος. από αεροοκαφη. ακομα και 
απο υποβρύχια 
Με την εξαίρεση της εκδοσης που Εκτοδευεται 
απο τον αἔρα (ΑΟΜ-Β4). οι υπόλοιπες εκδοσεις 
διαθετουν δυο κινητήρες για την προώθηση Ο 
πρωτος ειναι ενας πυραύλοκινητηρας στερεου 
καυοιµου, ο οποίος επιταχύνει τον πύραυλο οτα 
075 Μαχσε25 Στη συνεχεια απορριπτεῖαι 
κοι τίθετοι σε λειτουργια ενας µικρος σΤροβιλο: 
κινητήρας. Τελενταιν ΟΑΕ 9402 ωσης 661 
λιβρων (300 κιλων). µε Τον οποιο ο πύραυλος. 
ακολούθε! πορεια “κρουζ»”. πετωντας πανω απο. 
τα κύματα της θάλασσας µε ταχύτητα 0.85 ΜΟΧ 
Πληροφορίες σχετικᾶ µε Το 619χΟ μπορούν να 
µεταδοθουν απὀ ἑνα φιλιο ελικόπτερο ἡ ἀλλο 
πλοιο οτο αδρανειακὀ οὐστημα πλοήγησης του; 
πυραύλου. το οποιο τον καθοδηγει ακόµα και 
οταν εκτοξευτει µεχρι και 90΄ εξω απὀ τη οωστη. 
γραμμη οκοπευσης Ὁ ελεγχος της πτήσης 
γίνεται µε τέσσερα µικρα πἹερυγια στο πισω 
μερος Ένα υψομετρικό ρανταρ φροντίζει να 
διατηρει το επιθυµητο ύψος απο Την επιφάνεια 
πης θάλασσας Χωρις να απαπτειται κανενος 
ειδους επικοινωνια µε το σηµείο απ΄ οπου 
εκτοξεύτηκε ο πύραυλος Πλησιάζοντας προς 
το στοχο µπαινει σε λειτουργια ενα ρανταρ 
ΡΡ:53/Ώ5Ω-58 της Τεξας Ινστρουµεντς που 
Εγκλωβιζει το στοχο και δινει Εντολη στον 
πυραυλο να αναρριχηθεί αιφνιδιαστικο για να 
πεσει επάνω του απο ψηλα. 
Άναμεσο στις χωρες που ὄιαθετουν Χαρπουν 
βρισκονται η Ἐλλαδο κοι η Τουρκιο Και Οἱ δυο 
χωρες εχουν αγορασει εναν σριθµό της ἐκδο- 
σης επιφονείας-επειφανειας για να εξοπλίσουν 
µοναδες του πολεμικού τους ναυτικού Στο 
Έλληνικο Πολεμικο Ναυτικό οἱ µονάδες αυτες 
εἶναι οι φρεγάτες «Λήμνος» και «Έλλη» που 
µπορουν να µεταφξερουν µέχρι 8 Χαρπούν η 
καθε µια σε κυλινδρικους διπλοὺς ή τετραπλους 
Έκτοξευτηρες που καταλαµβανουν περιορισµε- 
νη επιφανεια. Το µεγεθος του Χαρπουν θα 
μπορούσε να χαρακτηριοτε! σχετικα μικρο αφου; 
Εχει διοµετρο 343 χιλιοστά και µῆκος 4 58 
μετρα 
” ΑΕΒΟΞΡΑΤΙΑΙΕ ΕΧΟΟΕΤ 

Όταν το υπουργείο Άμυνος της Γαλλιας. ενε- 
κρὶνε. πριν απὀ δεκαπεντε περίπου χρονια. Την 
κατασκευή του πυραύλου Εξοσετ 6αν όπλου 
Έναντιον οκαφων επιφανειας κανεις δεν µπο- 
ροῦσε να προβλέψει τη µεγάλη ΕπΠυχια του 
Την ᾿Ανοιξη του 1982 η ενοξρια Εκτοξευόµενη 
Έκδοση του Εξοσετ. έγινε µονοµιας γνωστη σσ 
Όλο τον κόσµο. αφου καταφερε να βυθισει δυο 
πολεμικά και Ενα εµπορικό σκαφος Του βρετανι- 
κου στολου στα νησιά Φοκλαντς. Πραγµατι ο 


Η ΝΕΑ ΑΠΕΙΛΗ 


Κοι µετα τη «Σχρατια του Αιγαίου» 
Ερχονται οι πύραυλοι Χαρπούν. Μετά τα 
αποβατικα σκάφη, τα βομβαρδιστικά και 
τους χιλιάδες Τούρκους στρατιώτες, που 
«κοιτάνε» τα νηοιὰ µας, οἱ γείτονες και 
ουμµαχοι βρηκαν έναν καινούργιο τρόπο. 
να προωθήσουν τα σχέδια τους; Θέλουν 
να εγκαταστήσουν πυραύλους εδαφους- 
Έπιφανειας κατὰ μήκος Των δυτικών 
ακτών τους 

Η επιφύλαξη που διατύπωσε η Ελληνική. 
αντιπροσωπία στη σύνοδο του ΝΑΤΟ στην 
οποία συζητήθηκε η προοπτική της 
εγκατάστασης. αποµακρυνε τον κινδυνο. 
αλλα μόνο προσωρινά. Η Τουρκία απέτυχε 
να αποσπασει τη χρηματοδότηση του. 
ΝΑΤΟ επειδη οιαποφασεις στην Ατλαντι- 
κή Συµµαχια παίρνονται πάντοτε οµόφω- 
να. Τίποτα ὅμως δεν την εμποδίζει να 
αποκτησει αυτους τους πυραύλους βρὶ- 
σκοντας χρηματα απο ἄλλες πηγες. 

Ἠ εμβελεια των 100 χιλιοµετρων που εχει 
ο πύραυλος Χαρπούν. καθως καιη µεγάλη 
ακρίβεια προσβολής Των στόχων του, 
δημιουργε! µια νέα. σοβαρη απειλῆ γιατη. 
χωρα µας. Μια ματιά στο χάρτη που 
δημοσιεύουμε αρκεί για να πειστεί ο 
καθένας. Η ικανότητα του συστήµατος να 
χρησιμοποιεί κινητοὺς εκτοξευτες επι- 
τρέπει τη γρήγορη µετακινησἡ του. την 
προώθηση του στις θέσεις εκείνες που. 
παρεχουν τη µεγιστη δυνατη εµβελεια και 
ταυτόχρονα, κάνει δύσκολο τον εντοπι- 
σμο του. Όπως Φαίνεται καθαρα στο 
χαρτη. πιθανή τοποθετηση συστηµάτων. 
Χαρπούν σε Οκτώ απὀ τα δυτικότερα 
παρᾶλια της Τουρκίας θα έχει σαν αποτε- 
λεσμα να «καλύπτονται» δεκᾶδες απὀ τα 
μεγαλύτερα νησι του Αιγαίου. Και όχι 
μονο αυτο. αλλα σε περίπτωση σύρραξης 
8α µπορεί πιο εὔκολα να κοπεί η πρόσβα- 
ση του στόλου µας προς τα νησια Ανάμε- 
σα στους στρατηγικούς στόχους των πυ- 
ραύλων Θα μπορούσαν να ειναι και οι 
εγκαταστασεις άντλησης πετρελαιου στη 


ο... 


κοπτινλεκττονκων 


Κκεκτροννκος Υηολοε τν. 
πνοθοντνα 


Κινητή µονάδα εκτόξευσης Του πυραύλου εδάφους -επι- 
φανείας Οτοµατ. Θ΄ Ότοµατ θχει ανώτατη ακτίνα δράσης, 
100-120 Χλµ. και οι κινητές βάσεις εκτόξευσης προσδίδουν. 
μεγαλη αξιοπιστία στο όλο σύστηµα. Προσφέρεται σε δύο. 
εκδόσεις. Μία εδάφους - επιφανείας και µία επιφανείας - 
επιφανείας. Μια προσπάθεια που έγινε απ΄ την Ιταλική 
αεροπορία να πιστοποιηθεί και σαν πύραυλος αξρος -επι- 
Φανείας απέτυχε, καθώς η τοποθέτηση Του πυραύλου σε 
Ε-104 αποδείχθηκε κάθε ἀλλο παρά ορθόδοξη. 


τη θαλασσα η Τον αερα. Ο αρχικός του Τύπος. ο 
ΜΜΝΙΘ, Εχει βεληνεκες περίπου ἀ5χλμ. Χρηοι- 
µοποιε! για την κινησή του εναν προωθητη 
στερεων καυσίμων και εναν κινητηρα µε διαρ- 
κεια λειτουργίας 12 δευτ/πτα Ειναι συσκευο- 
Όµενος σε Περιβληµα απὀ κραµα διαφόρων 
ελαφρων µεταλλων ενω χρησιµοποιει για να 
κατευθυνθει στο στόχο αδρανειακο σύστημα 
πλοήγησης το οποιο. 14χλμ. πριν απο το στόχο 
αντικαθίσταται απὀ ἕνα οὕστημα ενεργού ανα- 
ζήτησης το οποίο εἶναι εφοδιασµενο μ΄ ενα 
ρανταρ ΑΏΑΟ της Ελεκτρονικ Σερζε Ντασο Η 
πτήση γίνεται κατά ενα μεγαλο µέρος της σε 
ύψος 2-25 µ. πάνω απὀ Την επιφάνεια της 
Θάλασσας. πραγμα που ελέγχεται απο ενα 
ραδιούψομετρο ΤΕΤ. Η ταχυτητά του είναι λίγο. 
μικρότερη απο 1 Μαχ. (περιπου0.94 Μαχ) Εχει 
εκρηκτική γόµωση 165 κιλων και η κεφαλη εἶναι 
Εφοδιασµένη µε πυροσωλήνα προσεγγισης αλ- 
λά και µε πυροσωλῆνα επιβραδυνσης. 

Μια ἄλλη παραλλαγῆ των ΕξοσετειναιοΜΜΑΘ. 
χωρίς οµως σηµαντικες διαφορες απ΄ τον 
ΜΜΑ. Άυτος που υπόσχεται πολλα εἶναι ο 
ΜΜΑ0. Στον τοµέα της προώθησης χρησιµοποι- 
Εἰ την ἴδια τεχνολογία µε ἄλλους παρεµφερείς 
πυραύλους. Έχει ὅμως εναν πολύ βελτιωµενο 
κινητηρα που αὐξανει Την ακτνα δράσεως του 
κατά 65-70 χλμ. 

Η διάρκεια λεπουργιας του βοηθητικού κνητη- 
ρα εἶναι 2.6 δευτερολεπτα. ενώ ο κινητήρας. 
διαρκούς λειτουργίας φτάνει τον χρόνο των 220 
δευτερολέπτων πτήσης. Το χερσαιο οὔσπημα 
του ΜΜΔΟ χρησιμοποιεί για νο τον κατευθύνει 
ἕνα ρανταρ της Τόμσον Ο05Ε το ΤΗς 3410 


ΤΟΜΗ ΤΟΥ ΠΥΡΑΥΛΟΥ ΟΤΟΜΑΤ. 


. μι 


Έχειτην ἴδια γοµωση. την ἰδιο ταχύτητα. καθώς. 
και την ἴδια Τροχια µε τον ΜΜΑΒ. ενω το 


ουνολικὀ του βαρος εἶναι 865 χλμ. Μεγάλο 
πλεονέκτημα των ΄Εξοσετ εδαφὀυς-επιφανει- 
ας. εἶναι το Οτι χρησιμοποιούν αποκλειστικὰ 
κινητὲς βάσεις εκτόξευσης. οι οποίες εἶναι 
τοποθετηµένες πανω σε φορτηγά Μπερλιε 


5 ΑΕΒΟΘΡΑΤΙΑΙΕ Α5Ί5ΤΤ. 

Εχει πολλα κοινά χαρακτηριστικά µε προηγού- 
µενες εκδόσεις οπως ο ΑΜ.Ί0 (ἴδια εκρηκτική. 
κεφαλη) που εἶναι αποκλειστικά εκτοξευόµενος 
απο αεροσκάφη. ενώ στο σχΏµα μοιάζει πολύ µε 
τον Α512. Το ΤΤ σηµαίνει παντός καιρού (Τους 
Τεπιρβ] και εκανε την παρθενική του εμφάνιση. 
στην αεροπορική ἔκθεση του Μπουρζε το 1980 
Ο ΑΒΊ5ΤΤ εχει αποδειχθε! πολύ αποτελεσµατι- 
κος εναντίον πλοίων και εχει δυνατοτητα εκτο- 
Έευσης απὀ την ξηρα. τη θάλασσα καιτον αερα 
Χρησιμοποιεί πυραυλοκινητήρα για την προώθη- 
ση του. ἔχει βαρος 96 κιλῶν και εκρηκτική 
Ύόμωση 30 περίπου κιλων. Η ταχύτητά του εἶναι 
Οχεδον 1 Μαχ. ενώ κατὰ τη διάρκεια της πτήσης 
Βρίσκεται μολις 2.5 µετρα πάνω απὀ Την επιφᾶ- 
νεια της θάλασσας. Εχει ανώτατο βεληνεκὲς 
πανω απο 15 χλμ, Ενω για την κατεύθυνση του 
χρησιµοποιει Το ραντᾶρ της Τόμσον Ο5Ε. το 

Άγκριον 15 που προερχεται από την οικογένεια 
των γκουάν. Το εύρος ανιχνευσης του στόχου. 
εἶναι 360΄ και χρησιμοποιεί σύστηµα ενεργού 
αναζήτησης. Χρησιμοποιεί βελτιωμένες ου- 
σκεὺες ηλεκτρονικών αντιµέτρων και θεωρείται 
γενικά σαν ενα απὀ τα πλέον αξιόπιστα συστήµα- 
τα 


ΣΟΤΟ ΜΕΙ ΑΒΑ/ΜΑΤΗΑ ΟΤΟΜΑΤ 

Ο γαλλοϊταλικὀς ΄Ότοματ κατασκευὀζεται σε 
δυο τύπους: Τον Οτοµατ Μαρκ 1 καιτον Μαρκ 
2 Τεσεο. Ο Μαρκ 1 κατασκευάστηκε απὀ τους 
Γάλλους και ο Μαρκ 2 απὀ τους Ιταλούς. ο 
γαλλικὸς τύπος έχει δυο χρήσεις: µια επιφανεία- 
ς-επιφανείας και µια εδαφους-επιφανειας. ενω 
ο παλικὸς χρησιµοποιείται µθνο απο σκάφη 
επιφανειας Ο Ότοματ Μαρκ 1 που χρησιµοποι- 


Μια διαγραµµατική απεικόνιση των δυνατοτητων του πυ- 
ραύλου Ἔξοσετ, Στο επάνω οχεδιάγραµµα διακρίνονται 
τα 3 στάδια της τροχιάς που ακολουθεί προκειµένου να 
πλήξει το στόχο του: 1 - Στάδιο εκτόξευσης. 2 - Στᾶδιο 
πορείας προς Το στόχο. 3 - Στάδιο αρχικἠς προσέγγισης. 

4 - Στάδιο τελικής προσέγγισης. 5 - Στάδιο έρευνας καὶ 
εντοπιομού στόχου. 6 - Πορεία ὀκδοσης ΑΜ. 7 - Πορεία 
ἔκδοσης ΜΜ. 8 - Πορεία ἔκδοσης ΘΜ. 9 - Αρχικό ύψος 100 
μέτρων. 19 - Ενδιάμεσο ὕψος 10:15 µέτρων. 11 - Στόχος, 
14 Τελικό ύψος πτήσης 2 µέτρων. Στο κάτω σχεδιάγραμμα, 
βρίσκονται σε Πλάγια ὄψη πέντε διαφορετικές εκδόσει 
του ΄Ἔξοσετ. 0 ΜΜΦ8 εἶναι η βασική έκδοση για χρήση απέ 
πλοία επιφανείας. Ὁ ΑΜΑ9 εκτοξεύεται απὀ αεροσκάφη 
Ἡ ελικόπτερα. Ο ΜΜΑ εἶναι βελτίωση του ΜΜΔ8 µε 12 Χλµ. 
µεγαλύτερη εμβέλεια. 0 3Μ48 βρἰσκεται κλεισμένος ο 

Ένα κάνιστρο για να µπορεί να εκτοξεύεται απὀ τορπιλο- 
σωλῆνες υποβρυχίων. Ο ΜΜΟ βασίζεται στον ΜΜΑ8 αλλά 
εἶναι βαρύτερος και Τμ, µακρύτερος. Προορἰζοται κυρἰως 
για χρῆση από επίγειους εκτοξευτὲς. Οἱ αριθμοί στον 
ΜΜΟ8 αντιστοιχούν στα εξης: 1 - Ουρά, 3- Κινητήρας εκτό- 
Έευσης. 3 - Κινητήρας πορείας. 4 - Κεφαλῇ. 5 - Τµήµα ηλε- 
κτρονικών. 8 - Κάθετο γυροσκόπιο, 7 - Ραδιοὐψόμετρο, 
8 - Επεξεργαστής εντολὼν καθοδήγησης, 9 - Αυτόματος 
πιλότος, 10 - Κεραϊα ραδιούψόµετρου. 11 - αξονικὀ γυρο- 
σκόπιο. 13: Κεραία. Όλες οἱ διαστάσεις που δίνονται εἶναι 
οε χιλιοστά, 


Εἶται σαν πύραυλος εδάφους- επιφανείας. εἰναι 
µερος του συστήµατος ποράκτιου άμυνας 00: 
Ό8. Το λο σύστημα λειτουργει εἶτε Με τη 
βοῄθεια αεροσκάφους, εἶτε µε την τοποθέτηση 
Ενός ρανταρ. του ἰδιου µε τον ΜΜάΟ  Έξοσετ 
Τόµοον Ο5Ε ΤΗΕ 3410 Κατα τη διαρκεια της 
πτῆσης του αναρριχάται πρώτα σε ύψος 900µ 
και 12 χλμ. πριν την πρόσκρουση κατεβαίνει στα 
20 µέτρα Στην τελική φάση ανεβαϊνε! οτα 175µ 
πριν την τελική βύθιση εναντίον του Ο1όχου 
Το βεληνεκές του κυμαίνεται µεταξύ 50-120 
Χλμ. ανάλογα µε το αν υπάρχει διαθεσιµο 
αεροσκάφος ἤ ελικόπτερο. για να τροφοδοτεί 
τον πύραυλο µε στοιχεία. ΚΙ αυτό γιοτ! περαν 
των 50 χλμ. το ραντάρ εὔαφους αδυνατεί να 
τροφοδοτήσει µε πρόσθετα ἢ διορθωτικά στοι- 
χεία τον πύραυλο κατὰ την πτήση του. Πάντως 
πάνω απο τα 100 χλμ. η πιθανότητα σταθερού 
Εγκλωβιομού του στοχου. απ΄ τον πύραυλο. 
εἶναι πολύ περιορισμένη. ειδικα για οκάφη µε 
ταχύτητα ἄνω των 20 κοµβων (37 χαω) Η 
αδύναµια του συστήµατος. σ΄ αὗτες τίς αποστᾶ- 
σεις. βρισκεται οτο ρανταρ κατευθύνοης λόγω 
τῶν περιοριοµένων δυνατοτήτων εξερεύνησης, 
Ἡ Κἴνηση του πυραύλου εξασφαλίζεται µε δυο 
πρωθητες της Τόµοον-Μπραντ που απορριπτον-. 
ται ἆ δευτερόλεπτα µετά την εκτόξευση, ενω 
για τις υπόλοιπες φάσεις Της πτήσης χρησιμο- 
ποιήται ἑνας στροβιλοκινητηρας ΑΒΒΙΖΟΝ ΙΒ. 
της Τουρμπομεκά για την εξαασφαλἰση μεγάλου 
βεληνεκούς µε ταχύτητο περίπου 0 9 Μαχ. 

Τς ὀλο σύστημα εἶναι αρκετά αξιοπιστο. καθως 
χρησιµοποιε! και ουσκεύες ηλεκτρονικων αντι- 
μετρων οπως και αντιανµετρων 


ΕΣ. ΚΟΝΕΟΘΒΕΡα ΡΕΝΟυΙΝ. 

Ένας ὀλλος τύπος πυραύλου εναντιον σκαφών 
επιφανείας εἶναι ο Πενγκουϊν Στη χωρα µας 
εἶναι αρκετα γνωστὸς γιατί µε Πενγκουῖν εἶναι 
οπλισµενο πολλα σκάφη του στόλου µας. Το 
πρόγραµµα των Πενγκουϊν ἄρχιοε περίπου στις 
ορχὲς της δεκαετίας του ΄ 60 και εἶχε µεγάλη 
επιτυχια. Ὅπως οι περισσοτεροι πυραύλοι εδᾶ- 
Φους-επιφανειας οι Πενγκουϊν µπορουν να ε- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


κτοξευθοὺν και απΌ σκάφη επιφονειας Ἡ κατο- 
σκευαοτρια εταιρια εἶναι η νορβηγικη Κάν- 
γκαμπεργκ και απ᾿ Οτι φαινεται απο τις διαστα- 
σεις και την επιχειρησισκη αποδοση του πωρου- 
λου. βλεπουμε οτι Εχει υιοθετήσει ενα αµυντικο 
δόγμα Που αποβλΕΠει στην 050 το ὄυνατον 
καλύτερη προστασια "κλειοτων» θαλάσσιων πε: 
ριοχων οπως εἶναι τα νορβηγικά φιορδ 

Εξετάζοντας τα δεδοµενα του πυραύλου βλε- 
πουμε 01 Εἰναι απο Τους πιο ελαφρους. µε 
ουνολικὸ βάρος 340 κιλά ἀπ Τα οποια. τα 125 
εἴναιτης εκρηντικῆς γόµωσης Χρησιμοποιεγια 
την προωθηση εναν πυραυλοκινητηρα που του 
ὄϊνει τη δυνοτοτητα να αναπτύσσει! ταχυτητες 
μεχρι 0 89 Μαχ. Τοβεληνεκες εἶναι μικρο γυρ 
οτα 30 χλμ. Το σύστημα κατεύθυνσης εινοι και 
σ΄ αυτην την περίπτωση διπλό’ Ἀδρανειοκο και 
αναζήτησης ενω σ΄ ανπθεση μ᾽ ἄλλους πυραυ; 
λους που ἔχουν πολὺ χαµηλῆ Τροχιά ο Πεν- 
γκοῦιν πετᾷ σε ψηλοτερη τροχιᾶ. 15-20 µετρα 
Πόνω από την επιφανεια της θάλασσας. 


ΤΑ ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Εξετασαµε οριοµενους τύπους πυραύλων εὔα- 
φους-επιφανειας που παραγοντα! 0ΠΟ χωρες. 
μελη του ΝΑΤΟ κοι ειναι και οι περισσοτερο 
γνωστοί Ριχνοντας µια ματιά οτα ανΤιστοιχα 
οπλικά οωστηµατα Του Συµφωνου της Βαρσοβι: 
ας παρατηρούμε οτι και εκει ο Τομέας Των 
πυραυλων εδάφους-επιφανειας͵ όπως και ολα 
τα οπλικἁ ουστῆµοτα ἄλλωστε. γνωριζειαρκετα 
µεγάλη ανάπτυξη Κι οταν µιλαµε βεβαια για το 
οπλικἁ συστήµατα Του ανοτολικου µπλοκ. δεν 
πρεπει να µας διαφεύγει οτι οἱ ΣοβίεΤικΟι 
παράγουν το 90 αυτών Έτσι και στην περι: 
πτωσῃ τῶν πυραύλων εναντον σκαφων ΕΠιφα. 
νειας. οι Σοβιετικοι εχουν το μονοπώλιο παρα- 
γωγῆς και εἶναι μάλιστα απ΄ τους πρωτοπορους 
σ΄ αυτον τον τοµεα µε την παραγωγή Των Στιξ Ο 
Β5.Ν-2 ΣΙ εχοντας τη δυνατοτητα να Εκτοξευ- 
εται και απὀ ΕΠΙγειες βάσεις. κινείται µ. ἕναν 
εξωτερικο προωθητή που αποσπάται λιγο µετα 
την εκτοξευση και εναν πυραυλοκινητηρα στε- 
ρεῶν καυσίμων. Το βάρος του κυμαίνεται µετα- 
Σὺ 2 200 και 3.000 κιλων καιη εκρηκτικη κεφαλή 
Εχει βάρος ανάλογα. απο 250-500 κιλα Το 
Ῥλημα επιτυγχάνει τοχύτητες µεχρι 08 Μαχ 
Δυο µειονεκτημοτᾶ του όμως. πρωτον οτιχρησι- 
µοποιε; αποκλειστικα µθνιµες βασεις εκτοξεύ- 
σης -και Οχι κινητες- και δεύτερο το οτι εἶναι 
τηλεκατευθυνοµενος. πραγμα που τον κῶνει 
πολυ ευωοισθητο στα ηλεκτρονικα αντιµετρα 
χωρις να έχει καποιο ανάλογο ούστημο αντιαντι- 
µέτρων, καθιστοὺν τον πύραυλο μαλλον οκατολ- 
ληλο για τις ανάγκες µιας σύγχρονης σύρραξης 
Πάντως εξακολουθει να εξυπηρετεί τις ανάγ- 
κες Των ενόπλων δυνόµεων αρκετων χωρων. 
οπως η Γισυγκοσλαβια ἡ η Κινα. που χρησιµοποι- 
Εἰ µια δικη της εκδοση Στιξ, τον 0595.Ν.1 

Τα νεότερα προϊόντα της σοβιετικής ΤΕΧΝΟΛΟΥ’ 
ας σ΄ αυτὸν τον τοµεα. Επιβαιώνουν τη 6ΟβΙετΙ- 
κῄ ταση για γιγαντισµό στα οπλικάτους ουστηµα 
τα, αλλα και τη στροφή σε ὅπλα προηγμένης 
τεχνολογιας. λιγότερο απλα. αλλά περισσοτερο 
αξιοπιστα και αποδοτικα. Το γεγονος αυτό ουν 
το 01: Οἱ νέοι οοβιετικοι πύραυλοι εδάφους-επι- 
φανειας απέκτησαν κίνητες βάσεις. δειχνει οτι 
οι Σοβιετικοί καλύπτουν γρήγορα το κενο της 
εφαρµοοµενης τεχνολογίας που τους χωριζει 
απὀ τη Δύση. Οι πύραυλοι στους οποιοὺς. 
αναφερόμαστε εἶναι οι Σαλµέτ και Σαλίς καθως 
επίσης και ο Σεπαλ. Τα δυὸ πρωτα σωστηµοτα 
δεν εχουν σχεδὀν καμιά εξωτερική διαφορα 
Εσωτερικά οµώς ο Σαλµετ διαφερει απ΄ Τον 
Σαλίς. τὸσο στον τοµέα της προωθησης. αφου 
χρησιμοποιεί Ισχυροτερους κινητήρες. ὁσο και 
στον Τοµέα των ηλεκτρονικών αφού Εχει ενσω- 
µαΤωµενα περισσότερο ηλεκτρονικα που αυξα- 
γουν την οκριβειᾶ του. απαραιτητη για αποστο- 
λες των 200 χλμ. Κατά τα ἄλλα οι δυό πύραυλοι 
δεν ὄιαφερουν σε τίποτα Το βάρος τους ειναι 
ονόµεσα σε 2 600-3 000 κιλα. η τοχύτητα τους. 
μεταξυ 0.83 και 09 Μακ και το βεληνεκές για 
τον μεν Σαλις εἶναι περιπου 100 χλμ. ενώ γιάτον 
Σαλμετ εἶναι 200 χλμ. Χρποιμοποιοῦν την Ίδια 
Τεχνολογία προώθησης, δηλαδἠ συνδυασµενη: 
δράση πυραυλοκινητήρων κατά την εκτόξευση. 
και τα πρωτα στάδια της πτησης και στροβιλοκι- 
νητηρες στη συνεχεια. Το δε ουστηµα καθοδη- 
γησης εἶναι αυτοκατεύθυνσης και αναζήτησης 
Για Τον ἀλλο πύραυλο. το Σεπάλ δεν υπαρχουν 
αρκετα στοιχεια Όπωσδηποτε πάντως ειναι µια 
Χερσαια παραλλαγή του Σαντοκ και τα µονα 
στοιχεία που εἶναι γνωστᾶ γι αυτον εἶναι οι 
παρατηρήσεις που ἔχουν κάνει οι ὄυτκοι, βλέ- 
ποντάς τον οτις παρελάσεις της Κόκκινης ΓΠλα- 
πείας, κλεισµενο µέσα στο µελλοντικὸ του 
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περίβλημα. καθως και ορισμένες -απορρητες- 
Φωτογραφίες που εχουν πάρει οι δορυφθροι 
Συμφωνα λοιπον µ αυτες τις µαρτυριες και 
κυριως τις πρωτες. επειδή εἶναι γνωστο οτι 
Ελαχιστα στοιχεια απο την κατασκοπευτικη ὅρα- 
στηριότητα τῶν δορυφθρων δηµοσιευονται ο 
πύραυλος έχει µηκος περίπου 10 µετρα και 
πλάτος Ί. ενω χρποιµοποιεί για την προώθηση 
μᾶλλον στροβιλοκινητηρα 


Έιναι τηλεκατευθυνοµενος µε ονιχνευτ] ομως 
υπερύθρων ακτίνων και το βεληνεκές Τουµετη 
βοηθεια αεροσκαφών µπορεί να φτασει τα 
400-450 χλμ Έχει ὁπλαδή το µεγαλύτερο 
βεληνεκες οπὀ καθε ἄλλο πύραυλο της κατηγο” 
ριας Του 
Κι αλλα όµως κράτη. Εκτός απο αυτά των δύο 
ουνασπισµων. εχουν δωσει ορισµενα καλα ἡ 
λιγότερο καλά δειγµατα στον τοµέα των πυραυ- 
λων εδάφους - Έπκφανειας Το Ισραήλ που 
εξελίσσεται ραγδαια σ΄ ενα απὀ τα κρατη µετην 
μεγαλύτερη παρογωγη οπλων έχει δωσει στην 
παγκόσμια αγορᾷ πυραύλων εδόφους - επιφα- 
γείας. τον Γκάμπριελ Αλλεπαλληλες βελτιω- 
σεις στον αρχικὸ πύραυλο πετυχανν αυξήσουν 
το βεληνεκες (40 χλμ ο ΜΚΖ2) καιτην ταχύτητά 
του. αν και η Τελευταια εξακολουθει ναπαραµε- 
νει χαμηλή περιπου 08 Μαχ (979 χα ω)καινα 
συνεχίσουν τις επιτυχημένες εξογωγες που 
ἄρχισαν µε τα πρωτα Γκομπριελ Μια παραλλαγή 
του Γκάμπριελ εἶναι το Χσιούνγκ-Φενγκ της. 
Ῥορμόζας, µε απόδοση λιγο πολύ ὀμοια του 
πρωτότυπου. Η κινηση εξασφαλιζετοι µε έναν 
αωρουλοκινητήρα ὅυο ορόφων και η ερευνα - 
καθοδήγηση γίνεται µε ρανταρ αυτοκατεύθυν- 
σης και τηλεκατευθυνόµενη πλεκτροµαγνητικη. 
ακτινοβολία 

Ένα αλλο συστημα είναι ο σουηδικὀς ΒΒΟ8 της 
Σάαμπ. Η απόδοση αυτη του πυραύλου κυµαινε- 
ταισ αρκετα ικανοποιητικα επιπεδα απὀ πλευ- 
ρᾶς ταχύτητας, περίπου 0 85 Μαχ και βεληνε- 
κοὺς (70-80 χλμ.) Αυτό ὅμως που τον κανει 
λιγοτερο αξιόπιστο ειναι τα παλοιας τεχνολογι- 
ας. ηλεκτρονικά του που δεν θεωρούνται απο- 
δοτικᾶ σε κανονικες συνθήκες μάχης, 
Όρισμενες άλλες χώρες ὅπως η Ν Αφρικη η 
Άργεντινη και η Κίνα προσπαθούν κι αυτες να 
δημιουργήσουν ουστήµατα πυραύλων εδάφους 
Ἐπιφανείας͵ εἰτε μόνες Τους ειτε σε συνεργα- 
σια µ αλλα κρατη Ο Οργανισµος παρογωγῆς 
οπλικών συστηµοτων που παρατηρείται οτην 
Λατινικὴ Αμερικη. εχει δωσει ὤθηση και στον 
τοµεα των πυραύλων εδαφους - επιφανειας 
Κράτη ὅπως η Χιλή καιῃ Αργεντινή σε ουνεργα- 
σιο κυρίως µε παλικὲς και ισπανικες εταιρίες. 
ετοιμάζονται για την Παραγωγή αντιστοιχων 
συστηµάτων. Οἱ Κινέζοι δε. ετοιµάζουν το δικο 
τους Έξοσετ σ΄ αντικατάσταση των απαρχαιω- 
μένων πλεον ΣΤΙΣ 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Όπως εἰδαµε. οι πύραυλοι εδάφους -επιφανει- 

ας ειναι Ενα οπλικὀ οὔστημα µε µεγόλες δυνα- 
τότητες Είναι Ίσως Το αποτελεοµατικότερο. 
Όπλο για την παράκτια αμυνα και πολλες χωρες 
µε αυξημένες απαιτησεις οτην αμυνα των ακτών 
τους το Εχουν συμπεριλάβει η πρόκειται να το 
συμπεριλάβουν στα οπλικἁ τους συστήµατα 
Εκτός απὀ τις χωρες που αναφέραμε. η Σαουδι- 
κη Άραβια ειχε παραγγείλει απ΄ το 1978. Εξο- 
σετ εδάφους - επιφανείας και εχει παραλαβε: 
ηδη το µεγαλύτερο µερος της παραγγελιας 
Ενω ϱ ΑΦΙ5ΤΤ απ᾿ το 1982 έχει ενταχθει κι 
αυτὸς στα ουστήµατα άμυνας Των ακτων της 
Έπισης και η Αίγυπτος εχει παραγγείλει 20 
πυροβολαρχιες εξοπλισµενες µε Ότοματ και 
ήδη εχει παραλαβειτις πρωτες Αν ριξουµε ».ο 
ματια στη διαμόρφωση Των ακτων µας καισ 
οριοµένα ἄλλα δεδοµενα (οποστασεις µεταξι. 
Φιλικων ἢ µη ακτων. ογκυροβολίων κ.λπ) καιστο 
πλεονεκτηµατα που εξοσφολιζουν οι πύραυλο 
εδόφους -επιφανειας, Τοσο επιχειρησιακὀ. οσο 
και οικονοµικα Θα καταλήξουμε στο ουµπερα- 
Όμα Ότι αξίζουν µια θέση. Ισως την πιο σηµαντ- 
κη. στα παράκτια συστήµατα αμυνας των νησιών 
µας ἡ στις προκεχωρηµένες ακτες του ηπειρω- 
τικού µας χώρου Η ΕκΤεταµενη χρήση πυραῦ- 
λων Έξοσετ Χαρπουν κοι Πενγκουιν επιφανεῖ- 
ας - επιφανείας αΠΟ σκαφη Του στολου µας 
οπωαδηποτε Θα βοηθήσει οτην πιο εὔκολη 
Οφομοίωση των “αδελφων» συστηµάτων εδα- 
φους - επιφανείας ἵπ] 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 
ο Βοσκεῖς Απά Μικεήθε (58ΙΑπιΔησει) 9 Ανιαίιοη 
3ρ6 Μάηπε. Νανεπηρο: 1978 9 Ὠείέπσα [2η 
Ώεορπισε 1982 ΑιΓθουπεΜισφίθς (52/ Απ“ απσε1 9 
Ἀνιβιοη απᾳ ΜαΓίηε ΜισσΙς Ερεὶ απᾳ Αἴηζα Μαιεῦ 
1880 6 Μεν Εἰδείνοσιες ΕοπιυαηΥ 1978 


Η Βουλή των αντιπροσώπων των ΗΠΑ ηΦΙ- 
σε Τροπολογία Το Μάιο, µε την οποία απα- 
γορεύει τις δοκιμές του αμερικανικού 
αντιδορυφορικού όπλου μέχρις ότου 
επαναλάβει αντίστοιχες δοκιμές η ΕΣΣΔ. 
Το αμερικανικό αντιδορυφορικό ὁπλο είναι ο 
πύραυλος ΑΘΑΤ που εκτοξεύεται απὀ Ε:15. 
Περυσι η ΕΣΣΔ ανακοίνωσε ὁτι σταματά τις 
δοκιµες του δικού της αντιδορυφορικού 
ὁπλου (που εκτοξεύεται µε πύραυλο απὀ το 
εδαφος] και ἑστειλε πρόταση γενικής απα- 
γόρευσης Των δοκιμών στον ΟΗΕ. 


Οι αμυντικές δαπάνες της Ελλάδας εἶναι 
οι μικρότερες απὀ κάθε ἀλλη χώρα των 
Βαλκανίων, όπως φαίνεται από τα στοιχεία 
που αναγράφονται σε ἐκθεσῃ Της αµερικά: 
νικής υπηρεσίας για τον έλεγχο των εξο- 
πλισμών και τον αφοπλισμό (ΑΟΡΑ]. Η Ελλά- 
δα εµφανίζεται να δαπανά 2.8 δισ δολάρια 
το 1982 και η Τουρκία 3.4 δισ. 


Επιτροπή της αμερικανικής Βουλής ενέ- 
κρινε κονδύλι ύψους 1.383 δισ δολαρίων. 
για την έναρξη των ερευνών σχετικά µε την 
προοπτική κατασκευἠς ενός διαστηµι- 
κοὺ αμυντικού συστήµατος εναντίον 
βαλλιστικὠν πυραύλων (βλ. «Π» Νο. 28. 
σελ. 38) Η επιτροπή περιεκοψε 317 εκατ. 
δολάρια απο την πρόταση της κυβέρνησης, 
αλλά δήλωσε ὁτι υποστηρίζει την “πρωτο- 
βουλία στρατηγικής άμυνας», όπως ἐχει 
ονομαστεί το οχετικὀ πρὀγραµµα. Επίσης 
εδωσε οδηγίες στο υπουργείο Αμυνας να 
εξεταστούν οι προοπτικες συνεργασίας µε 
ἄλλες χώρες. Το κονδύλι θα πρέπει να ΕΥ- 
κριθεί απὸ την ολομέλεια της Βουλῆς, κα- 
θώς και ἀπό τη Γερουσία. Η κυβέρνηση των 
ΗΠΙΑ εχει ζητῆσει συνολικά 26 δισ. δολάρια 
για έρευνες και μελέτες που θα διαρκέ- 
σουν πέντε χρόνια 


ὉΟ μεχρι σήµερα Διοικητής της Σχολής Ναυ- 
τικὠν Δοκίμων αρχιπλοίαρχος Του Πολεμι- 
κοὺ Ναυτικού Β. Λυμπέρης, ανέλαβε την 
διοίκηση Των αντιτορπιλικώὠν του στὀ- 
λου. Διοικητής της Σχολῆς Ναυτικών Δοκί- 
µων τοποθετήθηκε ο ομόβαθμός του κ. Κ. 
Καταγάς 


ἨΗ ΕΣΣΔ πραγματοποιεί στατικὲς δοκιµα- 
στικὲς πυροδοτήσεις ενός νέου πυραυ- 
λοκινητήρα στερεών καυσίμων στο Πά- 
Άβλογκραντ της κεντροανατολικής Όυκρα- 
ψίας. Ὁ κινητήρας αυτός προορίζεται πι- 
Θανώς για τους νέους διηπειρωτικούς πυ- 
ραύλους 55-24 και 55-25. Σύµφωνα µε εκτι- 
µήσεις, οι πύραυλοι αυτοί θα εἶναι µεγαλύ- 
τεροι σε µέγεθος απὀ τον 95-19 και µικρὀ- 
περοι απὀ τον 98-18. Υπολογίζεται ὁτι το 
νέο προωθητικὀ σύστημα θα επιτρέψει 
στους νέους πυραύλους να μεταφέρουν. 
φορτίο 11.000 λιβρὼν (5000 κιλών) σε από- 
σταση 12.000 χλμ. 


Ὑπογράφηκε η σύμβαση μεταξύ υπουργείου. 
Ἐθνικῆς Οικονομίας και ΕΑΒ για την κατα- 
σκευἠ των συστηµάτων αεροπυρόσβε- 
σης ΜΑΕΕΘ που Θα χρησιμοποιούνται από. 
αεροσκάφη 0-130 της Πολεμικής Αεροπο- 
ριας 


Ὑπογράφτηκε συμβαση μεταξύ της Ελ- 
ληνικής Αεροπορικής Βιομηχανίας και 
της πολεμικής αεροπορίας της Ιορδα- 
νίας µε την οποία η ΕΑΒ αναλαμβάνει τη 
συντήρηση εργοστασιακού επιπέδου αερο- 
σκαφών τύπου 0-130 και τη γενική επι: 
σκευη γαλλικών αεροκινητήρων ΑΤΑΒΘΚΘ0. 
Εξάλλου µε δεύτερη σύμβαση η ΕΑΒ ανὲ- 
λαβε να εκπαιδεύσει τεχνικούς της Π.Α. 
της Ιορδανίας επάνω σε ειδικά ηλεκτρονικά 
συστήµατα ὅπως συστήµατα ραντάρ, Πλοή- 
γησης. διαβιβάσεων κ-α. (Μεταφορά Τεχνο- 
γνωσίας]. 
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ΑΡΧΙΖΟΝΤΑΣ 
ΑΠΟ ΤΟ ΑΛΦΑ 


ΨΗΦΙΑΚΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΚΕΝΤΡΑ. ΠΥΡΟΣΩΛΗΝΕ 


ΒΛΗΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ποστ 


ΓΟΥΕΑΡ ΑΜΥΝΤΙΚΩΝ ΕΦΑΡΜΟΓΩΝ ΑΠΟΤΕΛΟΥΝ ΤΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΜΙΑ) 


ΜΙΚΡΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΣ ΠΟΥ ΑΝΛΠΤΥΣΣΕΙ ΠΡΟΤΟΠΟΓΙΑΚΗ 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. Η ΑΠΟΨΗ ΟΤΙ «ΑΥΤΑ ΤΑ ΠΡΑΓΜΑΤΑ ΛΕΝ ΠΝΟΝΤΑΙΣΤΗΝ ΕΛ: 


ΛΑΛΑ» ΕΡΣΕΤΑΙΣΕ ΠΛΗΡΗ ΑΝΤΙΘΕΣΗ ΜΙ 


ΤΟΣΑ ΕΙΛΑΜΙ ΚΛΙΠ ει ΡΑΦΟΥΜΙ 


ΣΊ ο ΑΡΟΡΟ. ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ 


αφορμή για µια επἰσκεη στη βιοµη 
Η:- Ἄλφα προήλθε απὀ την ανς 

φορά µας στην εταιρία και τον πυρο- 
σωλήνα προσέγγισης που αναπτύσσει, στο 
άρθρο µας για την αντιπυρα)λ 
πλοϊων. («Π» Νο. 27). 
ινήσαµε λοιπόν µια μέρα γιά τις 
ταστάσεις της, που βρισκονται στὸ οταθμµεέ 
της Καλλιθέας, ἐχοντας ανάμεικτα συναι 
σθήματα λό] 
καταλήψεων, ποὺ. προξρχοντων «ἀπὸ τε 
θετικά τηλεφωνήματα πο προηγήθηκαν 
και απὀ την αρνητική εμπειρία της 
δυσπιστίας, της αδιαφορίας κιατης άγνοιας, 
που έχουμε ουνιωτήσει ἀρκετες «ορες 
στην προσπάθειά µας για καλύτερη 
ενηµέρωση των αναγνωστών τον) περιοδι- 
κοῦ, 
Οἱ φόβοι µας - ευτυχώς - δεν επιβεβαιώθη- 
καν. Αντίθετα, αυτά που εἶδαμε µας εντι- 
πωσίασαν γιατι. ειλικρινά, δεν περιμέναμε 
γατα βρούμε σεµια ελληνική βίοµηχα 
γία 
Ἡ Άλφα ΑΒΕ (Ανώνυμος Βιομηχανική Ε 
ταιρία Τηλεπικοινωνιών καὶ Σηµατοδοτή- 
σεων είναι η πλήρης ονομασία της) ἄρχισε 
τις δραστηριότητες της το 1971. Ἱδρυτής 
καὶ κύριος μέτοχος ἠτον Ὁ Γιάννης Κομπό: 
ουλος, ο οποίος σήµερα εἶναι ο διευθύνων 
σύμβοῦλος της εταιρίας 

χυκό αντικείµενο ἀφορούσετην κατα 
σκευή σηµατοδοτήσεων για τον ΟΣΕ και 


ὢ τῶν αντικρον« 


ιένων προ. 


΄ 


Συναρμολόγηση του Χρονικού πυροσωλήνα ΑΧΠ-Ί της 
«Άλφα». Διαθέτει δυο ανεξάρτητους προγραμματιζόµε- 
γους υπολογιστὲς χρόνου και λειτουργεί ακοµα και σὲ πε- 
Ριβάλλον έντονων ηλεκτροµαγνητικὠν παρεµβολων. µόνο 
σε συµπτωση των δυο αὐτῶν υπολογιστών, 


τηλεφωνικών κέντρων. Ἱα πρωτα τήλεφο 
γικά κέντρα ποὺ κατασκεύασε ἦταν φηφι- 
ακά, Ακολούθησαν τηλεφωνικά κέντρα 
αναλογικής μήτρας µε κεντρική μονάδα 
επεξεργασίας και νούμενα μέρη. Το 
10Τ6 κατασκευάστηκε ἕνας συγκεντρωτί 
οαμμών που δοκιμάστηκε εξαντλητικά 
απὀ τον ΟΤΕ µε πολύ ικανοποιητικἁ απο- 
τελέσµατα. Ὡστόσο στην Άλφα δεν 
δόθηκε παρά το 10): της συνολικής παρα- 
γελίας µε αποτέλεσµα η εταιρία να καλύψει 
µόγο ἕνα μικρό µέρος των δαπανών για την 
ανάπτυξή τοι 

Έτσι λόγω κυρίως της δυσπιστίας και της 
αρνητικής στάσης του ελληνικού δημοσίου 
η Άλφα που γιά ἕνα διάστηµα εἴχε φτάσει 
να απασχολεί 150 ἁτομα ο ηὔηκε σε 


ωοῖς 
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ου Χριστογιαννώνη 
Φωτο: Σ.Ν. 
μαρασμό, Επιβεβαιώθηκε ἔτσι 
φορά ἡ ἀποιρη ὅτι στην Ελλάδς 
οἱ προθέσει στην 
καλλιεργεια ντομάτας. Ἡ ειρωνεία ὁσον 
αφορά την Άλφα εἶναι ότι η αναγνώριση 
του σημαντικού ἔργου που αναπτύσσει 
στον τοµέα της σύγχρονης τεχνολογίας, 
ἠλθε απὀ τη φίλη και γείτονα χώρα 
Τουρκία! 
Το 1980 η Τουρκία ζήτησε απὀ την Άλφα 
να της παραχωρήσει τεχνολογία για την 
κατασκευη τηλεφωνικών κέντρων. Ἡ εται 
ρία ζήτησε µε τη σειρά της την ἀδεια τοι 
Υπουργείον Εθνικής Αμύνας, τὸ οποίο - 
και πολύ σωστά ἄλλωστε - απαγόρευσε την 
ωγή. Καῑ το θέμα σταμάτησε εκεί 
ἑνας «αρμόδιος» στην Ελλάδα δεν ενδι- 
αφέρθηκε να εξετάσει ἀπό κοντά τι ακρι 
βώς ἠταν αυτό που επιθυμούσαν τόσο πολὶ 
οι Τούρκοι απὀ µας. Αυτό νομίζουμε ὀτιτα 
λέει όλα. "Όμως εὐτυχώς για την Άλφα 
υπήρξε µια θετική ενέργεια κρατικοί 
φορξα - συγκεκβιµένα της ΕΤΒΑ -που την 
τελευταία στιγµή επενέβη και διέσωσε την 
εταιρία. Ηδη η ΕΤΒΑ μετέχει µε το 
του μετοχικού κεφαλαϊον και σύντομα το 
ποσοστὸ αὐτὸ θα αὐξηθεί στο 67/8. περί 
που. οπύτε θα αποκτήσει και τον πλήρη 
ἔλεγχο της εταιρίας 
Ἡ Άλφα απασχολεί σήµερα 50 ἄτομα µε 
τάσεις για «ὔξηση του προσωπικού. ενώτο 
1980 έφθασε νά απασχολεϊ μόλις... 3 ἆτο 


άλλη µια 
υδοκιμοῦν. 


ενώ η ουσία εξαντλείτο 


Τον πυρήνατης ανανεωμένης εταιρίας απο- 
τελούν οἱ Γιάννης Βάλις αι Αλξξανδρος 
Βοτόανάς. οι οποίοι εἶναι καὶ οι επικεφαλής, 
της επιστημονικής τη! 

Και οι ὅνο ἔχουν αποκτήσει προηγούµενη. 
Εμπειρία σε στρατιωτικά ερευνητικά κεν- 
τρα. Ο πρὠτος στο ΚΕΕΘΑ. ὅπου ασχολή- 
θηκε µε συστήµατα κωδικοποίησης για το 
ΝΑΤΟ. ενώ ο δεύτερος στο ΓΕΤΕΝ µε 
εμπειρία στην κατασκευή συστημάτων 
βολής. Η επιλογή του προωπικού γίνεται µε 
αυστηρά ἀξιολογικά κριτήρια µε ἔμφαση 
ἣν ποιότητα των ανθρώπων και ὀχι στοι 

τίαλους. Χαρακτηριστικό παράδειγµα 
ἦταν η πρὀσληψη ατόµου µε διδακτο- 
ρικό σε ηλεκτρονικά τηλεφωνικά κὲν- 
τρα, το οποίο αποδείχθηκε ὅτι αγνοούσε 
βασικὲς ἔννοιες της φυσικής. Αντίθετα 
δεκαεπτάχθονος απὀφοιτος µέσης 
τεχνικής σχολής κατάφερε μετὰ εξάµηνη 
παραμονή στην εταιρία να σχεδιάσει και να 
κατασκευάσει τροφοδοτικά 5Μιοπίηρ µε 


ομάδας. 


ον αν ον ὃς δα ἡ 


νυν 


ως 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


Ἠχειριστρια του ουοτηµατος ΞΑ0 .ΟΑΜµΕτηβοηθειατου 
Πλεκτρονικου µολυβιοῦ σχεδιαζεί ὄνα περίπλοκο κύκλω- 
μα, που χωρις Τη βοῆθεια του υπολογιστη θα χρειαζόταν 
πολυ περισσότερο χρόνο και ανθρωπους για να ολοκληρω. 
θεί 


(ΜΤΒΕ) 


µέσο όρο παρουσίασης βλαβών 
στων 100.000 ὠρών σι 
ς. Η εταιρία δέχεται κάθε 
ιτῆσεις ενδιαφερομένῶν 
ςπροσλαμβά 
ὅ το χρόνο. Πρόσφατα προσλήφθηκαν 3 
κοῖ στο σόφτγουεαρ οἡλθαν απὀ 
τη διαλυθείσα ΒΕΛΕΚΤΡΑ. Το σημαντικό- 
τερο σε ὅ-τι αφορά το προσωπικό εἶναι ότι 
ὅλοι αισθά λη µιας ομάδας µε 
κοινοὺς στόχους α που πολὺ 
δύσκολα συναντὰ κανεὶς στην Ελλάδα 
όπου ο ατομικισμός αποτελεί εθνικό σπορ 
Η σχεδίαση των προιόντωντης Άλφς 
ται συνήθως αρχίζοντας α 

Δηλαδή. αρχ σχεδιάζεται κέ 


της τι 


λειτους 


πρόσληψη 


ονται σα 


λευκό χαρτι χωθίς να υπάρχουν δεσμεύσεις 
καιπροκαταλεῖψεις απὀ δεδομένη τεχνολο- 
τα ἡ προϊόντα 


Το αποτέλεσµα εἶναι συχνά πρωτότυπο κα 
μοναδικό, Εἶναι χαρακτηριστικὀ αὐτὸ ποι 
µας εἶπε ο Γιάννης Βάλιακας: «αν κάποιος 


Οι πι 


δηµιοὺς 


πολογιστές. 
τείνουν στ 


ισπάθειες της εταιρίας 
λοκληρωμε: 
νου συστήµατος παρ πιερταίημ 
Μαπιζασιωσίηµ, Φγείοπι) που ὃα βασίζεται 
στοὺς υπολογιστὲς. Όλες οι ενέργειες απὀ 
τη σχεδίαση του προϊόντος, την προμήθεια 
των Ὀλικών. τον έλεγχο των εισερχοµένων, 
τον ποιοτικὀ ἔλεγχο µέχρι την παρουσίαση 
οαφικών παραστάσεων γιά αποτελεσµα- 
τική διοίκηση ἡ «κύμα και την ἔκδοση των 
επιστολών ποὺ προορίζονται γιά τους διά- 
φόρους προμηθευτες ἡ πελάτες θα γίνον 
ται µέσω ηλεκτρονικών υπολογιοτὠν. Ἔτσι 
επιδιώκεται η αποθήκευση της συσσωρευ- 
µένης πείρας της Άλφα και η ἀνεξαρτοποί- 
ηση τῆς ἀπό τον ανθρώπινο παράγοντα, Η 
πρόσβαση σε πληροφορίες ποι αφορούν 
τά παλιότερς ελιξη προγράµ- 
ατα της ᾿ Άλφα θα εἶναι εὐκολη καιξτσιθα 
αυξηθεί η συνολική πείρα της εταιρίας, 
Τα δύο συστήµατα 6ΑΡ/ΟΑΜ της Άλφα 
εἶναι της εταιρίας Το]εσίν µε κεντρική μνήμη 
1 Μεγμπάιτ καὶ περιφερειωκἡ μνήμη 40 
ΜβΒτοκαθένα, Εχουντεράστιες επεξεργα- 
στικὲς δυνατότητες και μπορούν να εκτελὲ 
σοὺῦν χιλιάδες μετρήσεις με µεγάλη ακρὶ 
ναι σαν νά υπάρχει στῆ διάθεση της 


ἡ τα υπό ε 


βεια 


Ὁ ηλεκτρονικός χρονικὸς πυροσωλήνας ΑΧΠ-Ί σε 
διάφορα στάδια συναρμολόγησης, Αριστερά βλέπουμε το 
ολοκληρωμένο προϊόν. Μαζί µε τὰ βομβιδοφόρα βλήματα 
των Ίδπιπι και την 42 1ντσων (ὀλμου) αποτελεί ἑναν 
Ιδιαίτερα αποτελοσµατικὀ συνδυασμό. Λειτουργεί κάτω 
απὀ οποιεσδήποτε καιρικὲς συνθἠκες καὶ η πιθανότητα 
πρόωρης πυροδότητης πάνω απὀ φίλιες δυνάμεις είναι 
σχεδον μηδαμινή 


ππὸ εμᾶς εἴχε προηγούµενη εμπειρια στην 
νικών πυροσωλήνων. εἶναι 
οχίζαμε να κατασκευέ 

ζαμε πι στην Ελλάδα» (0. Η 
φιλοσρφία της Άλφα φαίνεταινα εστιά- 
ζεται στο ὁτι εἶναι καλύτερο να αντιµε- 
τωπίζεις δυσκολίες δημιουργώντας κάτι 


κατασκευή χε 


απὀ την αρχή. πα” ἆ να προσπαθεὶς να 


λύσεις τα προβλήµατα ενὸς συστήµα- 
τος, μὲ το οποίο δεν έχεις ασχοληθεί απὀ 
τα πρὠτα στάδια της σχεδίασἠς του. 

λεν εἶναι ὅμως μόνο οι ἀνθρωποι που εντυ- 
πωσιάζουν στην Άλφς μηχα: 
νήματα, Κάτι τέτοιο δεν συνηθίζεται 
στην Ελλάδα, ὅπου εἶναι συχνό το φαινό- 
µενο εκεί που υπάρχουν άριστα µηχανή- 
µατα να µην υπάρχουν κατάλληλοι 
άνθρωποι, ενώ που υπάρχει το ανθρώ- 
πινο δυναμικό να µην µπορεί να αξιοποι- 
ηθεῖ απὀ την ἑλλειψη κατάλληλων 


αλλά και τς 


µέσων. Τα μηχανήματα ποι εἶδαμε θα τα 
ζήλευαν πολλά ερευνητικἁ εργαστήρια 
Ευρώπης και Αμερικῆς 


Υπάς 


χουν δύο συσκευὲς υποβο! 


Βησης της 
σχεδίάσης και της παραγωγἠς µέσω ηλε 
κτρονικοι στὴ. (6ΑΏ/ΟΑΜ - Οοπι- 
Ῥυίες Αἰάεά Ὠοείμη/Οοπηρυϊετ Αἰάοά Μαπι- 

στής 


και πολλά «ἐξ 


αοἰωτίπᾳ). ἕνας ς 


πλότερ καὶ 


οὗπερ μῖνι υπολο: 


φωτο-πλότε 


πνα» ε οιακά ὀργανα όπως π.χ. παλ- 
μογ ασματογράφοι, Ιομίς ΑπΑΙνς 
κ.λ όλα «οδηγούνται» απὀ µ 


Στην οθόνη ενός τερματικού Τεκτρόνιξ διακρίνεται ἑνα 
χμῆμα του Αιγαίου που περιλαµβανει τη Σᾶμο και την Ικα- 
ρία. Στο δεξιό µέρος της οθόνης φαίνονται οἱ δυτικές 
ακτές της Τουρκίας 


εταϊρίας µια αὐρατη στρατιά απὀ εργάτες 
που εκτελούν συγκεκριμένες οδηγίες χωρίς, 
κανένα λάθος. Μπορεὶ επίσης μέσω των 
συσκευώνςΑΏ/ΟΑΜ να γίνει προσομείωση 
(ππιμ]αήοη). της λειτουργίας του τελικοί 
προϊόντος ἡ των επιµέρους τµήηµατων τοι 
Ἡ σημασία των συσκευών αὐτῶν στην ταχύ- 


τητα σχεδίασης αλλά και στην αποφυγἡ 
λαθών κατὰ τη οχεδίαση τοῦ προϊόντος 
εἶναι προφανής, Οἱ δυο συσκευές συνδέον- 


ται µε ἕνα πλότευ και ἕνα φωτο-πλότερπου, 
χρησιμεύει στην παραγωγἠ των φιλμ των 


τυπωμένων κυκλωμάτων που στη συνέχεια 


μαζί µε τις ταινίες, που εἶναι απαραίτητες 

α τοὺς υπολογιοτὲς του εργοστασίου πλα- 
κετών, προωθούνται για βιομηχανοποίηση 
ο ος ηλεκτρονικός υπολογιστής της 


ταλ ΝΑΧ-Τ1Τ. 


εταιρίας εἶναι ἔγας Ντίτ 
σούπερ μίνι µε μικροεπεξερ 
δὲ καὶ κεντρική µνήµη ὃ Μεγαμπάτ που 
συμπληθώνετία µε περιφερειώκὴ μνήμη σε 
δίσκους καϊταινίες καὶ ἔναν ταχύτατο εκτν- 
Ἡ µεγάλη ταχύτητα επεξεργασίας 
των στοιχείων. κάνειτον υπολογιστή κατό 

ληλο } ἁπτυξη προηγμένου σόφτγοι 
εαρ αμυντικών εφαρμογών. Τα υπόλοιπα 


μηχανήματα περιλαμβάνουν «ἔξυπνα» 
πολύµετρα,. παλμογράφους, αταλυτὲς 
φάσματος πον ελέγχονται απὀ μικρουπο- 


κ.α Χιούλετ Πακάρ 
Η/-α5. Τα τερματικά παιρνουν τα στοιχεία 
απὀ τις διάφορες μετρήσεις και βγάζουν 
τα τά αποτελέσµατα πον στη ουνξ- 
κεὔονται στον κῦριο ὑπολογι- 

στή έλεγχος τον. παραγόμενου 
προϊόντος γίνεται Ὄρα καὶ αξιόπιστα 
Μια ιδεα του εἴδους των μηχανημάτων της 
Άλφα δίνει το ιομίς Απαΐγσει ποῖ χρησιµο- 
ποιεῖ καὶ πον κοστίζει π 10 εκατοµ- 
Όλα αὐτὰ τὰ μηχανήματα χρησιµο- 
ανάπτυξη καὶ κατασκευή 
τεσσάρων κυρί οἴόντων. Το πρὠτο 
εἶναι το νευ τηλεφωνικό κέντρο µε χωρητι- 


λογιστὲς Τεκτρόνικ 


αὐτόμ 


Ετσι ο 


μύρια 
ποιούνται στι 
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Άποψη Του Τµήµατος 6ΑΌ/ΟΑΜ (Οοπιρυ/ος Αἰάθά Ὀσείφη 
Ἔοπηριϊοι Αἰάοά Αλαηιιδείωσίφ! της -Άλφα-- Διακρι 

γονται δυο συστήµατα ΟΑΒ/ΟΑΜ και ή περιφερειακή µο; 

γόδα των 40ΜΒ στο µεσον. Στο βάθος αριστερά βρισκεται 

ο πλότερ που αναλαµβανει να αποτυπώσει σε Χαρτ! τα 

πολύηλοκα σχεδια των πλακετων που βρισκονται στις οθό- 

ἔες Των τορματικων, µε εκηληκηκη Ἰαχυτητα καὶ «κρ; 
εια 


ποτητα µεχοι 1.000 συνδρομητών. το οποιο 
εἶναι πλήρως φηφιωκό κά χρησιμοποιεί 
μήτρα απο μνήμες στην οποία γίνεται η 
ανταλλαγή τῆς φωνής σε ψηφιακη µορφή 
Το δεύτέρο εἶναι η ανάπτυξη σόφτ 
Συγκεκριµένα στις προθέσεις της εται- 
σἱας εἶναι η ανάπτυξη ενός συστήµατος 
πληροφοριών τακτικής κατάστασης για 
το Πολεμικό Ναυτικό (Νανν Ταοιίσα! Ώδία 
Βγοίεπι) και ενός συστήµατος ελέγχου, 
διοίκησης και πληροφοριών τῆς Πολεμι- 
κἡς Αεροπορίας (0οπππιαπά ᾱ «ΟπΙΤΟΙ Ππ[οτ- 
πηπίίοη νσίεπι). 

Γι’ αυτό το σκοπό συνεργάζεται µε τη 
Σπέρι, η οποῖα θά κατασκευάσει το Χάρ- 
ντγουεαρ του συστήµατος του Ναντικοι 
Αντίστοιχα. γνατο σύστηµατῆς Λεροπορίας 
αποτελεί υὑποκατασκευαστή της Μάρτιν 
Μαριέτα στην κατασκενἡ ὅλον τον σύφτ- 
γοῦεαρ εφαρμογών, Καὶ στις ὃνο περιπτώ. 
σεις η "Άλφα µαζί µε τις Εέγες εταιρίες θα 
λάβει µέρος σε ὃιεθνή διαγωνισμό απὀ τον 
οποίο θᾳ επιλεχθεί οπαλύτερος προµηθει”- 
τής. Οι ἄνθρωποι της Άλφἅ µας εἶπαν ότι 
θά μπορούσαν να κατασκευ ἄσουν µεγα) 
τερο κομμάτι και των δύο συστηµάτων µε 
την ανάθεση σ΄ αὐτοὺς τον λειτουϱΥ 
συστήµατος (Ορεταϊἴπμ ογλεπι). Αυτό εἴνε 
το τμῆµα τοι σὀφτγουεάρ πον) εἶναι εν 
µατωμένο στα μηχανήματα και αποτελεί 
τον κώδικα επικοινωνίας υπολογιστου και 
χρήστη 

Ἡ σημασία αυτού του τμήματος είναι 
πάρα πολύ μεγάλη, επειδή εξασφαλίζει 
το απόρρητο της ροής των πληροφο- 
ριών. Ένας απὀ «υτοὺς που θα µποροί 
σαν να εισχωρήσουν ἀπρόσκλητοι στι 
σύστημα, χωρίς κανείς να αντιληφΏε 
τίποτα, εἶναι Ὁ ἴδιος α... κατασκευαστής 
του. Γινεται λοιπόν φανερό το γιατίθα ἠταν 
πολύ πιο ασφαλές νά καταυκεναστειτο λεν 
τονργικό συστημα στην Ελλάδα και ὄχι στις 
ΗΠΑ. Η εμπειρία της Άλφα σε τέτοιοι 
εἴδους συστήµατα φαίνεται απὀ την 
ὕπαρξη τῆς δικῆς της κατασκευής λειτουρ- 
Ἰικοῦ συστήµατος τηλεφωνικών κέντρων 
ᾠστόσο η θέσητου Ναντικοῦ καιτης Λερο 
πορίας εἶναι ότι δεν µπορεί να κατασκεὺς 
στει τόσο γρήγορα ὅσο τα δύο Ὅπλα το 
χρειάζονται, 

Ὀτρίτο προϊόν εἶναι ο χρονικός πυροσωλή: 
γας, Ἡ ιδεα γιάτην κατάσκευήτου προήλΏε 
απὸ τον υποστράτηγο ε.α. Π. Καραμανώλη 
πον χρειαζύταν ἕναν πυροσωλήνα το 
βομβιδοφ όρο βλήμα που ἀνέπτυξετο 190 
Το βλήμα υπάρχει σε δυο τύπους τον ΟΒΜ 
40 καὶ τον 6ΕΜ-20. Ο πρώτος περιέχει 50 
βομβίδια και προορίζεται Ίνα τα πυροβόλα 
των 150 χιλιοστών και ο δεύτερος 30 και 


7ο 


προορίζεται για τον ὄλμο των 4.5 ιντσών. Ο 
ρονικὸς πυροσωλήνας χρησιμεύει στην 
ατος 300 
μες 


πρύωφη πυροδώτηση τοι" βλή 
περίπον' µέτρα πάνω 
τἐλεσµα την ὃις των βοµβιδιων σε µια 
ευρεῖα περιοχή πον καλύπτει περίπων ἕνα 
ποδοσφαιρικό γήπεδο µε αποτέλεσµα την 
«δρανοποιησή της. Το κάθε βομβί- 
οἶλου γεμί Ίµατος και ἔχει ακτίνα 
δράσης 50 µέτρων στην οποία µπορεί να 
τρυπήσει ξύλο πάχους 80-100 χιλιοστών 
Κατά την πρὀσκρουσή τον’ µποθεί να δια- 
περάσει χάλυβα πάχους ΤΟ-100 χιλιοστών 
Ἂν φαντασθεῖτε και τα 20 ἡ τα 50 αυτά 
βομβίδια να εκρήγνυνται ταυτόχρονα 
μπορεῖτε εὖκολα να καταλάβετε τη 
σημασία αυτού του ὁπλου για τον Ελλη- 
νικὀ Στρατό, Ιδιαίτερα σε µια εχθρική 
απόβαση εἶναι δυνατόν μερικοί σωλήνες 
ὀλμου να καταστρέψουν ολόκληρη απο- 
βατική δύναμη.  σηµασια του βληματος 
αὐτοῦ μεγαλώνει όταν συμπληρώνεται απὀ 
Έναν ελληνικό χρονικό πυροσωλῆνα αποτε- 
λώντας ἔτσι ένα 1003. ελληνικό οπλικὸ 
σὕστημα, 


πό το στί 


ΙΙ ὠνάπτυξη τον. ηλεκτρονικού χρονικοί 
πυροσωλήνά ΑΧΗΙ-Ι ἄρχισε το 10Νὴ, Οἱ 
δυσκολίες πον αντιμετώπισε η Άλφα σε 


ολη αυτῆν την περίοδο. ἠταν τεράστιες. 
επινούσαν ἀπὸ την ἄρνηση των Εένων 
προμηθευτών να παραδώσωνν σεγκεκρι 


µένο υλικό καὶ κατέληγαν στη ὃν'σπιστις 


της ελληνικής πλευράς 

Τελικά η Άλφα κατάφερε να ατισνενά 
σει έναν πφωτοποριωκὸ πυροσωλήνε µε 
υληκά που Ένα διαδεδομένα στη διεῦγή 
αγορά και η προμήθειά τους µπορε! να γίνει 


από πολλες πηγες 
Τα χαρωκτηριοτικά του πυροσωλήνα πε 
λαμβάνουν ταχύτατη διαδικασία προγράµ. 


ματιαμοῦ 5 δευτεφολέπτων µε ταυτόχρονο 
πλήρη λειτουργικό ἔλεγχο. Οιπυροσωλήνες 
πων' κυκλοφορούν ατη διεθνή αγορα ἅπαι 
τοῦν χρονο προγφομματιομοῦ 12-40 δευτε 


ολέπτων µειώνοντις ἔτσι την ταχυβυλίς 
των ὁπλων, Ο. ΑΧΙΙΓΙ χρησιμοποιεί µια 
ενρεῖα περιοχή χρόνον. λειτουργίας ποι 
μπορεί να εἶναι πό 3 έως 199.9 δευτερόλε 
πτα, Ἡ διαχωριστική ικανότητα στο χρόνι 


προγραμμάτισμο εἶναι 0.1 τον δευτερολέ 
πτωι'. ϱ πι ρωσωλῆνες αυτός δεν λειτον ρε! 
ποτέ µε πρὀσκρυν΄ ση. Η πιθωνύτητά πι 

ρης λειτουργίας πάνω απὀ φίλια τμήματα 
Πα ῃ λειτουργεί σε µια ενφεία 


περιοχή αξονικών επιτοχύνσεων από 1000: 
150 μ, πρόγµα που συμβαίνει καὶ µε τις 
νιακες επιταχίνοεις πον μπορούν να 
είνα της τάξης των 1.000- 15.000 στροφών 
τω λεπτο. Έχει εξασφαλιστει η λειτονργίς 
των’ κάτω επι ιρικὲς σ 


θήκες ὅπως β χ µος. σκώνη 
όλατα, υποάσιε, χαλίδι και σε θερµοκρα- 
σἵες απὀ -ᾱυ  εως-θη'ς, Εχειαποδεδει- 


κάτω απὀ συνῦ 
νητικῆς παρεµβο- 


γμένη σωστή Λειτονργί« 
μες ἔντονης ἠλεκτουµε 


λης (ΕΟΜ τενϊπώπι). Διαθέτει δύο ανεξάρ 
τητοὺς προγραμματιζόµενους υπολογιοτὲς 
και λειτουργεί µόνο µε οὐµπτω 
των δύο «πολι Ἆίια ἄλλη πρυτωπο- 
πυρ ΑΧΠ-Ι εἶναι ἡ χρήσι- 
μοποίηση πλαστυκοῦ κέλυφους. Αυτό ἔγινε 
ὀυνατό µε τη συνεργασία - σαν ὑποκατα- 
σπεναστοῦ - του μηχανουργείον. υἠμηλής 
τεχνολογίας τον Ἐπύφου Μπαμπαλού. 

Η΄ Άλφα υπέγρω[ε συμβάσηµετην Υπηρε 
σι Πολεμυκῆς Βιομηχανίας (ΥΠΟΒΙ τον 
Απρίλιο τῶν) 1ΜΗ γιάετην προμήθεια 15.000 
πιρυσωλῆνων πων' εἶναι συμβατοῖ µε ολάτα 
πυρομαχικά οπουδήποτε διαμετρήμα- 
τος. Ἠδη η ανάπτυξή του ΑΝ έχει 
τελειώσει. ενώ ἔχουν γίνει καὶ Οἱ στατικὲ 
δοκιμὲς µε πλήρη επιτυχία. Αυτό που μὲν 
να γίνει είναι οἱ τελικές βολες αποδοχής οἱ 
οποίες καθυστερούν ἀπὸ την πλευρὰ της 
ΥΠΟΒΙ. Στο μεταξύ η Άλφα ἔχει υπο- 
γράψει σύμβαση µε το Πολεμικό Ναυ 
τικό για την ανάπτυξη ενός πυροσωλήνα 
προσέγγισης που θαμπορεῖν΄ αντιµετω- 
πιζει τους χαμηλά ἱπτάµενους πυραύ- 
λους (5ος «Κπηπιοτο). 
Στις δαπάνες ανάπτυξης του χρονικρι 
πυροσωλήνα, πον ἀπότελει το τέταρτο 
κύριο προιόν της εταιρίας, συμμετέχει κάτη 
ΥΠΤΟΒΙ. Κατά τη διάρκεια της επἰσκεφής 
µας εἴχαμε την εὐκαιρία να δούµε διάφο- 
ροὺς τύπους κεραιών να δοκιμάζονται πριν 
την τελική επιλογή µιας απὀ αντὲς για τον 
πυροσωλήνα, Επισης ἔχουν κατασκευαστεί 
τα διάφορα ἄλλα µέρη του πυροσωλἠν 
ὅπως το ραντάρ ντύπλερ ποὺ θα ἐ 
αυνεχή εκπομπή και ληφη 

Ἡ. Άλφα ὅμως δεν επαναπαὔετασ αυτά 
που ἔχει πετύχει μέχρι σήµερα. Εχει ζητή- 
σει κι ἔχει ἐγκριδεί απὀ την ΕΤΒΑ ἕνα 
κονδύλι 40.000.000 δρχ. περίπου που θα 
χοησιμοποιηθεῖ στην αγορά νέων συστηµά- 
τώνςΑΡ/ΟΑΜ, καθς αι επεκταση των 
ἤδη υπαρχόντων, Τελος, εκκρεμεί απὀ 
πέρσι στο Ὑπουργεια Εθνικής Οικονομίας 
αἴτηση της Άλφα, ποὺ συνοδεύεται απὀ 
πλήρη οικονομοτεχνική, µελέτη, για την 
2γή υτις διατάξεις τον νόμοι’ 1202/82 
επένδυσης της τάξης των 500.000:000: 
ὥστε µετᾷ τήν ολοκλἠρωσή της προ- 
β2ἔπεται να απασχολεῖ πεοῖπου 300 ἄτομα 
Φεύγοντας απὀ την Άλφα είμαστε πια 
' για τη οπουδαιότητα του ἔργοι 
πον επιτελεί. Χαιρετώντας τους ανθρώ- 
ποὺς της στην ἔξοδο, η τυπική χειραψία 
πἔκτησε για µας. ἴσως για πρὠτη φορά 
ουσιαστικό νόημα, Αν λοιπόν καμιά φορά 
τύχει να βρεθείτε στον ηλεκτρικὀ σταθμό 
της Καλλιθέας περιμένοντας το τρένο, να 
εἶστε σίγουροι ότι κάπου εκεί κοντά µερι- 
κοὶ ἄνθρωποι δουλεύουν αθόρυβα κα 
Εντατικά γιά να µη χάσετε ὀχιτο συγκεχρι 
μὲνο τρὲνο, αλλά αὐτὸ ποὺ θα µας µεταφέ- 
ρει όλους, σῶν ἕθνος, στον 910 αιώνα 


χο 


ρια τοι 


ωληνς 


ει 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


Ένα τοεχοολοβακικὸ ΧάΙντ-0. Διακρίνεται το τετρακαννο 
περιστροφικο πυροβόλο των 1217 ΠΠ, η µεγάλη κεραία 
στην ΠρΟστινΗ καλύητρα και οἱ εντοπιστες στόχου στα 
Ἐξογκώματα κάτω από Το ρύγχος. Το σφαιρικό σχηµα Των 
καλύπτρων μειώνει σηµαντικά τις αντανακλᾶσεις του 
λιου. Τα αλεξινέµια εἶναι αθραυστα στις βολες ελαφρών 
Όπλων και διαθότουν υαλοκαθαριστήρα για επιχειρῆσεις 
σε ἄσχημο καιρό. 


Συμφώνου της Βαρσοβίας εχουν καταγραφεί 
οι ακόλουθες επιδόσεις 

Ἡ 934,5 χαω σε κυκλική πορεία 100 χλμ. 

8 93] χαω σε κυκλική πορεία 500 χλμ. 

Ἡ 992,6 χαω σε κυκλική πορεία 1000 χλμ. 
Ώ 968,4 χαω σε ευθεία και οριζοντία πτήση: 
σε απὀσταση 15, 25 χιλιομέτρων. 

Ἡ Εαθμὸς ανόδου 2 λεπτα και38,5 δευτ. σε 
ύψος 3000 µέτρων και7 λεπτὠν και 43 δευτ. 
σε ὖψος 6000 µέτρων. 

Η. μέγιστη ταχύτητα των 370 χαω περίπου 
εἰναι αξιοσημείωτη δεδομένου του μεγάλου 
βάρους του ελικοπτέρου (10-11 τονοι µε 
μέγιστο φορτίο) 


ΟΙ ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ 


Ο βασικὸς σκελετός, οἱ κινητήρες και το 
σύσπημα μετάδοσης της κίνησης φαίνεται να 
είναι το ίδιο σε όλες τις εκδόσεις του Χάιντ 
Οι διαφορές εντοπίζονται στον οπλισμό, τον 
επιχειρησιακὀ εξοπλισμό και στο στροφείο. 
Οι παραλλαγές που έχουν γίνει γνωστὲς στη 
Δύση μέχρι σήµερα εἰναι οι ακόλουθες; 

”. Ηἰπά-Α: Εμφανίστηκε γύρω στα 1972. Επι- 
θετικὀ ελικόπτερο µε µεγάλη, μονοκόμµατη, 
καμπίνα και καλύπτρα, πλήρωμα τεσσάρων 
ανδρών (δύο χειριστές, πολυβολητής / πλοη- 
γός, καὶ παρατηρητής) και χώρους για 8 
πλήρως εξοπλισµένους στρατιώτες. Ύπαρ- 
ξη βοηθητικών πτερύγων µε τρεις Φορείς η. 
κάθε µια, ικανούς για µεταφορά βαρέως 
οπλισμού, οπως αντιαρµατικοί πύραυλοι ΑΤ-2 
Σουὀτερ και τετράκαννο πυροβόλο των 
127πιπῃ στο ρύγχος, 

” Ηίπα-Β: ΄Ομοιο µε το Χάιντ Α. εκτὸς απὀ 
την διαφορετική κλίση ποὺ εἶχαν οι πτερυγές, 
του και που μετέφεραν µόνο δύο φορείς 
οπλισμού η κάθε µια. Η ἔκδοση αυτή δεν 
κατασκευάστηκε σε μεγάλους αριθμούς 

” Ηἰπά-6: Εμφανίστηκε περίπουτο 1976. Ο- 
µοιο µε το Χάιντ Α χωρίς όμως το πυροβόλο 
του ρύγχους και τοὺς φορείς των πυραύλων 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


στις πτέρυγες. 
” Ηἰπά-Ό: Τροποποιηµέενη έκδοση µε την 
έλικα της ουρᾶς τοποθετημένη στην αριστε- 
ρή πλευρά της ατράκτου. µε νέα διαρρύθμιση. 
των θέσεων του πληρώματος µε διαχωρισμὸ 
του κόκπιτ σε δύο διαμερίσματα, ἕνα για το 
χειριστή που κάθεται ψηλά και ἑνα για-τον 
πολυβολητή που βρίσκεται χαμηλότερα. Επί- 
σης ύπαρξη χωριστών καλυπτρών. Τοποθέτη- 
ση τετράκαννου πυροβόλου Γκάτλινγκ των 
1217 πιππι µε ικανότητες βολής εναντίον 
εναέριων και επίγειων στοχων. Επίσης διαθε- 
τει βελτιωμένα ραδιοβοηθήµατα καὶ εντοπι- 
στὲς στόχου στο ρύγχος 

” Ηἰπά-Ε: Ηπιο πρόσφατη ἐκδοση του Χάιντ 
Μοιάζει αρκετά µε το Χάιντ-Ό. Διαθέτει 
τροποποιημένα ακροπτερύγια για δυνατότη- 
τα μεταφοράς των νέων αντιαρµατικών πυ- 
ραύλων ΑΤ-6 Σπάιραλ, αντί για τους ΑΤ-2 
Σουότερ. Το 1975 µία απο τις πρὠτες εκδὀ- 
σεις του Χάιντ κατέρριψε πολλά ρεκὀρ ταχύ- 
τητας και αναρρίχησης ελικοπτέρων, µε χει- 
ριστὲς δύο γυναίκες: την Γκαλίνα Ραστογ- 
κροῦσοβα και πην Λουντμίλα Πολιάνσκαγια. 


Η ΓΕΝΙΚΗ ΕΙΚΟΝΑ. 


Το ΜΙ-24 Χάιντ θα πρεπει να θεωρηθεί σαν 
ἑνα εξαιρετικἀ ισχυρὀ οπλικὀ σύστημα που 
ὁμοιό του δεν υπάρχει σήµερα στη Δύση. 
Το µοναδικὀ ελικόπτερο µε το οποίο θα 
μπορούσε να συγκριθεἰ εἶναι το αμερικανικό. 
ΑΙΗ-64Α Απάτσι της Χιούζ, το οποίο ὅμως 
υστερεί απὀ το σοβιετικὀ σε ταχύτητα, θωρᾶ- 
κιση, οπλισμὀ και µεταφορικἠ ικανότητα, και 
τα μόνα του εμφανή πλεονεκτήματα εἶναι η 
µεγάλη του ευελιξία, η δυνατότητα εκτόξευ- 
σης 16 αντιαρματικὠν πυραύλων Χελφάιρ 
που καθοδηγούνται µε ακτίνες λέιζερ, και τα 
προηγμένα του συστήµατα εντοπισμού στὸ- 
χων και ελέγχου πυρός. 
Το ΜΙ ΜΙ-24 Χάιντ µπορεί να χαρακτηριστεί 
σαν ἑνα ελικόπτερο µε πολλὲς και αντιφατι- 
κὲς ικανότητες, και για το λόγο αυτὸν κατα- 
τάσσεται σε µια εντελώς ξεχωριστή κατηγο- 
ρῖα, στην οποία πιθανώς θα παραμείνει µόνο. 
του μέχρι να αποσυρθεί. Το εντελώς νέο ΜΙΙ 
ΜΙ-28 Χάβοκ που ετοιμάζουν οι Σοβιετικοί 
είναι σχεδὀν ἑνα αντίγραφο του Απάτσι και 
αυτό σηµαίνει πολλά 

ια] 


Το μυστήριο των συχνών και ισχυρών 


παρεµβολών ραδιοφωνικών σταθμών 
στις επικοινωνίες του πύργου ελέγχου 
του Ελληνικού µε τους κυβερνήτες των 
αεροπλάνων ἦταν οι δύο... ΕΡΤ! Αυτό απο- 
καλύφθηκε µετά απὀ 1200 εντοπίσεις και 
συλλήψεις ραδιοπειρατών σ᾿ όλη την Αττική 
και ὕστερα απὀ συνεχείς παρακολουθήσεις. 
µε ραδιογωνιόµετρα. Η εἴδηση δηµοσιευτη- 
κε σε εφημερίδα του Μαΐου που επικαλεῖ- 
ται έκθεση του υπουργείου Συγκοινωνιών 


Μεγάλη ασιατικἠ αμυντική ἐκθεση θα 
πραγματοποιηθεί στη Μαλαισία απὀ 18-21 
Φεβρουαρίου 1986. Θα περιλαµβάνει οΠλἰ- 
κά συστήµατα και των τριών όπλων. 


Η τέταρτη δοκιμαστική εκτόξευση ενός 
πειραματικού αντιβαλλιστικού πυραύ- 
λου του αμερικανικού στρατού Πραγµα- 
τοποιήθηκε στις 10.4.84. (Οι προηγούμενες 
τρεις εἶχαν γίνει στις 7.288, 28.583 καὶ 
16.12.88). Στόχος του πυραύλου ἦταν η κε- 
φαλῆ επανεισόδου ενός διηπειρωτικού βαλ- 
λιστικού πυραύλου Μινιούτμαν, την οποία 
κατέστρεψε. Η δοκιµή έγινε για να διαπι- 
στωθεί η οπτική ικανότητα ενός αισθητήρα 
υπερυθρων ακτίνων να εντοπίσει το «Ψυ- 
χρὀ» σώμα µιας κεφαλής επανεισόδου µε 
Φόντο τον ἔναστρο ουρανό. Για να γίνει πιο 
ρεαλιστική η δοκιµή, η εκτόξευση ἐγίνε 
µόνο ὅταν τα ραντάρ εδάφους εντόπισαν 
την εκτόξευση Του Μινιούτμαν. Η σύγκρου- 
ση έγινε έξω απὀ την ατμόσφαιρα, σε ύψος 
161 χλμ. Οἱ δοκιμές αυτὲς ἴσως αποτελέ- 
σουν τη βάση για την εξέλιξη ενός µη 
πυρηνικού αντιβαλλιστικού αναχαϊτιστι- 
κού πυραύλου, ενώ συμπληρώνουν την 
τεχνολογία των ὁπλων ακτίνων λέιζερ 


Στις 4.6.84 εγκαινιάστηκε η νέα γραµµή 
της Ολυμπιακής Αεροπορίας προς το 
Μόντρεαλ και το Τορόντο του Καναδά, 
η οποία θα εξυπηρετείται απὀ Β747 µε δύο 
δρομολόγια την εβδομάδα, Οι Πτήσεις θα γί- 
γονται κάθε Δευτέρα και Τετάρτη. Η Ο.Α. 
πετούσε παλιοτερα προς τις δύο αυτές πὸ- 
λεις τη δεκαετία 1969-79 


Το αμερικανικὀ υπουργείο ΄Αμυνας γνω- 
στοποίησε στο Κονγκρὲσο την επικείµενη 
πώληση δύο αντιπυραυλικών συστηµά- 
των ΜΚ15 Φάλανξ ΟΙΝ5 στο Ελληνικό 
Πολεμικό Ναυτικό για να τοποθετηθούν 
στις φρεγάτες «Ελλη» και «Λήμνος», Η 
συνολική αξία Του συμβολαίου εἰναι 40 εκα: 
τομμύρια δολάρια και σ᾿ αυτά περιλαµβά- 
νονται τα ανταλλακτικά και η Τεχνική υπο- 
στήριξη. Η ενέργεια αυτή του αμερικανικού 
υπουργείου δεν σηµαίνει ὁτι η ελληνικἡ 
πλευρα ἐχει επιλέξει οριστικἀ το συγκε- 
κριµένο σύστηµα 


Η ΕΟΚ έλαβε και τρίτη διαμαρτυρία σχε- 
τικό µε τις επιδοτήσεις τις οποίες κατη- 
γορείται η Ολυμπιακή πως παίρνει παρά- 
γοµα απὀ το ελληνικό κράτος (βλ. και «Π» 
Νο, 21, σελ. 10). Οι διαμαρτυρίες προέρχο- 
νται απὀ τον ευρωπαϊκό οργανισμό ΄ΑΟΑ 
(Αεοδίαίοῃ ἄθς Οοπιρβρπίθς Αθήθηπος), 
που αντιπροσωπεύει τους ευρωπαϊκούς, 
αεροµεταφορείς τσάρτερς. Η κατηγορία 
αναφέρεται στο ὁτι η Ο:Α. έχει εξαιρεθεί 
απὸ την πληρωμή οριοµένων τελών που 
υποχρεώνονται να πληρώνουν όλες οιάλλες. 
εταιρίες που χρησιμοποιούν ϱλληνικά αερο- 
δρόµια, 


ἩΗ παραγωγή. κτρικής ενέργειας απὀ 
ανεμογεννήτριες θα εἶναι ἑνας σηµαντι- 
κὁς τοµέας της ευρωπαϊκής βιομηχανίας 
το έτος 2000. Μέχρι τότε το 1005 περίπου 
της συνολικής ευρωπαϊκής παραγωγής ηλε- 
κτρικοῦ ρεύματος θα προέρχεται απὀ αυτήν. 
την πηγη, σύμφωνα µε πρόσφατες µελέτες 
της ΕΟΚ 
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ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


ΜΙΡΡΙΟΝ 
ΑΟΟΟΝΡΙΙΡΗΕΟ 


1942, ΒΑΕ ΟΟΑΡΤΑΙ. ΟΟΜΜΑΝΟ. ΙΝΑΙΕ5.ΡΕΜΒΗΟΚΕ Ώου κ... ΟΙΕΙΚΟΝΕΣΤΟΥ μι. 
ΕΧΟΥΝ ΠΙΑ ΣΒΗΣΕΙ ΑΠΟ ΤΟ ΓΡΑΦΙΚΟ ΥΔΡΟΔΡΟΜΙΟ ΤΗΣ ΟΥΑΛΛΙΑΣ ΚΑΙ ας 
ΑΠΟΤΥΠΩΜΕΝΕΣ ΜΟΝΟ ΣΤΙΣ ΑΣΠΡΟΜΑΥΡΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ ΠΟΛΥΤΙΜΩΝ ΙΣΤΟΡΙΚΩΝ. 


ΙΡΚΑ υ 
ΣΤΟ ΓΥΡΙΣΜΑ ΑΥΤΩΝ ΤΩΝ ΣΕΛΙΔΩΝ ΠΗΡΕ ΣΑΡΚΑ ΚΑΙΟΣΤΑ ΗΙΔΕΑ. ΤΗΣ ας 
ΤΟΥ ΣΚΗΝΙΚΟΥ ΠΟΥ ΣΑΣ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΟΥΜΕ ΚΑΙ ΠΟΥ ΑΦΙΕΡΩΝΟΥΜΕ ΣΤΟΥΣΠΙΣ 


ΤΟΣΟ ΤΗΣ ΤΕΧΝΗΣ. ΟΣΟ ΤΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΤΟΥ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΥ 


µας Τους μοντελιστὲς που 
πλησιάζουµε ἡ πατήσαµε την 
ηλικία Των «τριάντα», και που 
τα πΠρὠτα µας μοντέλα σήµερα 
ἔχουν ἡ θα εἶχαν µια «ιστορική, 
αξία», ο µοντελισµός έχει πλέον 
ξεπεράσει τα Πλαίσια µιας απλής 
ασχολίας πέρα απὀ επαγγελµατικὰ. 
και οικογενειακά ενδιαφεροντα και 
ἔχει γίνει αναμφισβήτητα «τρόπος 
ζωης». 
Από εµᾶς που αποτελούµε µια 
ολιγάριθµη οµαδα, ἀλλος λιγότερο 
κι ἄλλος περισσότερο έχουµε 
καταλήξει πλεον στις επιλογες 
μας. 
Ὁ μοντελιομός καὶ κυρίως η 
κατἀσκευἠ διοραµατων, αποτελεί 
για µας µια κάλυψη του κενού που 
αφήνει η ανυπαρξία µιας... µηχα- 
νης του χρόνου! ΄Ἔχουμε ακούσει 
και διαβάσει τόσα πολλά, που σαν 
μοντελιστές είναι αδυνατον να µην 
ασχοληθούμε µε µία - ἑστωάψυχη - 
ἀναπαράσταση. κάποιου συγκεκρι- 
µένου περιστατικού ἡ γεγονότος 
Ο καθένας µας επιστρατεύει όση 
Φαντασία και δεξιοτεχνία διαθέτει 
για να κατασκευάσει µια µικρή 
απεικόνιση κάποιου δραματικού 
σκηνικού που βρίσκεται πλέον 
µόνο µέσα στις σελίδες ενός 
παλιού βιβλίου ἡ στη µνήµη ανθρώ- 
πων που ὁσο πάνε λιγοστεύουν 
στις µερες µας. Κρυφός µας 
στόχος θα εἶναι πάντα ἑνα ταξίδι 
στην εδρα της Οοπίθάοιαἰο ΆϊΓ 
Εοιοθ στο ΗΒήΙπᾳθη του Τθχας, 
και τολμηρό ὁσο και απραγµατο- 
ποίητο ὄνειρο η ανέλκυση ενός Β- 
240 της περἰφηµης αποστολἠς στο 
Πλοέστι, που βρίσκεται για τεσοε- 
Ρις δεκαετίες οτο βυθό, έξω απὀ 
τον Ασπροκαβο της Κέρκυρας! 
Ίσως κάπου εδώ να βρἰσκεταικαιη. 
διαφορά µας µε τους νεότερους 
ουναδέλφους, που οπλισμένοι µε 
Έναν καλό ἡ μέτριο αερογραφο 
πασχίζουν να παρουσιάσουν τα 
αεριωθούμενα της δεκαετίας του 
Τ0 καιτου 80 
Ὁ Ίχος όμως Του εµβολοφόρου 
εχει μείνει βαθιά χαραγµένος στη 
μνήμη, απὀ τότε που ο μικρός 
Πιπαιρίκος μ΄ ένα ζευγαρι 1050 
σε απελπιστικἠ κατασταση σήµερα, 
σκαρφαλωµένος στα κεραμίδια 
παρατηρούσε τα Ω0-6 και τά Θἱο- 
Ὀαπιβείεις, τα Ο:121 και τα Βυρθί 
Ο9ΠΠΙΘ8. να πλησιάζουν στον «21» 
του Ἑλληγικού που σήµερα σε 
αχρηστία πλέον, φιλοξενεί Β720 
Βπ]αῃία:και 0-3. Επειταήταν και 
κείνες οι ώρες τα βράδία, που 
παρέα µε τον µεγαλύτερο αδελφό 
σκαλἰζοτανε αοταµάτητα το αρχαίο 
ΨεκίπᾳΠουςθ στα βραχέα, σε 
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αναζήτηση παράσιτων που ἐµοια- 
ζαν απαράλλαχτα µε μουσική 
Χλλίων γναερ και Μεηίη! 

Ας προχωρήσουμε όµως στο συ- 
γκεκριµενο διόραµα, πιστεύοντας 
παράλληλα ὅτι όλα τα παραπάνω, 
(αλλά και Το Ιδιο το διόραµα! -Σ.Κ} 
στεκουν σαν επιχειρήματα ενα- 
ντίον όλων ὅσων ισχυρίζονται ότιο 
μοντελισµός αποτελεί αοχολία 
ανώριμων ἡ ὁτι εἶναι πάρεργο Β' 
κατηγορίας! 


ΨΥΧΡΑΙΜΙΑ. 
ΚΑΙ... ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΟΣ 
ΜΑΖΟΧΙΣΜΟΣ 


ἩΗ θλη υπόθεση ξεκίνησε το 1981 
όταν αποφασίστηκε µια ανακατα- 
σκευή του παλαιά συναρµολογη: 
µένου κι του Σάντερλαντ της 
Έρφιξ, που έμενε στο ράφι να 
σκονίζεται για χρόνια. Το μοντέλο 
βρισκόταν σε άριστη κατάσταση, η 
δε όλη κατασκευή του, για την 
εποχἠ που φτιάχτηκε, στεκόταν 
ικανοποιητικἀ πλάι στα πρόσφατα 
συναρμολογηµένα κιτ. Παρατη- 
ρώντας Το προσεκτικὰ αποφασἰ- 
στηκαν µόνο ελάχιστες εργασίες 
που αφορούσαν κυρίως βάψιµοτων 
κινητήρων, εξατµίσεων, ελίκων 
αντεγὠν και πυροβόλων. Ἡ κα- 
λύπτρα. αυτό το νευραλγικὀ κοµ- 
ματι ὁσον αφορα µία ανακατα- 
σκευή, ήταν πολύ καλὰ βαμµένη 
και τοποθετημένη στη θέση της 
Έτσι η ὅλη εργασία προχώρησε. 
Χωρίς δύσκολα προβλήματα. Η 
τεχνητὴ φθορά του μοντέλου 
«στεκόταν» Πολὺ καλᾶ και χρειά- 


Οι τεχνητές Φθορες στο κομουφλᾶξ του 
Ἐόντερλαντ, αλλά και 6 ολόκληρο το 
διόραµο ὀχοὺν γίνει µε βθοη φωτογραφιες 
εκείνης της Περιόδου καὶ αποτελουν 
ζωτικό κομμάτι της αληθοφάνειας του 
σκηνικού. Τα πάντα ἔχουν βαφεί χρησιµο’ 
ποιώντας την Τεχνη του κλασικού πινελου, 


κευή: Αλέξανδρος Βράιλας 
Μπ ον  λανντς: Έωτηρης Κωνοτάντιιδης, 


στηκαν µόνο ελάχιστες προσθα- 
φαιρέσεις. Τοποθετήθηκαν και Τα 
ουγκεκριµένα συρματόσχοινα απὀ 
τεντωμένο πλαστικό, στην αντένα 
και χιαστί στους Πλωτήρες. Όταν 
Οἱ εργασίες τελείωσαν και Παρατη- 
ρώντας Τὸ μοντελο µε µια φαντα- 
Οἶα να ταξιδεύει ὅπως γίνεται 
συνήθως σε ανάλογες περιπτώ- 
σεις, εμφανίστηκε η Ιδέα του 
διοράµατος. Έγινε προσπάθεια να 
διατηρηθει... Ψυχραιμία, διότι ένα 
τέτοιου εἴδους διόραµα Θα απαι- 
τοῦσε την πιστή απεικόνιση του 
Οι αναλογιος των διοστάσεων Του διορὰ 
µατος, οι θέσεις των Μοντέλων, Ίος 
προσωπικου και των οξεσουᾶρ µελοτήθη: 
καν µε µεγάλη σχολαστικότητα, ὥστα ἐς. 
αποφευχθουν περιπτωσεις ουνώστισµον 
διαφόρων αντικειµένῶν ᾖ αντίθετα, ποριο. 
ές που δα ἐδειχναν σφύσικα αδειανες 


«Ύρου στοιχείου. πράγματος εξαι- 
Ρετικά δύσκολου. Ο... µοντελιστ- 
κὸς µαζοχισµός όμως ἔκανε σα. 
Φεστατῃ Την παρουσία του. και οι 
ἴδεες ἀρχισαν να κατεβαίνουν. Μια, 
Ύρηγορη µατιἁ στο στοκ ανακόλυ. 
ΜΕ Ότι κάποιος καλος θεός εἴχε 
κανει το θαύμα του και η ΒΑΕ 
Βεσευε {αυποῃ της Έρφιξ βρι- 
Όκοταν στο κουτίτης, καθώς και το 
ΚΙ του ΒΑΕ Βεσονθην 861, επισης 
της Ἑρφιξ. Απὸ φιγούρες υπήρ: 
χαν άφθονες 

Με Έντονη την ικανοποίηση παρ. 
θηκε μολύβι και χαρτί για ἕνα 
Πρόχειρο σκαριφηµα ὅσον αφορᾶ 
ΤΟ κυρίως σχεδιο του διοράµατος, 
τη διαταξη Των μοντέλων πάνω 
στην Επιφάνεια του, καθώς και τη. 
γενικότερη µορφἡ του, Την Ικανο- 
ποίηση διαδέχθηκε η απογοῄτσυ- 
ση, καθως οι απαιτούμενες. ὅια- 
στάσεις ξεπερνοῦσαν τα ὁρια που 
θα επέτρεπε µια νορµαλ ουμβία! 
Επιπροσθέτως σὐμμαχός. της εµ- 
Φφανίσθηκε και Π... πόρτα του 
διαμερίσματος η οποία παρ᾽ ολες 
τις Προσπάθειες δεν έλεγε να 
εξυπηρετήσει την κατάσταση! 
Ψύχραιµη σκείη αποφάσισε την 
κατασκευή Όλων των Κιτς και ΤΟ 
κλείσιµό τους σε κουτιά περιε. 
νοντας µία μελλοντική μετακόμιση 
σε όλλο διαµερισµα µε το ἴδιο 
ἄνοιγμα.. πόρτας, αλλά µε αού 
Ύκριτα μεγαλύτερους χώρους! 
Αυτά το γεγονός Θα εἴχε και το 
Θετικὀ στοιχείο της αποφυγής 
ζημιών που θᾳ υπαγόρευε µία 
µετακοµιση. Έτσι ἄρχισε η κατα. 
οκευή της ναυαγοσωστικής ακά- 
που. Καὶ Των οχημάτων χωρίς καμιά 
όιαιτερη δυσκολία. Ἡ «κατος της 
ΒΑΕ αποτελεί ἕνα εξαίρετο κι µε 
φοβερή λεπτομέρεια και ποιότητα 
κομματιών Απαιτῄθηκε όμως λίγο 
περιοσοτερη µελέτη ὁσον αφορά 


Τη σειρα βαφῆς και κολληµατος. 
ων κομματιών, διότι αυτό το 
σηµείο αποτελεί τη διαφορά στην 
κατασκευη πλοίων και αερΟΠλΩ- 
νων, καθώς μάλιστα τα δεύτερα 
εἶναι τὸ στῶνταρ εἰδος που υπάρχει 
και «βασιλεύει» χρόνια στο εργα- 
στηριο. Όλα όμως πήγαν καλα µε 
µια ακατο στην τελική µορφη της 
Ῥομμενη µε αι ΩΠ8Υ της Χα: 
µπρολ για τις επανω επιφάνειες και 
τΏ καταστρωµα. µε µαυρο µατ και 
Ημ]! Βεά της Μόλακ για Το κυρίως, 
οκάφος. Τοποθετήθηκαν τα συρ- 
µατόσχοινα και η σημαία, ενώ οι 
τεχνητές φθορές ΕγΙναΥ στοτελος 
της όλης κατασκευης. Στα ἄψογα 
οχήματα της Ερφιξ δεν παρου- 
οιώστηκε κανένα Πρόβλημα Βα- 
φτηκαν µε “ξεθωριασμένο” 5ι4ἱθ 
9Ι8Υ, όπως υπαγορευσαν σπανιο- 
τατες φωτογραφίες απὀ οχήματα 
της Οοᾶδία! Οοιπηδηά -Ίποτε δεν 
αποτελεί κανόνα απαράβατο ἤ 
στάνταρ ο᾿ αυτήν την περίοδο - 
ενω στον γερανόὀ Τοποθεπήθηκαν 
τα απαπούµενα συρµατοσχοινα. 
φιγούρες αποφασίστηκε. αφού 
διαλέχτηκαν Προσεκτικα. να βα- 
φτούν παράλληλα µε Την κατα- 
σκευη του διοράµατος μαζι µε τα 
διάφορα αξεσουάρ, που θα το 
συμπλήρωναν και που συλλεχθη- 
καν. απὀ περισσεύµατα παλιών κιτ 
(Κινητήρες, τορπίλες, βόμβες 
{οήθγς κ.λπ.). 

Σ΄ αυτό το συγκεκριµένο σηµείο 
των εργασιών, εμφανίστηκε η 
προοπτική ενός επαγγελματικού 
ταξιδιού στο εξωτερικό για διάστη- 
µα αρκετών µηνών, το οποίο θα 
συνεπάγετο µια περίοδο στασιµό- 
τητας και µοντελιστικής απραξιας. 
Λάθος προβλεψη όµως. διότι εκεί 
στο ΒΒΡΙΦΠ της Σ. Αραβίας καικατά 
Ίον ελάχιστο ελεύθερο χρόνο. το 
πρόχειρο σκαρἰφηµα Ελαβε µορφη. 


ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ 


Ἡ ναυαγοσωστικη Ταχυπλοη 4κατος της. 
ΛΑΕ εδωσε µια ξεχωριστή νότα ρεαλιστι- 
κότητας στο διόραμα καθώς 


με ρω του 
σκορπίστηκαν κομματια μετάλλου και 
καλυκες. Περισσότερη φαντασία χρειά- 
στηκε για το στῆσιµο του πυροσβεστικου. 


καν το νοσοκομειακόυ οκηματος με τὸ 
Ἀροθῶπικο τοὺς σε πληρη ὄραση 


επίσημου» σχεδίου µε κατόψεις. 
πλάγιες ὄψεις και προοπτική! Οἱ 
διαστάσεις έμειναν αὀριστες. αλλά 
αποφασίστηκε η οπεικὀνιση ενός 
υδροδροµίου της Οοβ8ΙβΙ Όοπι- 
πιβπά της ΒΑΕ µε υπόστεγο, 
αποβάθρες, εἰσοδο και ράµπα 
ολίσθησης των υδροπλάνων Το 


αεροσκᾶφος Θα εσύρετο απὀ τη 
Βάλασσα 6Τ0 υπόστεγο µε τη 
Βοηθεια μικρού ΙΓΑοίοί για υποτι- 
θεµενη επισκευή, η δε ἄκατος µε 
εµφανεστατες τις ζηµιες µιας 
εχθρικής επίθεσης. αραγµένη 
στην αποβάθρα θα δεχόταν τη 
βοήθεια ασθενοφόρου και πυρο- 
σβεστικής. Αφού λα τα σχετικα 
μελετήθηκαν και προγραµµατίστη- 
καν σχολαστικά, έκλεισε ο φάκε- 
λος μαζί µε το ντοσιέ των απαραι- 
τητων σημειώσεων που θα απαι- 
ποὺοε η πολύπλοκη κατασκευἠ. 


ΜΙΒΒΙΟΝ ΙΑυΝΟΗΕΟ 


Με την «επιστροφή του µοντελι- 
στὴ» πραγματοποιήθηκε η πολυ- 


πόθητη µετακοµιση και πριν η 
οὐζυγος προλάβει να αντιδράσει, 
κατεληφθη ο χωρος του καθιστικου 
µε ξύλα, νοβοπάν. σανίδες, κόντρα 
Πλακε και εργαλεία “χύδην» στο 
πάτωμα. Αποφασίστηκαν οιτελικες 
διαστασεις του διοράµατος καὶ 
παρά το...1.10 κ 0,90 µέτρα 
ἄρχισαν οι εργασίες. Θα πρέπεινα 
σημειωθεί ὁτι η όλη κατασκευή 
απαιτούσε µετρηµα µε ἄπειρη. 
σχολαστικὀτητα και ακρίβεια. Υ- 
πῶρχουν διαφορές υμών και επι- 
πέδων που δεν δικαιολογοῦν καμία. 
δόση προχειρότητας. Όταν τε- 
λείωσε η ξυλοκατασκευή µε τη 
βοήθεια Ατλακόλ και διαφόρων 
μεγεθών καρφιών, περάστηκε µε 
οιδερόστοκο ο οποίος στη συνέ- 
χεια τρίφτηκε επίµονα µε ντουκό- 
χαρτο για να εξαλειφθούν οι πόροι 
των κόντρα πλακέ. Ἔμενε ο 
βυθός. Εδώ δόθηκε Ιδιαίτερη 
προσοχη λόγω της Ιδιαιτερότητας 
του στοιχείου. Ὁ όλος χώρος 
αλείφτηκε µε αρσιωµενη Ατλακὸλ 
για περισσότερη στεγανότητα και 
στη συνέχεια ρίχτηκε το λεπτό 
στρωµα του αραιωµένου Τοιμέ- 
ντου. Αμέσως µετά διασκορπίστη- 
καν επάνω του μικρές πράσινες. 
ψηφίδες µωσαϊκού καιαφέθηκε να 
στεγνώσει. Όι εργασίες προχώρη- 
σαν µε το βᾶψιμο των αποβοθρών 
καὶ των ὄρομων, την Τοποθέτηση, 
του γρασιδιού και Των ρείθρων και 
συνεχίστηκαν µε Τη δύκολη κατα- 
σκευή της πρόσοψης του υποστέ- 
γου. Η κατασκευἡ του έγινε βάσει 
σχεδίου που «βγήκε» ἐπείτα ἀπό. 
επιµονη παρατήρηση και µελέτη 
αυθεντικὠν Φωτογραφιών, Πραγ- 
µατοποιήθηκε δε απὀ ξύλινο σκε- 
λετο ντυµενο µε χοντρό χαρτόνι Η. 
όλη Εργασια που αφορούσε το 
υποστεγο, µαζί µε το βἀψιμό του, 
εληξε μετὰ τρεις ηµερες και 
ευτυχώς δεν ὑπήρξε πρόβλημα, 
Τοποθετήθηκε στη θέση του στο 
διόραµα και ακολούθησε η κατα- 
σκευη και τοποθέτηση των ηλεκ- 
τρικὠν στύλων και ουρµάτων, 
καθως και αυτή των συρµατοπλε- 
Ύμοτων και των δένδρων. Ιδιαπερα 
προσεκτική και επίπονη ήταν η 
εργασία κατασκευἠς των εναέριων 
στηρµάτων των θυρών του υπο- 
στέγου, οι οδοί ολισθησής τους, 
καθως και αὐτές οι ἴδιες οἱ πόρτες: 
κυρίως δε το κψιµο και ηΤοῄοθέ- 
τηση επάνω τους των υποτιθεµέ- 


"δρύθηκε µετᾶ το τέλος του 8. ΠΠ 
από απόστρατους αξιωµατικυὺς της 
αμερικονικης. αεροπορας µε 
σκοπο ση και τη συντήρηση. 

Ψ. Πολλά απὀ τα 
οποία πετούν μεχρι σήµερα. ὅπως 
ακριθῶς πριν ς χρόνια 
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νων σιδερένιων χιαστί υποστηριγ- 
µάτων τους, Ο φάρος κατασκευᾶ- 
στηκε µε τον ἰδιο ακριβώς τρόπο, 
δηλαδή µε «φάλτσο» κὀψιμο λε: 
πτότατων ξύλινων βεργών, και 
κολλήµατος µεταξύ τους µε τη 
βοήθεια υΗυ και μικροσκοπικών 
Χαρτονένιων τριγώνων και «γω- 
Νιῶν» όπως ακριβως στην πραγµα- 
πικότητα. Όλη αυτη η εργασία 
διήρκεσε 4 ηµερες, την τρίτη δε 
διακοπτόµενη συνεχώς απὀ τα Οἱ. 
215, που πετωντας στα 30 µετρα 
πάνω απὀ την ταράτσα, έτρεχαν να 
σβήσουν κάποια φωτιά στον Υμητ- 
ΤΘ! 

Στη συνεχεια µε αραιωµενα υδρο- 
Χρώματα ζωγραφικής έγιναν οι 
Τεχνητες Φφθορὲς, ὀπου αυτὲς 
ἦταν απαραίτητες Και συγκεκρι- 
μένα στους «ντόκους», στο υΠὸ- 
στεγο, στα ρείθρα καθώς και στις 
«ρίζες» απὀ τις δέσοτρες Των 
ακάτων. Παράλληλα τελείωσε το 
βάψιμο του προσωπικού καθώς και 
η κατασκευή της πυροσβεστικής, 
και του ασθενοφόρου, Των οποίων. 
το κιτ βρέθηκε ἔπειτα απὀ πολὺ 
ψάξιμο στα ράφια Των σχετικών 
καταστημάτων! Προστεθηκαννεες 
Φθορες στο υδροπλάνο και ανοί- 
χτηκε η θυρίδα του ναυτίλου ὅπου 
τοποθετήθηκε µέλος Του πληρώ- 
µατος. Η ἄτρακτος και οι εμπρὸς 
επιφάνειες των πτερύγων περά- 
στηκαν «πεταχτᾶ» µε γυαλιστερό 
Βερνίκι, Το οποιο αναπαριστά τα 
γερά απὀ τα κύματα κατά την 
πλεύση στη θάλασσα. Η άκατος 
δέχτηκε πλήγμα απὀ... καυτό 
κολλητήρι και οἱ φθορες της έγιναν 
εμφανείς. Σκουριὲς, κάλυκες, και 
κομμάτια μετάλλου συμπλἠρώσαν 
την εικόνα, κἀνοντᾶς την να 
μοιάζει ολοένα καιπερισσότεροµε 
την πραγματικότητα 

Ἡ ώρα της δοκιµασίας και της 
αγωνίας εἶχε φθάσει Το σχέδιο 
υπαγόρευε αναπαράσταση της 
θάλασσας µε χοντρό κυµατιστο 
γαλάζιο κρύσταλλο, κατάλληλα και 
ανάλογα κομμένο, 

Ἡ όλη σκέψη και διαδικασία εξηγή- 
θηκε σαφώς στο φίλο τζαμά και 
ὄόθηκε ραντεβού για ένα μεσημέρι 
στο σπίτι. ὁπου εκεί µετα την 
εργασία του θα μπορούσε να 


Τ4 


βοηθησει. Όντως ο ἄνθρωπος µε 
το ακριβό υλικό στα χέρια ἠρθε. 
συνεπέοτατος στην ώρα του 
Όταν όµως βρέθηκε εµπρος απὀ 
το ατελὲς ακόµη διόραµα, γουρλώ- 
νοντας Τα μάτια εἰπε; «Εγώ παίρνω 
το κρύσταλλο και φεύγω, κι εσύ 
πήγαινε αὐριο στο Μοναστηράκι 
πάρε γαλάζιο πλεξιγκλάς, και τότε 
φώναξε µε»! Η πειθώ δεν απέδω- 
σε. 9 φιλος όμως ὄιεθετε φιλότιμο 
που του θίχτηκε παράλληλα µε την 
επαγγελματική του ικανότητα 
Έτσι ἔπειτα απὀ κοινές προσπᾶ- 
θειες δύο ωρών. Το δύσκολο 
κρύσταλλο κόπηκε πάνω στα ἤδη 
έτοιμα “πατρόν» καιἠρθε η µεγάλη 
στιγµή της τελικής του τοποθέτη- 
σης. Χωρις δοκιµή εφαρµογής 
λόγω του «εὐθραυστου του Χαρα- 
κτῆρος» και µε σιγουριά για την 
ποιοτητα δουλειας που επετελε- 
σθη, κολλήθηκε απ᾿ ευθείας µε 
εποξικἠ από τις δύο πλευρες, απὀ 
τις δε υπόλοιπες, µε λεπτότατα 
καρφάκια καρφωμενα οριζοντίως 
στοὺς «ντόκους»! 

Στην τελική φάση τοποθετήθηκαν 
τα διάφορα αξεσουάρ ὁπως βαρέ- 
λια, κάβοι, οχοινιᾶ, κινητήρες 
εξαρτήματα, καθώς και Το Προσω- 
πικό µε τα οχήματα όλα στη 
συγκεκριμένη θέση τους. Ἡ ἄκα- 
τος εφάρμοσε ἀριστα στην «οβάλ». 
οπή της έως την ἴσαλο, το δε 
Σάντερλαντ λίγο έξω από Το νερὀ 
µε το Ιτβοίοί απὀ το κιτ τοι 
Στέρλινγκ να προσπαθεί να τς 
οὗρει! Κατω και δεξια απότην ουρέ 
του αεροσκάφους τοποθετήθηκε η 
φουσκωτῆ βάρκα µε Το προσωπικὸ 
που ήταν Επιφορτισμενο να ΤΟΠΟ- 
Θετεί κάτω απὀ την καρένα του το 
μικρό «τρθλεί» όταν ακόµη το 
αεροπλάνο έπλεε στο νερό! 


ΜΙΒΘΙΟΝ 
ΑΟΟΟΜΡΙΙ5ΗΕΟ 


Το ολο διόραµα αναπαριστά µέρος 
της βάσης Του ΡΕπΙΡΙΟΚΕ Όοοκτης 
Ὀναλλίας, µια απὀ τις σηµαντικό- 
τερες βάσεις της Οοβεία! Οοπι- 
πιβπά κατά το Β΄) Παγκόσμιο 
Πόλεμο 
Θα έπρεπε να προστεθεί το 
γεγονος Οτι Το διδραµα αυτό 
κατασκευάστηκε σε διάστηµα 15 
ημερών - Εκτός των κιτ- καιθαήταν 
αδύνατον να γίνει πραγματικότητα 
εάν υπήρχε ἐλλειψη επιµονής, 
υπομονής, μελέτης, ἄπειρης σχο- 
λαστικοτητας και οπωσδήποτε 
κατανόησης Και ακόµα ... συµπα- 
ράστασης απὀ το ἕτερον ήμισυ! 
Τελος, σαν αναφορές σηµειώνου- 
µε τη σειρᾶ «ΤΙΜΕ:ΙΙΕΕ ΥΝΝΜΙ, 
σειρᾶ άρθρων απὀ το “ΑΙΒΡΙ.ΑΝΕ 
ΜΟΝΤΗΙΥ” καθώς και το βιβλίο 
ΑΙΒΕΙΕΙΌ5 ΟΕ ΤΗΕ ΕΙΘΗΤΗ 
ΤΗΕΝ ΑΝΟ ΝΟΝΥ΄ ια] 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ 


ΒΕΝΕΙΙ. 


ΒΟΟΚΜΕΙΙ Β-1Β 


Κλίμακα: 148 
Τιμη: 5075 ὄρχ. 

Συνειδητοποιώντας ἴσως οτιδὲν θὰ µπο- 
ρούσε νὰ προσφἑρει κάτι ανταγωνιστικο. 
σπὶν κλίμακα 1/72, ὅπου η Μόνογκραμ 
εἴχε ήδη κυκλοφορῇσει τὸ κ του Β:18. 
η ΡΕβελ αποφάσισε νά πρωτοτυπῆσει 
διαλέγοντας τὴν 1/48. καὶ αδιαφορω- 
ντας γιά τοὺς μή προνομιούχους µοντε; 
λιστες ποὺ αδυνατούν να στεγασουν το 
τερας τού ενός μέτρου καὶ τῶν δυο 
κιλὠν! Όχιπως δὲν εἰναισυναρπαστικὴ 
Π.1599, αλλά ὅπως και νά τὸ κάνουμε τὰ 
6 εκατοστα τοῦ τελειωμένου µο- 
λου απαιτούν έναν κάποιο σεβασµο, 
πολύ περισσότερο χώρο. Χώρος. 
αντως, θά περισσεψει αρκετός αµε: 
ως µετα τῆν αγορᾶ τού κἰΓαλλά. δυστυ. 
χώς, οιτοεπες εἶναι πολύ μικρες γιά να 
τὸν εκµεταλλευθε! κανε! 
Μπροστά στο λευκο ὀγκο των 270 κοµ 
ματιὼν ποὺ αντικρυσοµε όταν ανοίξαµε 
τὸ κουτ, ανατρὲξαµε αµέσως στό φυλ 
λάδιο οδηγιων, τὸ οποιο κατανέµει τὴν 
συναρμολόγηση σὲ 87 στάδια, Οἱ µεγα: 
λες διαστάσεις επετρειψαν στὴν εται 
ρία νὰ προσφερει εσωτερικα 

σµατα οπλισμού με πυραύλους ΦΒΑΜ, 
ρεαλισικό οὐστημα προσγείωσης με 
ἄφθονες ανάγλυφες σωληνώσεις καὶ 
(σλωδιώσεις. ενώ οι 10 κινούµενοι τρο 
χοί εἶναι από µαλακο ελαστικό. Επίσης 
υπαρχει κινητή σκάλα επιββασης πίσω 
από τὸ ρινα!ο τροχό (τὸ κάτω σκέλος του 
οποίου περιστρέφεται 360/, αφαιρού; 
µεγος κώνος ρύγχους πού αποκαλύπτει 
τὴν κεραία τού ρανταρ, κινούμενα πηδα- 
λια ύψους-βάθους, ἕνα αρκεῖά καλο 
κόκπιτ µε ανάγλυφα ὀργανα, χειριστή: 
ρια. καὶ φυσικά κινουµενες πτέρυγες. 
Δεν θ6 μπορούσαμε νά ισχυριστούµε ὁτι 
τό κιτ βρίθει σπὀ λεπτομέρειες σὲ ση’ 
µείο που νά θυμίζει... απωνία. Ὠστόσο 
εντάσσεται ανάμεσα στς καλύτερες 
προσπάθειες τῆς ΡΕβελ µέ κυριότερα 
προσόντα τις καθαρές γαραγµένες 
γραμμώσεις. τη λεπτότητα Τοῦ Πλαστ- 
κοὺ πού συμβάλλει στὴ ρεαλιστική Εμ’ 
Φάνιση τού Τελειωμένου μοντέλου. Η 
Εφαρµογὴ τῶν μεγαλύτερων κομματιών 
εἶναι αρκετά καλή καὶ οἱ δυσκολίες πού 
πιθανὸν νά εμφανιστούν εντοπιζονται 
στὸ σύστηµα προσγείωσης πού αποτε 
λεπαι απὀ 80 κοµµάτια περιπου. Οἱ Χαλ" 
κοµανίες εἶναι προσεκτικά τυπωµένες 
µε σωστά χρώματα, ἂν καὶ τὰ προειδο- 
ποιητικά σήματα εἶναι μᾶλλον λιγότερα 
απ᾿ τὸ κανονικό. Μέ αυτες µπορεί νά 
επιλεγεί τὸ λευκό βαψιµο ενός πρωτό- 
τυπου Β-Ί, τὸ σκούρο γκρι ενός δεύτε 
ρου ἡ τὸ τετράχρωμο καµουφλᾶξ (Τ8ῃ 
Βιονπ /Ὀ. ὤἱθεη /ΥΝΠΙΘ) ενὸς τρίτου. 


ΙΤΑΙ ΕΗΙ 


Ας-150Α 
ΗΕβΒουι Ε5 “ΟυΝΘΗΙΡ” 


Κλίμακα: 172 
Τιμῆ: 2397 ὄρχ. 


Ένα αεροσκάφος οπλισµένομε τέσσερα. 


πυροβόλα «γκάτλινγκ» καὶ ἕνα «χοου- 
βιτζερ» τῶν 105 πηπι δὲν εἶναι κάτι Τὸ 
συνηθισμένο. Η ἔκδοση ΑΟ-10 τού 
«Ηρακλή» πού ἑδρασε στὀν πόλεμο τού 
Βιετνάμ, μπορούσε νὰ μεταφέρει καὶ νὰ 
χρησιμοποιήσει τὸν παραπάνω οπλισμὀ. 
Εναντίον ΕΠΙγειων σιοχὼν καὶ μάλιστα τή 
γύχτα, Εφοδιασμένο γιά τὸ σκοπὀ αυτό 
µε συσκευή υπἐρυθρων ακτίνων ΕΙΙΒ. 
τηλεοπτική κάµερα χαμηλού φωτισμού 
καὶ ἄλλες συσκευές ελέγχου πυρὸς. 
Τό μοντελο αυτο τῆς Ιταλθριπροσφερε- 
ται γά τὴν κατασκευή µόνον αυτής τῆς 
ἔκδοσης καὶ αποτελεί µιά εξυπνη κίνηση 
επειδη κατορθώνει να παρουσιάσει ενα 
γνωστο - αλλά ὀχι πολυκυκλοφορηµενο. 
οὲ ΚΙΤ -αεροσκάφος κάτω απὸ ἕνα αου- 
νήθιστο περίβλημα. Ἡ Εμφάνιση τοῦ 
κουτιού δίνει λανθασμένες εντυπώσεις 
γιά τὴν ποσότητα τοῦ περιεχοµένου, 
επειδὴ θὰ μπορούσε θαυμασια νά εἰχε 
τὸ μισό πάχος χωρίς τὸ παραμικρό Πρό- 
Βλημα χωρητικότητας γιά τά κομμάτια, 
τὰ οποια οὲ αριθμό πλησιάζουν τά 200. 
Από αυτά τά 175 περίπου εἰναισε μαῦρο 
πλαστικὀ καὶ τα 18 σὲ διαφανές. Όλα 
τους είναι πολύ προσεκτικά δουλεµένα 
καὶ δείχνουν τὴν προσπάθεια τού ΕΡΥΟ- 
στασίου νὰ παρουσιάσει ἑνα προἰὸν 
αντάξιο τῶν προοδοκιῶν ενός µοντελ.- 
στη μὲ αυξημένες απαϊήσεις, αλλα καὶ 
αντάξιο τῆς αρκετὰ τσουχτερἠς τιμής 
του! Θα ἦταν δυσκολο να μείνει κανείς 
δυσαρεσπηµενος οπὀ πλευρας λεπτο- 
µερειών, καθως Τό Κἴτ περιέχει λεπτο- 
µερεστατα κοµµατια, πολλά απὀ τὰ ο’ 
ποια δυστυχώς, θα φαινονται ελάχιστα ἡ 
καθόλου ὅταν κλείσει η άτρακτος. Ένα 
τετοιο σημεία Θἰναι τὸ κΟκΠΙΤ πού πορι 
λαμβάνει καθίσματα, χειριστήρια, κον' 
οολες, πίνακες οργάνων καὶ διαχωριστ:- 
κά τοιχώματα απὀ τό υπόλοιπο εσωτε 
ρικθ. Εἰδικά ανοίγματα Καὶ βάσεις στὸ 
αριστερό κομμάτι πῖς ατράκτου άΠΟΤΕ 
λούν υποδοχες γιά τά πυροβόλα, ενω 
δεν λείπουν τὰ κυκλικά παράθυρα καὶ 
διάφορες πόρτες πού μπορούν νά κολ 
ληθουν ανοιχτες ἡ κλειστες. Τό σύοπῃ 
μα προσγείωσης εἶναι εξαιρετικἁ αΠλό 
ὅσο κάὶ λεπτομερές, ενώ Παράλληλα 
αποτελεί µιά στέρεῃ ενότητα, Ικανῆ να 
σηκώσει Τὸ αρκετά µεγάλο βάρος τού 
μοντέλου. Ἡ πίσω ράµπᾳ µπορεί νά Κολ- 
ληθει κλειστεί ἡ ανοικτή γιά νά αποκα” 
Άνητει µέρος τού εοωτερικού. Οἱ χαλκο- 
µανίες βρίσκονται γιά ἄλλη µιά φορά στα 
ψηλά. στάνταρντ Τής Παλικῆς Κάρτο 
Ύκραφ καὶ προσφέρουν επιλογή ανᾶµε; 
σᾳ σ΄ ἕνα ανοιχτού Υκρίζου χρώματος 
Α0-130 καὶ σ᾿ ενα μαύρο μὲ Τριχρωµία 
πρασινου, οκοῦρου πρασίνου καὶ τν 
στις επάνω επιφάνειες, (καί τά δύο τής 
αμορικανικῆς πολεµικῆς αεροπορίας) 


ΒΕΝΕΙΙ. 


Βειι χ-5 
Σειρα ΗΙίοιγ Μακοῖα, 


Κλίμακα: 1/40. 
Τιμή: 718 δρχ. 


Ένα απὀ τὰ πολυτιµότερα λάφυρα τοῦ. 
Άευτερου Παγκοσμίου Πολέμου ποὺ οἱ 
Αμερικανοί πῄγαν οτή χώρα τους ἦταν. 
τὸ πρωτότωπο Μέσερσμιτ Ρ. 1101, τὸ 
πρώτο αεριωθούµενο μαχητικό μὲ οπΙ- 
σθοκλινείς πτέρυγες στὸν Κόσμο. Πάνω, 
στὸ πρωτότυπο αυτὸ εργάστηκε εντατι- 
Ό -----Ὁ- 


Η στήλη «ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ 
ΤΕΧΝΙΚΗ» αναβάλλεται για 
το επόμενο τεύχος. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


κά η Μπὲλ μὲ σκοπό νὰ δοκιµᾶσει, γιὰ 
πρὠτη φορά στὴν ιστορία τής αεροπο- 
ρίας, τὴ συμπεριφορά ενος αεροσκά- 
Φφοὺς μὲ πτέρυγες μεταβλητής γεωµε- 
πρίᾳς. Η πρώτη ιστορικῇ πτήση έγινε τὸ 
1957 μὲ τὸ γερµανικὀ Ρ. 1107 σηµαντικά 
τροποποιημένο καὶ μὲ τήν κωδικἡ ονο- 
μασᾶα Χ-5, Οιεµπειρῖες απὀ τῖς δοκιμές 
αυτὲς βοήθησαν σηµαντικά στή σχεδία- 
ση καὶ κατασκευἠ Εξελιγµένων αερο- 
σκαφών ὁπως τὰ Ε-ΊΤΙ καὶ Ε-14. Τὸ κπ' 
τῆς Ρεβελπερἰέχει 58 κομμάτια σέλευ- 
κό καὶ δύο σὲ διαφανές πλαστικὸ καὶ 
φυσικά δέν διαθέτει τἱποταπούνᾶ...κρῦ- 
βει τήν ηλικία Του (ὰν καὶτό βασικότερο. 
μειονέκτημα τῆς σειρᾶς ΗΙ5ίουγ Μακοις 
δὲν εἶναι Π ἑλλειψη λεπτομερειών. όσο 
η. ασυνάρτητη ποικιλία τῶν κλιμάκων 
της) 

Ὡστόσο οξ γενικές γραμμὲς η ποιότητα 
τῶν γραμμώσεων τῆς ατράκτου καὶ τών 
πτερύγων εἶναι μάλλον αποδεκτή, ενώ 
Ύϊνεται αµέσως αισθητὴ η υπερβολική 
Ἀπόπητα τοῦ κόκηι' πού περιέχει µόνο 
Ένα φάντασμα πιλότου καὶ τοῦ συστήµα- 
τος προσγείωσης. Κάῑι πού ἴσως ενθου- 
οἰάσει τοὺς μικρότερους µοντελιστες 
εἶναι ὁτι τὸ σύσπηµα προσγείωσης τού 
μοντέλου εἶναι αναουρόµενο, ὅπως στό 
Πραγματικό αεροσκάφος. Αλλα κνού- 
μενα τμήματα Τού μοντέλου εἰναιοι ητέ- 
Ῥυγες, οἱ επιφάνειες ελέγχου, τὰ αερὀ: 
Φρενα καί η συρόµενη καλύπτρα, Στό 
εσωτερικὀ τής ατράκτου τοποθετείται 
Ένας υπεραπλουστευµένος κινητήρας 
ο οποίος δὲν φαίνεται παρά ελάχιστα 
ὅταν αυτή κλείσει, Οἱ χαλκοµανίες πε- 
ριέχουν τὰ λιγοστά σήματα πού διέθετε; 
τό Χ-6 χωρίς νὰ παρουσιάζουν κάτι τὸ 
Ιδαίτερο. 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


Διμηνιαίο μοντελιστικὀ περιοδικό. 
Ἰούνιος -Ιούλιος 1984, τεύχος 1, σελ. 9, 
δρχ. 150, Εκδόσεις: Τυπογραφικὴ Εταιρία 
ΟΕ, Μ. Αλεξάνδρου 34, Ν. Σμύρνη. 

Το Περιοδικὀ αυτό αποτελεί τη δεύτερη 
και ὀχι την πρώτη προσπάθεια για µια 
ἐκδοση αποκλειστικἁ µοντελιστική, 
ὅπως ὑπαστηρίζει η συντακτική του 
επιτροπή. Και τὸ γράφουμε αυτό γιοί 
µας θύμισε µια άλλη «μοντελιστική επι- 
θεώρηση» που εμφανίστηκε το 'Τθ για 
γα κλείσει μετὰ την ἐκδοσῃ Του πρώ- 
του τεύχους, Και εἶναι κρὶµα που οι 
υπεύθυνοι του νέου περιοδικού δεν 
εἶχαν - όπως φαΐνοται - την «τύχη» να 
δουν εκείνο το Τρποκοσµικὀ κατα- 
σκεύασμα ὥστε να µην επαναλάβουν 
βασικἁ σφάλματα. Τα κείµενα του πε; 
βιοδικού αυξοµειώνοντα! ποιοτικά, ξο- 
Κνώντας απὀ το κομμάτι γιὰ Τα διορᾶ- 
µατα που εἶναι πάρα πολύ καλο µέχριτο 
απερίγραπτο και άκρως αντιδηµοσιο- 
γραφικὀ ἀρθρο-διαφήμιση κάποιας εται- 


ρίας που «σέβεται τον µοντελιστῆ» 
Τα περισσότερα άρθρα που περιγρᾶ- 
φουν κατασκευες μοντέλων εἰναιγραμ- 
μενα µε τον συνηθισμένο καιλανθασµε- 
νο τρόπο ανθρώπων που το κάνουν γα 
πρώτη φορά στη ζωήτους: Ασχολούνται 
πιο πολύ µε Τα εισαγωγικά σχόλια και 
την ιστορική περιγραφή, µε αποτέλε- 
σµα να μένει ελάχιστος χώρος για την 
περιγραφή της κατασκευής και φυσικό. 
να μένειανικανοποίητος ο αναγνώστης 
Όισυνεργατες βέβαια δεν φταίνε σε τ- 
ποτα αν 0 υπεύθυνος της σύνταξης 
παίρνει ὅτι Του δίνουν. Αντίθετα, το 
αρθρο για τη διάρθρωση της Λούφτ- 
βαφε ἦταν αρκετα κατατοπιστικὸ. Περι- 
λαμβάνονται ἄρθρα για την "Τεχνπή 
παλαίωση», ιστορική και µοντελιστικὴ 
περιγραφή ενός Ε-194ᾷ πης Ε8ΟΙ στην 
1/48, ενός Β/1100-4 της Ἠθνθί! στην 
1/32, δὺο ιστιοφόρων πλοίων της ΙπΙΔ!, 
ενός ΟβΠΙωήοῃ της Ταπήγα σε 1/36 
και µια πολύ συνοπτική παρουσίαση των 
αεροσκαφών της σειρᾶς Ε-]00 εως Ε- 
1608. Περιέχονται συνολικά περισοῦτε; 
ρες απὀ ΤΟ φωτογραφίες απὀτις οποίες 
16 έγχρωμες. Σε ότι αφορᾶ την αισθητι- 
κἢ παρουσίαση Του περιεχοµένου Και 
πις σελιδοποησής Του, ένας τοµέας 
τροµακτικῆς σπουδαιότητας σ᾿ ἕνα 
περιοδικό και Ιδιαίτερα όταν ουτὸ εἶναι 
µοντελιστικὀ, το µόνο ποὺ μπορούμε να 
πούμε για να µην θεωρηθούµε κακοί 
εἶναι ὁτι ο άνθρωπος που τον ανέλαβε 
θα πρέπει να σπούδασε την τέχνη 
σπην... Ουγκάντα, Δεν εξηγοῦνται δια: 
φορετικά τα δεκάδες γελοία αστεράκια 
και οι ρόμβοι, οι αδικαιολόγητες λευκές 
επιφάνειες, οι φωτογραφίες - ψείρες 
και γεγικά ο τουλάχιστον πρόχειρος και 
τυχαίος τρόπος µε Τον οποῖο έγνε το 
κασὲ. Τέλος πάντων ας προσλάβουν 
κάποιον που να γνωρίζει τη δουλειά 


Επισημάναμε τα παραπάνω γιατί πι- 
στεῦουµε ὅτι ἔχει κανεῖς να ὠφεληθε; 
περισοὂτερα απὀ την αυστηρή κρπικη 
παρά απὸ το εἶδος των επαϊνων που 
οδηγοῦν στην επανάπαυση. Και δεν θα 
θέλαμε ο «Μοντελισμός» να ακολουθή- 
σει τον Φυσιολογικά πρθωρο θάνατο 
ενὸς εκτρὠματος του 1978... Τουλάχι- 
στον το ώριμο ΘάΠοῇα! του πρὠτου 
τεύχους δείχνει ὅτι υπάρχουν οισωστές. 
βάσεις καιπροθέσεις για κάτικαλύτερο. 


Σκ 
ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ. 


ΑΝΝΙΗΦΤΗΑΤΕΟ ουιΡΕτο 


ΜΟΡΕΒΗΝΝΑΝΑΙ. 


ή 


ΑΝΡ ΑΙΒΟΡΑΙ 


ΜΟΡΕΗΝ ΝΑΝΑΙ. 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΑΝΟΌ ΑΙΒΟΒΑΡΤ. 
ΟΑΒΒΙΕΗΣ 

Του 9οΠΠ ὁοιάδῃ 
Εκδοσεις; Φα/οπιαηόο; Βοοκε, 
πιαμάοι Ἠουν. 

ἑοφάσῳ ΜΟΝ 3ΑΡ, Εποίαπα, 18984, σελ. 

169, Τιμή: 900 ὄρχ. 

Ένα απὀ τα πιο πρόσφατα βλ πης 
Σαλαμάντερ ασχολείται µε τα ογχρονα 
μαχητική αεροσκάφη που ανήκουν σης 
ναυτικές αεροπορίες ὅλου του κόσμου. 
ενώ παράλληλα αφιερώνει 50 περίπου 
σελίδες τουγιατην περιγραφἡ λών Των 
πλοίων που εἶναι σήµερα ἱκανά να 
εξαπολύσουν αεροπορικῇ επίθεση. 
Κάθε θέμα πλαισιώνεται απὀ πίνακα 
τεχνικών στοιχείων, σύντομο ιστορικὸ 
καὶ µια ἡ περισσότερες ἔγχρωμες 
Φωτογραφιες. Ένα 12σέλιδο Εἴσαγωγι- 


Ντου. 
βΑΝ 
ΤΑ ΒΑΝ 


κ σηµείωμα αναφέρεται συνοπτικἁ 
αλλά και περιεκτικἁ στη µεταπολεμικῆ 
εξέλιξη της ναυπκῆς αεροπορίας ανά 
τον κόσμο. Επίσης περιέχονται 20 
ἔγχρωμες πλάγιες ὄψεις, 36 σκίσα 
πρίών όψεων και συνολικᾶ 125 φωτο- 
γραφίες. απὀ τις οποίες οἱ περισοῦτε- 
ες εἶναι εγχρωµες. 


ΑΟΕΡ ΟΕ ΤΗΕ 5ΟὐΤΗΝΝΕΘΤ 
ΡΑΟΙΕΙΟ. 
Του Θεπε Β. 8ιβήοιά 
Εκδόσεις: Φουαάτοη / 5ίᾳπα! Ριθιαίίοῃς, 
Ίπα. 115 ΟποΝΙΥ Ὀήνα, Ὀαμτοίίοη, Τοχας, 
78011 - 9010, 09Α, 1971, σελ. 44, 6195 
δολάρια. 
«Σε σύγκριση µε τον αεροναυτικὀ. 
πόλεμο Αμερκῆς και Ιαπωνίας στον. 
Ειρηνικό, ο πόλεμος εναντίον της 
Γερμανίας µπορεί να χαρακτηριστεί σαν 
µια τοπικὴ μάχη». Χρησιμοποιώντας 
αυτό το χαρακτηριστικὀ παράδειγµα ο 
ουγγραφέας προσπαθεί να δειξει πόσο. 
τεράστιες Ἠταν οι αποστάσεις που 
ἔπρεπε να διανύονται στοὺς 45 µήνες. 
που πέρασαν απὀ το ξάφνσμα ΓΠερλ 
Χάρμπορ μέχρι την ἰσοπεδώση, τὶς 
Χιροσμα, Τοβίβλιοαναφἑρεταισε λίγες 
εκατοντάδες Αμερικανούς πιλότους 
που πετώντας στοθέατρο τοῦ Ειρηνικού 
πριν 40 χρόνιο, κατέρριψαν τουλάχιστον 
πεντε εχθρικὰ αεροσκάφη ο καθένας, 
κερδίζοντας τον Ίτλο του ΄ Ασσου. Σ 
Ένα μικρο Χάρτη ὄΐνεται η περιοχἡ Των 
επιχειρήσεων στο νοποδυτικὸ Ειβ]νικο. 
καιαμέσως µετά µια συνοπτική περιγρα- 
φῄ Των θέσεων Και των τύπων Των. 
αεροσκαφών που διέθεταν η δη, η Τη, η 
Ίδη, η Ί8η-και η Ίάη αεροπορικές 
δυνάμεις Των ΗΠΙΑ. Ιβοζίμα, νήσοι 
Σολομώντος, Μαριάνες, Γκοιάμ, Γκου- 
ανταλκανᾶλ, Καρολίνα, Νέα Γουνέα και 
γύρωτους τα βαθύτερα Και Πιοαγριεµ- 
να γερά που υπάρχουν στον Κόσμο 
παράλληλα µε 200 ασπρόμαυρες φωτο- 
γραφίες των μεγαλύτερων, ἄσσων Και 
των αεροσκαφών τους, καθώς και µε 50 
καιπλέον έγχρωμες πλἁγιες ὀψεις των 
τελευταίων. Ὑπάρχει μικρό Βιογραφικό 
σημείωμα κάθε χειριστή, ενώ αναγρᾶ- 
φεται η μοίρα και η σµηναρχία καθενός. 
Ένα βιβλίο που συνδυάζει ιστορικὸ 
αλλα και μοντελιοικὸ ενδιαφέρον, 
αφού τα περισσότερα αεροσκάφη δἶναι 
«Τραβηγμένα» απὀ πολύ κοντά για να 
φανούν Οἱ σηµειωµένες καταρρίψεις 


ΡΙΑΟΤΙΜΟΟΕΙ/ΞΜΟ 


ΜΟΝΤΕΛΑ ΟΛΩΝ ΤΩΝ ΕΤΑΙΡΙΩΝ 


ΧΡΩΜΑΤΑ - ΕΡΓΑΛΕΙΑ - ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΙ - ΥΛΙΚΑ- ΒΙΒΛΙΑ 
ΗὐΜΒΒΟΙ. - Χ-ΑσΤΟ - ΗΟΙ.ΒΕΙΝ - ΜΟΡΕΙ ΕΙΧ 


ΧΡΩΜΑΤΑ ΗυΜΒΛΟΙ. 


ΚΟΛΛΑ ΣΩΛΗΝΑΡΙΟ ΗΟΜΒΗΟΙ᾽ 
ΚΟΛΛΑ ΥΓΡΗ ΜΟΟΕΙ ΙΧ ΜΕ ΠΙΝΕΛΟ΄ 
ΚΟΛΛΑ ΥΓΡΗ ΜΟΡΕΙΕΙΧ Ί3ο ........ 
ΔΙΑΛΥΤΙΚΟ ΜΟΡΕΙΕΙΧ ΜΙΚΡΟ 
ΔΙΑΛΥΤΙΚΟ ΜΟΘΕΙΡΙΧ 130 .. 
ΣΤΟΚΟΣ. σεν 

ΣΕΤ (5) ΝΤΟΥΚΟΧΑΡΤΑ ΤΕΦΤΟΡ6 
ΣΕΤ (5) ΛΙΜΕΣ ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΕΣ Α΄ 
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ΔΡΧ 8ο 
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ΔΡΧ. 30 
Αρχ. Το 
ΔΡΧ. 105 
ἈΡΧ. 100 
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(ΔΙΑΛΕΓΟΥΜΕ ΠΑΝΤΑ ΤΑ ΚΑΛΥΤΕΡΑ) 


ΒΑΌΟΕΡ 200 (ΕΣ) «....... 
ΒΑΌΟΕΒ 100 (ΣΩΜΑ) (ΕΣ. 
ΦΙΑΛΕΣ ΑΕΡΟΓΡΑΦΩΝ. 

ΚΟΜΠΡΕΣΕΡ ΤΗΟΜΑΡ ΝΕΟ ΜΟΝΤΕΛΟ 


νους ερογβάφους µε τον αστερίσκο᾽ διαθέτουμε ΣΟΚ ΑΝΤΑΛ- 
ΛΑΚΤΚΩΝ. 

ΕΞ -Εξωτερικη ΑΝΑΜΙΞΗ ΕΣ. -ΕΣΩΤΕΡΙΚΜΑΝΑΜ- 
ΞΗ (λεπτή δέσμη) ΕΣ ΔΛ. -- ΕΣΩΤΕΡΙΚΗ ΑΝΑΜΙΞΗ 
ΚΑΙ ΔΙΠΛΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ (πολύ λεπτὴ δέσμη). 
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ΚΟΦΤΕΣ Χ-Αοτο 


υτιτΥ 
ουτ.αιι. 

3601 ΛΕΠΤΟΣ ΜΕΤΑΛ. Με ΚΑΠΑΚΙ --- 
3602 ΜΕΣΑΙΟΣ ΜΕΤΑΛ. ΜΕ ΚΑΠΑΚΙ... 
ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΚΟΠΙΔΙΑ Χ-ΑΟΤΟ 


ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΙ 


Χ-ΑΟΤΟ 8050 ΕΣ) ............ 
Χ-ΑσΤο 8010 (’ ΕΣ.Δ.Λ] (ΑΠΛΟΣ) 
Χ-ΑςΤΟ 8010 {' ΕΣΔ.Λ] (ΣΠΕΣΙΑΛΙ 
Ἠοιθειν τοβΙκΟΝ ΡΙΕΘΕ (’ ΕΣ) (ΣΩΜΑ) 


ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΛΑ 


ΟΤΑΚΙ ΤΖΕΤ 1:144 ΕΚΑΣΤΟ. 
ΒΕΝΕΙΙ τζετ 1.1 

8] Ί1ά ΒΕΥΕΙΙ᾽ 

Β.92 1.144 Βενειί 

Γα.5 ΗΤ2ΙΤΑΙΕΡΙ.- 
ΕΜ.190 0-9 172 ΙΤΑΙΕΒΙ 
Ε-4ᾳ (Ε/Ε) 172 ΙΤΑΙΕΒΙ 
Ε.5Ε 173 ΙΤΑΙΕΒΙ 
ΜΑΡΗΙΕΒ Αγ-.ν 172 ΊΤΑΙΕΙ 
Α0-140Α 172 ΙΤΑΙΕΒΙ ..ι. 
θεα ΗΑΒΒΙΕΗ 172 Ε5Οί 
Ε-Ίδ.172 Ε8ΟΙ. 

Ρ-4 Ε/Ε Ίτὸ Ε96 

Βε-4 ο/Ε 112 ΙΤΑΙΕΒΙ 


Ε-14Α 132 ΒΕνει]. 
Ε-Ί5Α 1:33 ΒΕΝΕΙΙ. 

Ε.Ί8Α 132 ΒΕΝΕΙΙ Ὁ... 

Ε.Ί8Α 132 ΛΕνειι 

Ε.16 ΟΟΟΚΡΙΤ 1:12 Ε86Ι 
6ΛΑΕ΄ΖΕΡΕΙΙΝ 97Ο ΤΕΡΤΟΡ6᾽., 


Πλοια 


ΝΙΜΙΤΖ ΊΤ20 ΙΤΑΙΕΡΙ ...... 
ΕΙΖΕΝΗΟΥ/ΕΝ 1720 ΙΤΑΙΕΒΙ 
ΕΑΒΙ. νΙΝΦΟΝ 1720 ΙΤΑΙΕΒΙ 


ΜΙΠΙΤΑΒΥ ΤΑΝΚ6 


ΙΕΟΡΑΡΟ ΙΑ 135 ΙΤΑΙΕΒΙ 
Μ-47 ΡΑΤΤΟΝ 1:35 ΙΤΑΙΕΡΙ 

ΓΥΨΙΝΑ ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΔΙΟΡΑΜΑΤΩΝ ΣΕ 1:25 (ΤΟΙΧΟΙ. 
ΑΜΜΟΣΑΚΟΙ, ΣΑΚΙΔΙΑ, ΡΟΔΕΣ Κ.ΛΠ. 39, 40, 50 ΔΡΧ). 


ΡΙΑΞΤΙΜΟΒΘΕΙΙΞΜΟ:Ι Βρεσθενης 39 - Ν. Κόσμος - ΑΘΗΝΑ 117 43 - Τηλ.: 9221463 


Ζ4Σ ριΑςΤΙΜΟΡΕΙΙΣΜ. 


Ιπποκράτους 185-187 - ΑΘΗΝΑ 114 72 - τηλ.: 6427 .357 
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Εξης πιστεύεται πως το ο 
το εξωτερικο του Φεγγαρι 
ΧΙ ἔχει την Ιδιότητα να διασκορπιζει τα σε 
Κύματα µε ευχέρεια χωρις να τα αποσβε 
Πολλοι παράγοντες ουντελεσαν οτη δηµι 
αυτων των Ιδιοτήτων Του στρωµα 
ναφέροµε. αλλά οἱ πιο σηµαν 
ανακάτεµα Που συντελέστηκε απ΄ τις µετεωρι 
Κες προσκρούσεις. η Ελλειψη νερού κιοιΙσχυροι 
δεσμοί μεταξύ των ανεξάρτητων σωµατίδιω 
οπό βράχο. Τα επικεντρα Των σεληνιακων σε: 
ομών βρισκονται πολυ βαθιά. απὈ 800 µεχ 
1300 χιλιόμετρα βαθιᾷ οτο υπεδαφος. Η µελετι 
επισης Της ουχνοτητας Των σεληνιακὠν 
ομών. παρουσιάζει ενδιαφερον Υπαρχει µια 
µεγιστη δραστηριότητα κάθε επτα µηνες πε 

που Αυτη η κανονικοτητα έκανε πολλους να 
υποθεσουν Οτι οἱ σεληνιακοί σεἰσµ 
Παλιρροικο φαινόμενο Μελετωντας τις οχετ 


κὲς θέσεις Γης και Σελήνης. οἱ επιστηµον 
ανακάλυιψαν πως το μεγαλυτερο µε 
σεισμών συμβαινει κατα την Περιοδο που η ρ . ὦ Ἕξ 
: αρ ομοδα που Π ΄Ποναέληνος φωτογροφήμένη µε τηλεοκὀενο ὃ ποών Φωτογρῶμαμουαποκολύπτειτην πληβάρατῳν κρατήρών 
αθληνιοκῇ τροχό εἶναι ερισα τερο Ελλειητικ Όλες οι Φωτογραφιες της Ἐεληνης που απεικονάουν ο Ότην ἐπιφάνεια της Σεληνης, Μδρικοιαπθαυγοὺς σχηµατ; 
ς αυτές φυσικα ε ς ολοκληρο Το δίσκο διαφέρουν ελαχιστα Ἡ και καθολου ἄτηκαν τόσο Ῥιάία σεό την ΠΙώση αστρικών σωματών ῴστε 
ος οστά ον του. Μεταξὺ τοὺς. αφου ὁ δορυφόρος τῆς Γης στρεφει προς τα ΙχΥη τῆς σἱγκροῦσης εκΤεΙνογταί ος απόσταση πολλών 


Φεγγαριού. Με τις διάφορες γεωλογικες µελε- εν Το δις παντοτε ημισφαιρις ος 


τες βρεθηκε πως η Σελήνη εχείενον εξωτερικο 
Φφλοιὸ πάχους 60 χλμ. µε στρωµατα λάβας να 
καλύπτουν τους βυθούς των θαλασσων Μετα 
απο µια ασυνεχεια παχους 10 περιπου Χιλιοµε 
τρων, υπαρχει ο μανδύας πάχους Χιλιων περίπου 
χιλιομέτρων µεχρι µια ὀλλη ἄσυνεχεια που 
ορίζει το διαχωρισμό του μανδύα. κα!του οελη! 
ακού πυρήνα που εἶναι ζεστος µε θερµοκρο 
16000 και πιθανότατα ὕγρος. 
Εκτός βεβαια απ΄ τα παθητικά σεισµολογικά 
πειράµατα. ΕΥΙΝΕ µια προσπάθεια να εκτελε 
οτούν και ενεργητικἁ. οτην αποστολή Απόλλω 
17, ὅπου µια σειρά Οχτω µικρων βοµΙ 
Τήθηκε σε Οριοµενα σηµεια τῆς σεληνιακ 
επιφάνειας. και πυροδοτήθηκε απ΄ τη Γη. πρ 
καλώντας ετσιτη δηµιουργία σεισµικων κυµατ! 
για τη µελετη του υπεδαφους 
Με τις αποστολές Απόλλων µελετηθηκε και το 
µαγνητικὀ πεδίο της Σελήνης. το οποιο εἶνα 
αρκετά περίπλοκο. Φαίνεται να υπαρχουν τρια 
ειδη το εξωτερικο, που μελετήθηκε απο τη 
σεληνιακή Τροχιά. Τα µθνιµα μαγνητικά Πεδία 
που υπάρχουν σε συγκεκριμένες Περιοχες. κ 
πεδία που παράγονται µε αλληλεπιδράσεις 
τον ηλιακό άνεμο, (Ο τελευταίος εἶναι µια ροή 
σωματιδίων ιονισµένων ποὺ προερχεται απ΄ Τον 
Ηλιο) Η µέση ἔνταση του πεδιου εἶναι μονάχ 
το ἕνα δεκάκις χιλιοστο της γήινης. αλλα 
Ορισµενα σηµεια. αυτο φαίνεται να αυξ 
απο δέκα µέχρι εκατο φορὶ 1 γεΥ 
καλύπτεται ακόμα απὀ αρκετο μυστῆριο 
Π.αιτία µιας τέτοιας µαγνητικῆς διοταρο 
ἔχει ανακαλυφθει ακομα 
Διαταραχές στο ύψος της Τροχιάς µερικω 
τεχνητών δορυφόρων που Περιστρεφονταν Υ 
ρω απ΄ τη Σελήνη οδήγησε στην ανακάλυψη τω 
ΜΑΣΟΟΝΕ (ΜΑ55 ΟΟΝΟΕΝΤΗΑΤΙΟΝΕ 
κεντρώσεις μάζας) που ειναιτοπικες ου 
σεις συνήθως κάτω απο τα κεντρα τω 
σων του Φεγγαριου 
Η επιφάνεια Του δορυφόρου µας βοµ 
διαρκώς απὀ τον ηλιακό ἄνεμο και κ 
ακτινοβολίες, µια που δεν διαθετει 
τευτικο ατμοσφαιρικό καλυµµα. Εἰδικι ειρα! 
τα Των αποστολων Απόλλων περιλαµβαναν τη 
εξεταση του κοσμικού αυτου βοµβαρδιομο' 
Εξεταστηκαν πισω στη Γη οισ 
των αστροναυτώὠν. ειδικά φύλλα 
{πειραµα ΞΙΝΟΕ 50ἱΑΒ ΝΙΝΟ ΟΟΜΡΟΘΙΤ 
ΕΧΡΕΒΙΜΕΝΤ - πειραµα σύνθεσης του ηλιακού 
ανέμου) καθως και ἄλλα υλικά Όπως µικα και 
πλατίνα που εἰχ πεθε! ακάλυπτα 
ακή επιφάνεια ρ 
λων 12 ὄόοθηκε εντολη στους 
περισυλλεξουν τµηµατα το 
Σαρβέγιορ 3 που εἰχε προσεληνωθεί 
Ἡ µελέτη αυτών των τµηµάτων απεδειξε 
µέσα σε δύο Χρόνια που μεσολάβησαν απ΄ τ 
εκ ως την περισυλλογή. κανένας µικρ' 
µετεώριτης δεν ειχε χτυπήσειτοπροσεληνωµε 
Νο σκάφος. Αντίθετα πειράµατα µε οξεα Ερρι 
ξαν φως ο ὁτιαφορᾶ την ταχύτητα. τη διεύθυν- 
ση καιτην ενΕργεια των σωματιδίων του ηλιακου 
ανέμου ἩΗ µελέτη του Πλιακου ανέμου ἔχει κ 
ἕναν ἄλλον πολύ πιο σοβαρό σκοπο, Τη διαφύλα- 
ξη της υγείας των αστροναι σε µακρινα 


ς δε 
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Ὁ ηλιος φωτίζει το ενα Τεταρτο Του δίσκου της Σελήνης 
φαν ερώνοντας την ανατολική περιοχη Της θολασσας της 
Ἡρεμίας. καθως και αρκετοὺς κρατήρες 


ΠΕΤΡΩΜΑΤΑ ΚΑΙ 9 ΚΙΝΔΥΝΟΣ 


ΤΗΣ ΜΟΛΥΝΣΗΣ 


Μια σύνολικη µαζα 381,69 Χιλιογράµµων απὀ 
βράχους και χωµα µεταφέρθηκε στη Γη απ΄ τις 
ποστολες Απόλλων. Αυτά τα δειγµατα εἶναι 
ανεκτίµητης αξίας κι η ΝΑΦΑ τα κρατά καλά. 
Φυλαγμενα. Ένα ειδικὀ κτίριο, το |ΒΙ. (1 ὑπαΓ 
Βεσεινίπᾳ ἱ αΌοιΒ!οιγ - Εργαστήριο Σεληνιακής, 
Πι ελευσης) κατασκευάστηκε µε οκοπὀ τη 
µελέτη αυτων των δειγμάτων. Τώρα δεκαπέντε 
χρόνια μετα, οι επιστῆµονες έχουν μελετήσει 
εξονυχιοτικἁ και µε κάθε δυνατὸ τρὀπο τους 
οεληνιακοὺς βραχους. και Εχουν καταλήξει σε 
συμπεράσματα αποφασιστικα γιατον καθοριοµο. 
της Φύσης, της γεωλογίας και της καταγωγής 
του Φεγγαριού. Η αξία των στοιχείων που Εχουν 
συγκεντρωθε! µε τη µελετη των βράχων εἶναι 
τεράστιο 

Ἴθεται πως Όταν επεστρεφαν οι πρωτες 
στολες Απόλλων, λαμβανόταν κάθε µετρο 
για να µη µολύνθει η Γη απὀ τυχον σεληνιακοὺς 
µικροοργανισµους. Στην πραγματικότητα αυτά 
µετρα ἦταν κάτι λιγότερο απὀ ανεπαρκή. 
οεί οι ασγροναύτες να φορούσαν μάσκες 
καί εἰδικες στολες για να µη μεταδώσουν τυχόν 
μόλυνση. και να περασαν βδοµαδες σε καραντ- 
λλὰ οἱ περιοσότεροι δεν πρὀσεξαν µια 
γεια τους που µπορει να ειχε εγκληματικές 
συνέπειες για όλη Την ανθρωπότητα: Όταν ὁ 
θαλαμίσκος προσθαλασσώθηκε, το πλήρωμα ᾱ- 
νοιξε την καταπακτή. Το διαστημόπλοιο ἦταν 
ηδη μολυσμένο µε σεληνοοκονη, κιαν υπήρχαν 
βακτηρίδια σεληνιακής καταγωγης οἱ αυτήν. 
σιγουρο πως θα ἔβρισκαν ἕνα πολὺ καλ 
ρεπτικο υπόστρωμα στα νερᾶ του Ειρηνικού 
Το οτι η ΣελΏνη εἶναι ενας νεκρός κόσμος ίσως 
α εσωσε Την ανθρωπότητα. απ΄ τη σελήνιακῆ 
Πιο αποτελεσματικά και πιο σοβαρά 
ΠΡΕΠΕΙ να παρθουν σε Περίπτωση 
καποιου γεωλογικού δείγματος π.χ 
Άρη: 

Το πετρωµα που αποτελεί το µεγαλύτερο ποσο- 
ων επιφα 'ακων βραχων ειναι ο λεγόμε- 
νος ρεγόλίθος, µε οὔσταση παρεμφερή µ΄ αὐτὴ 
του γήινου βασᾶλτη. Τα σεληνιακᾶ πετρώματα 
δεν περιεχουν νερο. κι ἐχουν µικρα ποσοστα 
που. καλίου. ρουβιδιου και μολύβδου, ενω 
ειναι εξαιρετικά πλούσια σε ουράνιο 
τιανιο και ἄλλα ορυκτά που µπορεί να 
ὦν χρήσιμα οε µελλοντικες διαστηµι- 
ες και εγκαταστάσεις στη Σελήνη 
ςεχουµε εξετασει στο τεύχος 23 [Βάσεις 
στη Σεληνη) Το σεληνιακὸ εδαφος ἔχει ακόµα 
πολλά οξείδια 


Τα πετρώματα που αποτελούν τις θάλασσες 


αποτελούνται κυριως απὀ βασάλτη ενω αυτά των 
υψιπεδων και των ηπείρων απὀ ανορθωσιτη. ενα 
ελο 


ό υλικο που περιέχει ὅππλασιο ποσοστό 
μινιου και μισο πι ο οιδήρου απ΄ αυτά 
που βρέθηκα ματα των Θαλασσών 
Στη σελήνη βρέθηκαν ακόµα καιάγνωσταστη Γη 
πετρωµατα οπως ο Αρμαλκολίτης, ενα μείγμα 
οξειδίων του σιδήρου. μαγνησίου και τιτανίου 
που πήρε τ΄ θνομᾶ του απ΄ τους αστροναύτες 


σλ 


ε πετρ 
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που Απολλωνα Τ1 
Ώλντριν. 

Μετά απὀ πολλά πειράµατα, η Πλικία του ΦΕΥΎα- 
ριού Άρεθηκε να φτάνει τα 4.6 δισεκατομμύρια 
Χρόνια Μια που σπάνια οἱ γεώλογοι βριοκουν 
στη Γη πετρωµατα ηλικίας µεχρι 3.5 δισεκατοµ- 
µυριων χρόνων. βγάζουμε το συµπερασµα πως 
πολλοι σεληνιακοί βράχοι υπήρξαν µάρτωρες 
της δηµιουργιας της ἴδιας της Γης' 


Άρμστρονγκ. Κόλλινς και 


ΓΕΝΝΗΣΗ ΚΑΙ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΗΣ ΣΕΛΗΝΗΣ. 


Μια απ΄ τις πρωτες θεωρίες υπηρξε αυτη της 
σχάσης. που διατυπωθηκε απ᾿ Τον Τζωρτζ 
ΝΤάρβιΝ, γιο Του γνωστού βιολόγου Δαρβίνου 
στην οποία η Σελήνη αποσπάστηκε απὀ τη Γη 
ίσως απὀ το σηµείο που σηµερα απλώνεται ο 
Ειρηνικος. Μια δεύτερη θεωρια ειναι αυτή Του 
διπλού πλονήτη, οτην οποία η Σελήνη δηµιουρ- 
γήθηκε οε κάποιο ἄλλο µέρος του πρωταρχικου 
νεφελώματος απ᾿ το οποίο δηµιουργηθηκαν οι 
πλανήτες του ηλιακού συστήµατος Κι οι ὅυο 
αυτες θεωρίες σηµερα έχουν ξεπεραστεί και 
δεν στἐκουν πια κάτω απ᾿ τα στοιχεια που 
προήλθαν απ΄ τις σεληνιακες αποοτολες. 

Η τρίτη θεωρία εἶναι αυτη της “παγίδευσης» 
οτην οποία η Σελήνη δημιουργήθηκε κόπου 
αλλού και µετά παγιδεύτηκε απ΄ Το βαρυτικο 
πεδιο της Γης Αυτη η θεωρία εἶναι η πιο 
ὅηµοφιλης σήµερα 

ἩΗιιστορια της Σελήνης αρχίζει πριν απὀ 4 6 δισ. 
χρόνια ὅταν το Ιδιο το ηλιακό οὐστημα δεν ἤταν 
Τίποτα παραπάνω απὀ ενα νέφος οκόνης και 
θερμών αερίων. Η συμπύκνωση αυτή θα πρέπει 
Να ἔλαβε χωρα σε µια σχετικο µικρῆ χρονικη. 
περίοδο. μᾶλλον μικρότερη απ ἑνρ εκατομμύ- 
ριο χρόνια, ίσως µοναχα εκατό χιλιάδες. Τερα- 
στια ποσο ενέργειας εκλύονταν απ΄ τις αµετρη: 
τες συγκρούσεις των μερών της πρωτοσελήνης. 
ΚΙ ἑνα µέρος της τελευταίας βρισκόταν σε 
ρευστή κατάσταση. Αργότερα ενα Τµηµα της 
πάγωσε και σχημάτισε εναν υποτυπώδη φλοιο. 
ἑνα τοόφλι που ουνταρασσόταν απὀ εκρήξεις 
Στο ρευστὸ µέρος του Φεγγαριού τα βαριο 
στοιχεία βυθιστηκαν προς το κεντρο. ενω τα 
ελοφρᾶ “επέπλευσαν» σχηματίζοντας τον πρω- 
το κανονικό φλοιό πάχους 60 χλμ Αυτο πρέπει 
να συνέβηκε πριν απὀ 4.5 δισ χρονια περιπου 
αλλά οι Τερᾶστιες εκρήξεις ουνεχιζαν να ουγ- 
κλονίζουν τη Σελήνη για εξακόσια εκατομμύρια 
Χρόνια ακόµα Αυτες οι θεοµηνιες φαίνονται 
υπεύθυνες για τη δημιουργια των σεληνιακων 
ηπείρων και υψιπέδων καθως και Των περιφρα- 
κτων πεδιαδων. Οἱ «θάλασσες» δημιουργήθηκαν 
αργότερα απὀ µια δεύτερη ἐξαρση που γέμισε 
µε σκοτεινό ρευστό ρεγολιθο πολλες περιοχες 
του Φεγγαριού 

Πριν απὀ δυό δισεκατομμύρια χρονια οιγεωλογι- 
κὲς ὅραστηριότητες σταμάτησαν κι ον υπήρχε. 
πρὀπος να κοιτάξουμε τη σελήνη τοτε. ὅεν θα 
βρίσκαµε καµια διαφορᾶ απὀ τη σηµερινη της 
όψη. Σήµερα φαίνεται να µην υπάρχει γεωλογι- 
κ δραστηριότητα εκτός απ΄ τους σεισμούς και 
Ίσως τα φαινόμενα ΤΙΡ. 

Η µελετη της Σελήνης σήµερα αποτελει εναν 
περᾶστιο κλάδο της αστρονοµιας. και εἶναι 
αδύνατον να εξετάσουμε ο ἕνα ἀρθρο εστωκαι 
σε µορφή περιληψης ὀλες τις ανακαλύψεις για 
πο δορυφόρο µας. Ελπιζουµε πάντως να παρου- 
σιᾶσαµε µια συνοπτική και αρκετά κατατοπιστική 
εικόνα που σαν σκοπθ Εχει να δωσει πληροφορι: 
ες για το εξαιρετικά ενδιαφέρον αυτο ουρανιο 
σωμα. Ας ελπίσουμε στο μέλλον να Εχουμε κι 
ὀλλες επανδρωμένες αποστολες µακρᾶς ὅναρ- 
κείας ἄξιους ὄιαδοχους του προγράµµατος 
Απόλλων που δεν Θα δημιουργηθοῦν πια απο 
πολιτικά κίνητρα. αλλά απο καθαρή επιστημονική 
επιθυµἰα για περισσότερη γνώση που θα ουντε” 
λέσει στην παραπέρα πρόοδο της ανθρωποτη- 
πας, και θα δικαιώσει τα αναγραφόµενα στην 
αναμνηστική πλάκα που αφέθηκε στη Σελήνη 
απ΄ τους Άρμστρονγκ και Ώλντριν 
«΄νθρωποι απ΄ τη Γη πάτησαν εδώ για 
πρὠτη φορά τον Ιούλιο του 1969. ΄Ηρθαμε 
ειρηνικά για όλη την ανθρωπότητα.” 


ο Ὄσσιος ὃν .λι 4: Κ. Χοοσπη9 
4 Σύγχρονος Εκλαϊκευµενη Αστρονοµα. Κ Χο 

Ἡ Σελήνη κι η, κατάκτηση της, Π. Ῥοβίδη 3 ΤΗΕ 
ΡΙΑΝΕΤ5 ΡΕΤΕΡ ΕΒΑΝΟΙ5 9 6ρασε ΤΕΟΗΝΟΙΟ- 
ΟΥ ΚΕΝΝΕΤΗ ΘΑΤΙΑΝΟΌ 9 ΜΑΝ ΑΝΌ 5ρΑςΕ. 
ΑΒΤΗΟΙΒ Οἱ ΑΗΚΕ 9 ΤΗΕΙΝΝΑΦΙΟΝ ΟΡ ΤΗΕΜΟΟΝ 
1969 ΡΕΤΕΗ ΒΥΑΝ 9 ΕΙΥΙΝΟ ΤΟ ΤΗΕ ΜΟΟΝ 
ΜΙΟΗΑΕΙ ΟΟἱΙΙΝ5 9 Περοδικα ΑΞΤΒΟΝΟΜΥ 9 
Διάφορα ὄρθρα ελληνικου τύπου 1969-1363 
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ΤΟ ΜΥΣΤΗΡΙΟ 
ΤΩΝΤΙΡ 


Εεο κι αιώνες σεληνιακὠν παρατηρήσεων 
εχουν γίνειαντιληπτα απὀ εκατοντᾶδες παρα- 
τηρητών, αμέτρητες λάμψεις διαφόρων µεγε- 
θών, σε πολλά σηµεία του ὄορυφορου µας 
Διάφορες προτάσεις ἔχουν γίνει για την εξή: 
γηση τους, αλλᾶ η προξλευσή τους καλύπτε- 
ται ακομα απὀ πυκνό μυστήριο. Τα φαινόμενα 
αυτά ονομάζονται ΤΙΡ δηλαδη Παροδικά Σε- 
ληνιακά Φαινόμενα (Τ{8Π9/8ηΙ [.ωπᾶ: Ῥπεπο- 
πιθηΒ) κι ἔχουν Ιδιαίτερη έμφαση σε οριοµε- 
γες περιοχές όπως εἶναι οι κρατήρες Αρίσταρ- 
χος, Πλάτωνας καὶ Λιναιος 

Απ΄ τον περασµενο αιώνα. διάφοροι αστρονο- 
μοι κατέγραψαν τις περίεργες λαμψεις του 
Ἀρίσταρχου Το 1821 ενο δυνατό φως ἔλαμψε 
συνολικᾶ Εφτά φορες κατα τη διάρκεια 0λου 
του χρόνου. Το ἱδιο φαινόμενο ποροτηρήθηκε. 
στις 22-1-1825 και στις 22-12-1835. Μετα 
τριάντα ἑνα χρόνια σχετικής ηρεμίας. ο γνω- 
οτὸς αστρονθµος Τέµπελτο παρατήρησε στις 
10-6-1866 και στις 7-5-1867 Δεκατρία χρονια 
µετά, στις 23-1-1880 ο Γάλλος Τρουβελό 
παρατήρησε κάτι πιο παράδοξο. Αυτή τη φορα 
δεν επροκε!το για ενα φωτεινό σηµείο. αλλά 
για ἔναφωτεινότείχος Οντ Ατζουντα εἰδε κι 
αυτος το φάρο Του Αρίσταρχου στις 7-11: 
1891. Μερικά χρόνια αργότερα, πολλοι παρα- 
τηρητες στο Λονδινο και στη Μασσαλία εἰδαν 
το φως να ανοβοσβήνει Στις 29-10-1962 και 
τις 27-11-1963 το αστεροσκοπείο Λόουελ 
στις ΗΠΙΑ παρατήρησε Πολλά κόκκινα φωτα 
ἔξω απ΄ τον Αρισταρχο που μετακινήθηκαν κι 
έφθασαν τέλος στον ἰδιο τον κρατήρα. Τέλος 
το καλοκαίρι του 1965 µια ισχυρή ακτινα 
τιναζόταν κατὰ διαστήµατα απ΄ Τον κρατήρα. 
Ο Πλάτωνας εἰναι επίσης ἑνας κρατήρας που 
παρουσιάζει ανάλογη δραστηριότητα. Όερευ- 
νητής Τσαρλς Φορτ αναφέρει πως απ᾿ Τον 
Αύγουστο του 1869 ως τον Απρίλιο του 1871 
καταγράφηκαν πάνω οπὀ 1600 παρατηρήσεις 
λάμψεων. Οι σχετικοι πίνακες βρισκονται στη 
Βιβλιοθήκη της Βασιλικης Αστρονοµικῆς Έται- 
ρίας στην Αγγλία Στις 23-11-1881 ο ΣπάΙσεν 
παρατηρεί ἑνα φωτεινό Τρίγωνο στον Πλατω- 
να ενω στις 10-10-1916 απ᾿ τη Φλωρεντα 
αναφέρεται η υπαρξη µιας κοκκινωπης οκιᾶς 
που καλύπτε ενα µεγόλο µέρος του κρατήρα 
ἩΗ θάλασσα των Κρισξεων κι ο κοντινος κρατη- 
ρας Πικάρ παρουσιάζουν κι αυτοί Εντονη 
Φωτεινή δραστηριότητα Ανάλογες παρατηρη- 
σεις έγιναν οτις 4-7-1832. 15:5-1864. τον 
Απριλιο και Νοεμβριο του 1865 κοι στις 
11-12-1916. Εδω πρέπει να προστεθεί ὅτι 
πολλοι δορυφόροι που τέθηκαν σε Τροχι 
γύρω απ΄ τη Σελήνη Εχαναν 5-10 χΧλµ..απ το 
Ὄψος της τροχιᾶς Τους Οταν περνούσαν πάνω 
απ᾿ τη Θαλασσα Των Κρίσεων. εξαιτιας ἴσως 
της μεγάλης συγκέντρωσης µαζας (ΜΑ5: 
ΟΟΝ) στο υπέδαφος αυτης Της περιοχής της. 
Σεληνης. 

Ὁ κρατήρας Λιναίος. παρουσίασε λευκά φω- 
τεινα σηµεία στα 1866. και τον Ιανουαριο. 
Μάρτιο. Ιούνιο κι Αύγουστο Του 1867 

ὉΟ κρατήρας Αλφόνοος ειχε αποτελέσειθεµα 
ανοφορών που περιέγραφαν νεφη σεριων ἡ 
ομιχλες εδόφους. όταν 6 Σοβιετικος αστρονο- 
µος Νικολά! Κοζίρεφ έκανε µια καταπληκτική 
παρατήρηση απ΄ το παρατηρητήριο της Κρι- 
µαιας στις 34-11-1958. Κοθώς φωτογράφιζετο 
Φάσμα του ηλιακού φωτος που αντανακλούσε 
ο Αλφόνσος. ο Κοζιρεφ πρόσεξε ενα κοκκινω- 
πόνέφος που βρισκόταν γύρω απ΄ την κεντρι- 
κή κορυφή του κρατήρα. Άμεσως πηρε ενα 
φασματογραφηµα 61Ο ΟΠΟΙΟ ανακάλυψε Την 
υπαρξη διοτομικού µοριου άνθρακα ενος 
μορίου που στη Γη είναι οχεδον ανύπαρκτο 
επειδη Εχει την Τάση να ενώνεται µε αλλα 
χημικά στοιχεία σχηματίζοντας ενωσεις ΓΠΙθα- 
νολογείται ότι ακετυλενιο η καποιο ὀλλο πιο 
περιπλοκο αξριο εκλύθηκε απ᾿ την κορυφηΏ 
του Αλφόνσου και κάτω απ΄ την επίδραση της 
πηλιακης ακτινοβολιας διασπάστηκε σε πιο 
απλές ενώσεις ἡ στοιχεια. 

Ὑπαρχουν ακόµα πολλες παρατηρήσεις λµ- 
Ψεων και νεφων οτην οεληνιοκῆ επιφανεια 
Στις 12-11-1671 ο Κασνι παρατήρησε ἑνα 
λευκὸ νεφος που αιωρείτο πάνω απ΄ την 
Επιφάνεια του Φεγγαριού Στις 24 Απριλίου 
1882 κινούµενες κι ακνητες οκιες εµφονι- 
στηκαν στην περιοχή Του κροτηρα Αριστοτε- 
λη, Στις 24-5-1955 κάτι σον ηλεκτρική εκκε- 


καποιος µυστηριωδης µηχανισµος Φαίνεται πως λειτουρ: 
κόµα εξακριβωθεί στο 


ὑπέδαφος της Σελ! 
Χενο του διάστηµατος, Μ υλη αυτη καλυητει περιοχεςτης 
Ἐεληνης. εµποδιζοντας για 9ρισµενο χρονικό διάστηµα Τα 
τηλεόκοπια να δουν τι συµβαινειο αυτές, Τα αέρια αυτᾳ 
εἶναι γνωστά σαν παροδικα σεληνιακά Φαινόμενα (ΤΙ. 
πι χο 


Νωση παρατηρήθηκε κοντά οτο Νότιο Πόλο 
του Φεγγαριού, απ΄ τον Φίρσοωφ. Τέλος οτις 
11 Σεπτεμβριου 1967 ενα µαυρο νέφος µε 
βιολετ! περιγυρο παρατηρήθηκε στη θάλασσα 
της Γοληνης. σχεδὀν στο σηµείο που προσε- 
ληνωθηκε ο Απόλλωνας ΤΙ Οι παραπάνω 
παρατηρησεις προερχονται απὀ έναν κατάλο- 
γο που ουνταχθηκε απ΄ τη ΝΑΒΑ για τα ΤΙΡ. 
και για τη ουνταξη Του οποίου ουνεργοστηκαν 
πολλᾶ γνωστά Ονόματα απὀ διάφορα πανεπι- 
στηµια και επιστημονικά ιδρύματα. 
Πολλες ερμηνείες ἔχουν προταθε! για τα ΤιΡ. 
ἴσως να πρόκειται για ανακλᾶσεις πάνω σε 
πετρώματα. ἤ Εκκρήξεις ηφαιστείων και ΕΚΤΟ: 
ξεῦσεις αερίων µαζὠν απ΄ το εσωτερικό της 
Σελήνης, Ίσως να υπάρχει κάποιος µηχαν!- 
ομὸς µε τον οποίον διασπώνται ασταθή ισοτο” 
πα διαφόρων οτοιχείων καιεκλύονται διαφορα. 
αέρια που παραμένουν αιωρούµενα μέχρι να 
διαλυθούν τελείως. Η µέχριπρθσφατα "νεκρή 
σελήνη» τείνει ν᾿ αντικατασταθεἰ απὀ µια 
εξαιρετικα δραστήρια σελήνη. 
Μια ουνέπεια της παραπάνω θεωρίας, παρα- 
κινδυνευµέενη αλλα ωστόσο πιθανή, εἶναι η 
ὑπαρξη µιας κατώτερης µορφής ζωης στη 
Σεληνη ο ορισμένες περιοχες. οπου οἱ συν- 
Βηκες ειναι τέτοιες ὥστε να Εχει δηµιουργη- 
θε! µια µικρή ατμόσφαιρα απ τα Εκλυοµενα 
αέρια και νο έχει διατηρηθει κάποια µορφή 
βιολογικής δραστηριότητας απ΄ τα πανάρχαια 
χρόνια, Όταν πιθανὀν στη Σελήνη να υΠΗΡΧΕ. 
ζωή και κατόπιν εξαφανίστηκε. Έτσι θα µΠΟ- 
ρούσαν να εξηγηθοῦν οι φωτοσκιάσεις κι οι 
αλλαγές χρωματισμού που παρατηρούνται κα 
τὰ καιρούς στους πυθµένες σεληνιακων κρα: 
τηρων. παρ ὀλο που πολλες απ΄ αυτες τις 
αναφορές μπορούν να αποδοθούν στις διαφο- 
ρες συνθήκες ορατότητας µεο απ΄ Τη γΠΙΝΗ 
ατµοσφαιρο. 
Όιµελλοντικες εξερευνήσεις της Σελήνης θα 
ριξουν Φως στο µυστηριο Των ΤΙΡ αν και 
παροµενει το εξῆς ερωτηµο. μιάμιση δεκαετια 
μετα την πρωτη προσεληνωση. που µας βαζει 
οε οκεψεις Αφου τα ΤΙΡηταν γνωστά εδω και 
πολλά χρόνια γιατί δεν προγραμματίστηκε η 
προοεδαφιση κάποιου απ΄ τους Απόλλωνες, 
οτον Πλάτωνα ἡ τον Αρίσταρχο ἡ σε κάποιο 
αλλο µέρος µεγολης ὅραστηριότητας ΤΙ Ρ. Η 
υποψία 91! οἱ υπεύθυνοι της ΝΑΞΑ κατέχουν. 
καποιο άγνωστης φύσης μυστικό. σε συνδυα- 
σμο µε τις παρᾶξενες φῆμες που κυκλοφορη: 
σαν µετά τις πρωτες προσεληνωσεις. εκφρᾶ- 
ζετοι µε τη δήλωση Του τοτε επικεφολης Του 
προγράµµατος του στρατού των ΗΠΙΑ για τη 
Σεληνη. ταγματάρχη Πατρικ Πάουερς «Μπο- 
Ρε! να υπαρχουν ὄντα σε άλλα κοσμικά σώματα 
που θα ἐµενον δυσαρεστηµένα απὀ την απρὸ- 
σκλητη επισκεψή µας σπι Σελήνη και θα 
προσπαθήσουν να µας διωξουν βίαια. Για να 
εἶµαστε προετοιµασμενοι γι αυτό θα ΠΡΕΠΕΙ 
τα διαστημόπλοια µας να εἶναι οπλισµενα. » 


ΝΟΚΤΗ ΑΜΕΕΙΟςΑΝ 


πό τὰ 508 πρωτότυπα ΧΡΑ2 
Ανουι Μάστανγκ πον πα- 
ραγγέλθηκαν. μόνο 20 πρὀ- 
λαβαν να κατασκειαστοῦν πριν το 
τέλος τον Β΄ Παγκοσμίου, Πολὲ- 
μον, 
Δύο μετατράπηκαν σε πρωτότυπα 
των. Ῥ.82/6, καταδιωκτικών νν- 
κτός µε ραντάρ 5ΟΕ. 720 (του Ρ-61) 
και ΑΝ/ΑΡΣ-4 αντίστοιχα. σε ἑνα 
μακρύ ατρακτίδιο κάτω ἀπό την 
κεντρική, πτέρυγα. Ἡ πολύ καλἠ 
του. απόδοση στάθηκε αιτία να 
περιληφθεί στις αμυντικὲς πιστώ- 
σεις τοι 1946, µε παραγή 150 
αεροσκαφών. Επίσης παραγγέλθη- 
καν 100 καταδιωκτικά συνοδείας 
Ρ-82Ε µε κινητήρες Ν-Ι710, 1910 
ππων, τα οποία παραδόθηκαν το 
1948 και ἔμειναν σε υπηρεσία ε 
δύο χρόνια, Με τις αλλαγές της 
κωδικοποίησῆς των μοντέλων των 
αεροσκαφών. που άρχισαν να ι- 
σχύουν απὀ το Ι948, το Ρ (για 
Ῥυπιήι -- Καταδιωκτικό) αντικα- 
ταστάθηκε απὀ το Ε (για ΕΙΡΗΙεΤΞ 
Μαχητικό). Ἔτσι τα Ρ-82 ποι 
κατασκευάστηκαν ἔγιναν γνωστά 
σαν Ε-ΛΖΕ (ραντάρ ΑΝ/ΑΡΟ-28). 
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ΜΟΣΤΑΝΕς Ρ-5Ι 


Β΄ ΜΕΡΟΣ (ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ) 


χρόνια πον επακολοῦθησαν, πολ- 
λά, Ρ.5Ι πουλήθηκαν, εκχωρήθη- 
καν ἡ αντα: οπλίζοι 

Ανατολι- 


ΣΤΟ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΟ ΤΕΥΧΟΣ ΧΟΛΗΘΗΚΑΜΕ ΜΕ 
ΤΗΝ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΜΑΣΤΑΝΓΚ ΜΕΧΡΙ ΤΑ ΤΕΛΗ ΤΟΥ Β 
ΠΠ. ΚΑΙ ΕΙΧΑΜΕ ΑΡΧΙΣΕΙ ΝΑ ΠΕΡΙΓΡΑΦΟΥΜΕ ΤΙΣ 
ΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ ΤΟΥ. ΣΤΗ ΣΥΝΕΧΕΙΑ ΘΑ 
ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΟΥΜΕ ΜΕ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΤΟΥ ΔΙΔΥΜΟΥ 
ΜΑΣΤΑΝΓΚ. ΤΗ ΔΡΑΣΗ ΤΟΥ ΣΤΗΝ ΚΟΡΕΑ ΚΑΙ ΜΕ ΤΟΥΣ. 
ΣΥΓΧΡΟΝΟΥΣ ΑΠΟΓΟΝΟΥΣ ΤΟΥ 


Ολλανδικών Ἰνδιών 
Ἁγίου. Δομήνικοι 

: Ελ Σαλβαδόρ, Καναδά, } 
Ζηλανδίας, Ελβετίας, Ιταλίας, Φι- 
Ἀλπίνων, Ισραήλ. καὶ Ν. Κορῥας. 

Ἂν και τα περισσότερα εξόπ) 
εφεδρικά σώματα και αντικατα- 
στάθηκαν μέχρι το 1950-5, οι πε- 
ῥρισσότερες χώρες της κής 
Αμερικής τα διατήρησαν. μέχρι 


του Σωτήρη Πουλή, 


και Βΐ 109 6, κατέληξε στο συµ; 
Ῥασμα ὅτι το Μάστανγκ ἦταν ἑνα 
«πολὺ ευχάριστο καιεύκολοστοις  πρὀσφατα σαν αεροσκάφη πρώτης 
χειρισμούς αεροσκάφος» και ὅτι γραμμής. και μόλις τα τελευταία. 
αν και το καθῖνα απὀ τα άλλα 5-10 χρόνια τα πύρασαν στις εφε- 
αεροσκάφη ἦταν ανώτερο σε κἀ-  δρεί 

ποιο σηµείο. κανένα δεν προσέφε- Όταν άρχισε ο πόλεμος της Κορῦ 
τον ρε τόσα πολλά σε όλους τους Ιουνίου, 1950 φι 

ΡΑΙ Η ΚΟΡΕΣ - τομείς συγχρόνως. ΄Όμως αν καὶ ότι το κύριο μαχητικό τζετ 
Όταν τέλειωσε ο πόλεμο εἶχε αντιμετωπίσει µε επιτυχία τα ἌΕι το Ε-Κθ, Σούτινγκ Σταρ 
ήταν το καλύτερο μονοθέσιο κι τζετ της Λουφτβάφε, οἱ μέρες τοι εἰχε αρκετή αυτονομία γιὰ να 
διωκτικό µε εμβολοφόρο κινητή- ο Ε:5] σαν μαχητικοῦ πρὠτης γραµ- επιχειρεί απὀ βάσεις στην Ίωπι 
ρα διαθἐσιµο στους Συμμάχους. ο µής ἦταν μετρημένες. Το Ιθάδ.το νία. Αναγκαζόταν λοιπόν να χρη- 
Όταν το 1944 η ΒΑΕ εἴχεαντιπα- χρησιμοποιούσαν οι αεροπορικές. σιμοποιεί τα μικρά και ανασφαλἠ 
ρατι σε τακτικὲς δοκιμὲς ἑνα δυνάμεις των ΗΠΑ. Μεγάλης Βρε- αεροδρύµια της Ν. Κοι Μέσα 
Μάστανγκ ΠΠ. µε Σπιτφάιρ ΙΧ.  τανίας. Αυστραλίας, Εθνικιστικής όμως σε μερικῖς εβδομάδες αν. 
Σπιτφάιρ ΧΙΝ, Τἔμπεστ, Ἐν 190Α Κίνας, Σουηδίας και Γαλλίας, Στα. κλήθηκαν Ι45 Μάστανγκ απὀ την 


23 (ραντάρ 5ΟΕ-720Γ). ΕΞ2Η 
(μετατροπὴ για ψυχρά κλίματα) 
καὶ Ε-82Ε (μαχητικό συνοδείας). 


Π ΜΕΤΑΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΖΩΗ ΤΟΥ ΜΑ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


Το σύγχρονο Μάστανγκ! Προκειτοι γιο το 
Πδιπερ Ενφόρσερ που προτείνεται σαν 
Ένα ελαφρό μαχητικό αεροοκαφος για την 
αμερικανική πολεµικη αεροπορία Διακρι; 
Νεται εδω σε µια απὸ τις πτῆσεις Του Το 
1984. Αν και μοιάζει εκπληκτικὰ µε το 
Μαστανγκ. προκειται ουσιαστικα γιὰ Ένα 
γεο σεροσκάφος µε καινουριο κινητηρα, 
μακρώτερη ατροκτο. µεγενθυµενη ουρς 
καὶ ενισχυµενες ΠἹερυγες 


θνοφυλακή και στάλθηκαν στην 
Κορέα για να βελτιώσουν την κα- 
τάσταση. Πολλά σµήνη αντικατὲ- 
στησαν τα Ε-Δ0 µε Ε-5Ι και µέσα 
σε δύο µήνες 6σµήνητης [ 5ΑΕκι 
ἕνα της ΕΑΑΕ είχαν εξοπλιστεί µε 
Ε:5Ι. Μέχρι το τέλος του χρόνοι 
προστέθηκε ἑνα σμήνος µε ΕΕ-ΣΙ 
κι ἕνα νοτιοαφρικανικὀ σµήνας 
Οι αποστολὲς των Μάστανγκ. ποι 
διήρκεσαν μέχρι τις αρχὲς τοι 
1953 ἠταν επιθετικὲς, μεγάλης ᾱ- 


κτίνας µε βόμβες και πυραύλους 
σαν κύριο οπλισμό, Σ΄ αυτὲς τις 
οπιχειρήσεις. 19 ελικοφόρα εχθρι- 
κά αεροσκάφη καταρρίφθηκαν, αν 
και διεκδικήθηκαν μερικές καταρ- 
ρίψεις ΜΙ-Ι5. ποὺ ὅμως δεν επι- 
βεβαιώθηκαν ποτὲ 

Τα πρὠτα Μάστανγκ ποι ἕδρασαν 
στην Κορξα δεν ἦταν τα Ε-5Ι αλλά 
τα δίδυμα Ε-820 που. µε βάσεις 
στην Ιαπωνία και την Οκινάβα, 
εκτελούσαν περιπο .ς πάνω απὀ 
την Ίντσόν 24 ώρες μετὰ την ἔκρη- 
η του πολέμου. Στις 27 Ἰουνῖου 
1950 ἔγιναν και οι πρῶτες καταρρῖ- 
εις του πολέµοι,, ἕνα Ὑακ-θ, ἕνα 
ΥΑΚ-ΠΙ κι ἑνα ΤΑ-7. Γρήγορα ὁ- 
µως. µη βρίσκοντας στόχους στον 
νυκτερινό ουρανό, τα Ἐ-82 αφοσι- 
ὤθηκαν σε επιθέσεις παντός και- 


ΧΡ-82 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


ρού 
Ἡ επόµενη σύρραξη όπου χρησι- 
µοποιήθηκαν τα Μάστανγκ ἦταν ο 
Ἰσραηλινοαιγυπτιακός πόλεμος 
τον Οκτώβριο - Νοέμβριο τοι 
1956. Τα πρώτα Μάστανγκ ἔφτα- 
σαν στο Ισραήλ. µέσα σε κιβώτια 
τον Ιούλιο του 1948, µε ἄγνωστη 
προέλευση. Μέχρι το 1952-3 ποι 
αἸοράαθηκαν ἄλλα 35 απὀ την 
Σονηδία, ἕνα αιγυπτιακό Φίατ Ο- 
35 εἶχε καταστραφεί κι ἕνα Μά- 
στανγκ εἶχε καταρριφθεῖ απὀ ἕνα 
Μοσκίτο της ΒΑΕ. πριν τελειώσει 
ο Πόλεμος τῆς Ανεξαρτησίας. Μα- 
ζἰ µε άλλα 15320 αγορασμένα σαν 
παλιοσίδερα απὀ την Ιταλία, τα 
Σουηδικά 136/8-5 σχημάτισαν ἕ- 
να σμήνος επιθετικών και µια εκ- 
παιδευτική µονάδα, Δύο αεροσκά- 
φη χρησιμοποιήθηκαν στην αρχή 
του πολέμου για να κόψουν τα 
τηλεφωνικά καλώδια του εχθρού 
να σύρμα µε βαρίδι που ρυµονὸ}- 
κούσαν πίσω τους δεν κατάφερε να 
τα κόψει, και Ίι΄ αυτό χρησιµοποί- 
ησαν τις ἐλικὲς τους! Στις πιο 
συμβατικές επιθετικές αποστολὲς 
που ακολούθησαν, ἑνας μεγάλος 
αριθμός Μάστανγκ καταστράφηκε 
καὶ, µετά το τέλος του πολέμοι 
αποσύρθηκαν σε µια µονάδα επι- 
χειρησιακής εκπαίδευσης. 


ΜΕΡΙΚΑ ΕΙ 
ΜΑΣΤΑΝΓΚ. 

Ένας μεγάλος αριθµός απὀ Ρ:5ΙΒ. 
και Ρ:51Ώ) χρησιμοποιήθηκαν για 
αεροδυναμικὲς μελέτες µετά τον 
πόλεμο, "Ένα Ῥ.51Β χωρίς κινητή- 
ρα και μετασκενασμένο ἔτσι ὥστε 
να ἔχει τα αεροδυναµικά χαρακτη- 
Ριστικά ενός μοντέλου αεροσἠ- 
Ῥαγγας, χρησιμοποιήθηκε απὀ την 
ΝΑΔΑ γία να ελέγξει την ακρίβεια 
των στοιχείων τῆς σήραγγάς της, 
κι έφτασε τα 0,75 Μαχ σε βέθιση, 
Επίσης, πολλά Ῥ-5] εμφανίσθηκαν 
σε αεροπορικοὺς αγώνες ταχύτη- 
τας, πολλά µε ενδιαφέρουσες µετα- 
τροπές, ὅπως τοποθέτηση των Ψν- 
γείων σε ατρακτίδια στα ακροπτε- 
Ῥύγια, σμίκρυνση της καλύπτρας, 
καὶ αντικατάσταση του Μέρλιν µε 
Γκρίφον και αντιπεριστρεφόµε- 
νους ἔλικες 
Το 1959. η εταιρία Τρανς-Φλόριν- 
τα προσέφερε στην αγορά ἕνα 
διθέσιο Μάστανγκ µε πολυτελὴ. 
Ἐκίπόο τριὼν ὀψεων Του διδυμου Μασταν- 


ΥκΕ-Β26. Ἔτο επῶνω µέρος διακρίνεται το 
πρωτότυπο του. 


ηχομονωμένη καμπίνα, θέσεις ᾱ- 
ποσκενών στους πρὠην χώρους 
πυρομαχικών, και άφθονα ραδιο- 
βοηθήματα, σαν ταχύτατο προσώ- 
πικό μέσο μεταφοράς για επιχειρη- 
ματῖες) Το εξέκιουτιβ Μάστανγκ 
παρήχθη σε διάφορες παραλλαγός, 
ανάλογα µε τη χωρητικότητα των 
δεξαμενών του. ὅταν το 196] η 
εταιρία του ἄλλαξε το ὄνομα σε 
Καβαλίερ. Το Καβαλίερ 2000 εἰχε 
δ ακροπτερυγίων, 2000µ]- 
λια ακτίνα δρᾶσης (3220 χιλιόµε- 
τρα). βάρος 4760 κιλών και ταχύτη- 
τα 735 γαω στα 9150 µέτρα. µε 
οικονοµικἡ ταχύτητα 418 χαω σε 
3090 μέτρα εἴχε κατανάλωση μόλις, 
40 λίτρων στα [00 χιλιόµι 
Ἡ κατασκενή βασιζόταν σε πλἠ- 
ρως ανακατασκειασμένα Ε:5Ώ. 
µε νξα ηλεκτρικά και υδραυλικά, 
µε δερμάτινα καθίσματα, συστήµα;- 
τα κλιματισμού και οξνγόνου, Με 
τιµὴ 32500 δολάρια το Ι96], το 
Καβαλίερ 2008 παραγόταν µε ρν- 
θμό 46 μονάδων το χρόνο, και 
προσφερόταν κιτ μετατροπών για 
τους ἧδη κατόχους µονοθεσίων 
Μάστανγκ. Το 1967 όμως. αγορά 
των πολιτικών Μάστανγκ ὑσβηνι 
σιγά-σιγά και η Τρανς-Φλόριντα 
αναγκάστηκε να ασχοληθεί µε 
στρατιωτικές μετατροπὺς 


Με σκοπό τη διάθεση μαχητικών 
σι χώρες της Λατινικής Αμερικής, 
η ὈδΑΕ ανέθεσε στην Καβαλ[ερ 
την ανακατασκενἠ αρκετών Ε-5ΙΏ 


και ΤΕ-ΦΙΌ. Με ἔξι πολυβόλα, 
τέσσερις φορείς 454 κιλών κάτω 
από τις πτέρυγες, δεξαμενὲς ακρο- 
πτερυγίων και ψηλότερα κάθετα 
πηδάλια, τα αεροσκάφη αυτά ονο- 
µάσθηκαν Καβαλίερ Μάστανγκ 
Τρία απὀ αντά, άοπλα αλλά µε 
διάφορους μετρητὲς χρησίµευσαν 
στα προγράµµατα εξέλιξης των 
ελικοπτέρων ΛΗ-56 Τσεγιὲν και 
ΥΓ)Η-ς0. Σχεδόν αµέσως μετά, η 
Καβαλίερ προχώρησε στη βελτίω- 
ση του βασικοῦ σχεδίου, µε σκοπὀ 
τη χρήση του σαν αεροσκάφος 
αντιμετώπισης ανταρτών. Το κάθε- 
το ουραίο πτέρωµα ψήλωσε, οι 
δεξαμενὲς στα ακροπτερύγια ἔγι- 
ναν μόνιμες, η ουρά και οἱ πτέρν- 
ὕβηκαν και απκτησαν 
ει’ φορείς οπλισµοί. (συνολικἡ 
ταφορική ικανύτητα 2210 κἰ- 
λών]. και τοποθετήθηκε κινητήρας 
Μέρλιν 620. 1760 ἵππων (απὀ ἆ 
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ΧΑΝΕΤΕ 
ΠΟΛΛΑ... 


Εάν 


δὲν διαβάζετε τακτικά τὸ 
δικὀ σας, προσωπικό τεύ- 


χος τών π 
4 ΤΡΟΧΟΙ, 


εριοδικὠν µας, 
ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ, 


ΣΚΑΦΟΣ 8 ΘΑΛΑΣΣΑ. 


Μέ μιά συνδρομή κερδίζετε αρκετά χρήματα απὀ 


τὴν εἰδικὴή έκπτωση 
τοὺς συνδρομητές, 


πού ισχύει αποκλειστικἁ γιά 
εξασφαλίζεστε απόλυτα απὀ 


τυχόν µελλοντικὲς αυξήσεις τὴς τιμής τού 


περιοδικού, καθώς 


καὶ απὀ τὸν κἰνδυνο νά µήν 


προλάβετε τὸ τεύχος στὰ περίπτερα 
Σημειώστε ἔτσι κ αυτὸ πού προτιμάτε καὶ 


ταχυδροµήστε σήµε! 
μης 


ρα κιόλας τό κουπόνι συνδρο- 


---δά 


9 ΝΑΙ, επιθυμώ νά παϊρνω τακτικά στό σπίτι µου τὸ δικό 
µου, προσωπικὀ τεύχος γιά: 


9 Ί χρόνο 
Π 4Τ - 12 τεύχη 


ΠΙ ΗΧΟΣ Ξ 12 τεύχη 


Π ΠΤΗΣΗ Ξ 6 τεύχ' 
ΠΣ4Θ Ξ 6 τεύχη 


9 2 χρόνια 
Π 4Τ - 24 τεύχη 
Γ ΗΧΟΣ Ξ 24 τεύχι 


Ώ ΠΤΗΣΗ Ξ 12 τεύχη 


ΠΣ8Θ Ξ 12 τεὐχι 


9 5 χρόνια 
ΓΙ 4Τ Ξ 36 τεύχη 
Ώ ΗΧΟΣ Ξ 56 τεύχ 


ΠΠ ΠΤΗΣΗ Ξ 18 τεύχη 


ΠΣ8Θ Ξ 18 τεύχ 


Ονοματεπώνυμο: 
Διεύθυνση: 


Τηλέφωνο: 


800 ὄρχ 
800 ὄρχ 
η 550 ὄρχ 

480 ὄρχ 


1680 ὄρχ 
η 1680 ὄρχ. 
1000 ὄρχ. 
η 800 ὄρχ 


2350 δρχ 
η 2350 ὄρχ 
1400 ὄρχ 
η 1170 δρχ 


5Η συνδρομή µου επιθυμώ ν΄ αρχίσει απὀ τὸ τεύχος: 


] 
Ι 


Στείλτε τίς ταχυδρομικές. 
Κα Πέλλη Λάλα, ΤΕΧΝΙΚ. 
ΑΘΗΝΑ 636 


Σηµ.: Εὰν δὲν θέλετε ν. 


σας επιταγὲς στὴν: 
εσ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε., ΑΡΔΗΤΤΟΥ 14-16. 


ᾱ κόψετε τὴ σελίδα τού περιοδικοὺ 


µπορείτε νά χρησιμοποιήσετε μιά φωτοτυπία τοῦ κουπονιού ἡ ἕνα 


απλό κομμάτι χαρτί. 


Αμερικανικό Ρ-51Ώ της 376 Μοίρας Μάχης. 
που επιχειρούσε στη Μεγάλη Βρετανία µε 
Ἡᾷ 3η Άεροπορικη Ἀυναµη κατα τον 8 


κινητήρια Καναντὲρ 6-540Μ 
Νορθ Σταρ). 

Δυστυχώς για την εταιρία, αυτἡ η 
ἔκδοση του Μάστανγκ δεν ενδιξ- 
φερε κανὲνα. Το επόμενο βήμα 
ἦταν το Τοῦρμπο Μάστανγκ ΠΠ, 
που κατασκευάστηκε το Ι968 µε 
κινητήρα Ῥόλς Ρόις Ντάρτ 510, 
1740 ἵππων. Τα μοντέλα παραγω- 
γής θα εἶχαν κινητήρα Ντάρτ 529 
2145 ἵππων, εκτινασσόµενο κάθ 
σµα και προστασία κινητήρα και 
δεξαμενών καυσίμων. Με μέγιστο 
φορτίο καυσίμων, το πολεμικό 
φορτίο ἦταν 2247 κ 
μέγιστο βάρι 
στο πολεμικό φορτίο μπορούσε να 
παραμένει επί 1.45 ὧρες 3000 μέτρα 
πάνω απὀ το πεδίο της μάχης. σε 
απόσταση 280 χλμ. απὀ τη βάση 
του. Για τον τύπο αυτόν υπἠρξε 
αρκετό ενδιαφἑρον και ἔγιναν σκ. 
Ψεις για τη χρήση του στην προ- 
σωρινἠ λύση μέχρι να ετοιμαστεί 
το Α-Ιθ, αλλάτα σχέδια δεν απὲδω- 
σαν 

Το τελευταἰο βήµα στην εξέλιξη 
του Μάστανγκ έγινε όταν η Καβα- 
λιὲρ δανείστηκε απὀ την ΌδΑΕ 
δύο κινητήρες Λαἴκόμινγκ Τ:55-Ι-- 
9 των 2535 ἵππων στην απογείωση 
Εκείνη ὁμως την εποχή η εταιρία 
αναγκάστηκε να πουλήσει το σχὲ- 
διο στην Πάιπερ (το 1971) και το 
Λαϊκόμινγκ - Μάστανγκ ονομά- 
στηκε Πάιπερ Ενφόρσερ και πέτα- 
Έε στις 29 Απριλίου Ι971. Αν και 
το ἕνα απὀ τα δύο πρωτότυπα 
καταστράφηκε στις δοκιμές, το 
ἆλλο συμπλήρωσε τον κύκλο δοκι- 
μῶν, αν καὶ η αντίδραση της 
ὈδΑΕ ήταν μᾶλλον χλιαρή. Το 
μικρό κόστος όµως του αεροσκά- 
φους {1.13 εκατομμύρια ἡ 760.000. 
δολάρια κατά την εταιρία - τιμὲς 
1974) το ἕκανε ενδιαφἑρον σε κὐ- 
κλους του Κογκρέσου. Πιέσεις 


αυτῶν των κύκλων ανάγκασαν την 
ΌδΑΕ να αρχίσει το 98! νέο 
κύκλο δοκιμών. 

Το Πάιπερ ῬΑ-48 Ενφόρσερ ξεκί- 
νησε µε σκοπό να χρησιµοποιῆσει 
στην κατασκευή του όσα περισσό- 
τερα δοµικά στοιχεία του Μάσταν- 
Ὑκ ἦταν δυνατόν. Ενώ όμως στην 
αρχή αυτή υπολογιζόταν στο 506, 
οἱ ανάγκες επανασχεδίασης και η 
φθορά των παλιών εξαρτημάτων. 
κατέβασαν τον αριθμό αυτό στο 
Ἔτσι, στις ὃ Απριλίου |983 
πέταξε το νἐο Ἐνφόρσερ, όμοιο 
εξωτερικά µε το παλιότερο του 
1971, αλλά µε 48 εκατοστά μεγαλὺ- 
τερο᾽ μήκος, µεγαλύτερο ουραίο 
πτέρωµα, νέα υδραυλικά και πτερὺ- 
για κλίσης. Οι εξωτερικοί φορείς, 
ἔφτασαν τους 10, οι τροχοί και τα 
φρένα εἶναι δανεισμένα απὀ ἑνα 
Γκάλφστρημ. και η ἕλικα απὀ ἑνα 
Σκαίρέιντερ, (Για τα Ἐνφόρσερ 
παραγωγἠς προβλέπεται νέος κι- 
νητήρας 3000 ἵππων και νέα ἐλι- 
κας). Ο οπλισμός δεν περιλαμβά- 
νει πια τα μόνιμα πολυβόλα των 
12.7 πήπ. αλλά πυροβόλα των 10 
ΠΠ στους εσωτερικούς φορείς, 
Τρείς παραλλαγές παραγωγἠς µε 
λετώνται αυτὸν τον καιρό γιὰ εγ- 
γὺς υποστήριξη, από τις οποῖες ἢ 
πιο εξελιγμένη θα περιλαµβάνει 
ΗΟΡ. πυραύλους Μάβερικ και 
Σαϊντγονάιντερ. ραντάρ, και ἄλλα 
εξωτερικά φορτία. 

Στο τέλος αυτού του χρόνου, ο 
δισέγγονος του πρωτότυπου ΝΑ- 
ΊΑΧ. που πέταξε πριν 44 χρόνια, θα 
βρίσκεται μπροστά στην επιτροπή 
που θ᾽ αποφασίσει την τύχη του, 
"Ίσως η ιστορία ποὺ γραψε το 
Μάστανγκ να µην ἔχει τελειώσει 
ακόµη. Δεν αποκλείεται μάλιστα 
να δούµε Κάποτε Μάστανγκ να 
εκτοξεύει... Σαιντγουάιντερ καὶ 
Μάβερικ! 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


ΡΙΡΕΕ ΡΑ-48 ΕΝΕΟΚΟΕΚ« 


Ε-β20 ΤΙΝ ΜΙΟΞΤΑΝΟ 


Κινητήρες; Ἓνας ελικοστροβιλυκι- 
νητήρας Λαϊκόμινηκ Τ551:-0. 2445 ἱπ- 
πων κατὰ την απογείωση. Τετράφυλ- 
λη ἔλικα Αεροπροντάκτς, παράµε- 
τρον 3:51 μέτρων 

Διαστάσεις: Εκπέτασμα: !2 
Μήκος: 1041 µέτρα. Ὕψος 
τρα. Επιφάνεια πτερύγων: 2387 τετρ. 
μέτρα, ν 

Ἠάρη: Κενό: 3266 κιλά, Κανονικό: 
3576 κιλά, Μέγιστο: 6350 κιλά, Καὺ- 
σιµα: 1606 λίτρα στις Γσωτερικὲς ὅς- | 
μέχρι 2194 λίτρα σε 6 απορ- 
ες δεξαμενὲ. 


ξαμενὲ; 


υπολογισμό; Μεγῖ- 
αχύτητα: 583 χαω. Ταχύτητα 
ταξιδιοί 40Κ χαω στα 4575 µέτρα. 
Ἐπιχειρησιακή οροφή: ΦΙ00 μέτρα. 
Ακτίνα δράσης µε δύο πυροβόλα των 
Ἅρπιπι: 740 χλμ. 

Ὁπλιαμὸς: ὁ φορείς σε κάθε πτέρυγα, 
Μέγιστο φορτίο: 3576 κιλά, Τυπικά 
Πιροβόλο Τζἐνεραλ Ελξκτρικ 
ΟΡΙ/-5/Α. των 30πηπι µε 150 βλήματα 
/ βόμβα ςΒΙΙ-5ΚΑ / βόμβα ΜΚ2 
Ῥόκαϊ / βόμβες ΜΚ 82Ε Σνέικάι / 
εκτοξ ραύλων Ι-Α0-9 (7.70 
πο) ἡ ΕΝ-7 (19.70 χιλ) 


Κινητήρες: Δύο ΄Άλισον «-17Ι0ΞΙ41/ 
145.1δρύψικτοι Υ-Ι2. Ίπποι: 1603 για 
απογείωση, 1930 µε ἔγχνση νορού/αλ- 
κοθλης, στα 0 μέτρα, ύψος 1100 ίπποι 

τῶς στα 0 μέτρα, Ἰ000 συνεχώς στα 


Εκπέτασμα: 1473 µέτρα. 
4 μίτρα. Επιφάνεια πτορύ- 

9 τιτῃ. μέτρα 
Ἰώμηι Κενό: 754 κιλά, Βασικό 7541 
κιλά, Μέγιστο (καβαρὸ]. 9906 κιλό 


Μέγιστο βάρος απογείώσης: 11755 κι- 
λά Καΐσιμα: 2180 Ἰ]τρα εσωτερικά και 
3Λ46 λίτρα σε δύο εξωτερικές δεξαµι- 
Ἐπιδήσεις, Μεγίστη ταχύτητα: Ί40 χαω. 
στα Φ400 μέτρα µε βάρος μάχης. Επιχει- 
Ρησιακὴ οροφή: 11.860 μέτρα: Χρόνος, 
ανῴδον, στα 6100 µέτρα; 24.7 λεπτά. 
Ακτίνα δράσης: ΜΦ0 ΧλΜ, µε 461 χαω 
στα 7620 μέτρα (με πρόσθετες δεξαµε- 
ές) 

Οπλισμός Ἔξι πολιβόλα των 127 
πιπι. Τέσσερις φορείς στις πτέρυγες για 
5-454 κιλών ἡ 20 πυραύλους, 
κὺς φορέας µε ατρακτίδιο ραν- 


δὲ ΟΕΘΕΙΘΑ σωα 


Ἄ Αἰγ Ώείΐθηςθ 8Πά 
Αἰτ ΤγαΠῖο Ο6οπΙίτο! Θγδίοπις 


Ἄ- ΕΙΙ6Πί Απά Τ8ΠΚ Οοπιραῖ 
Β]πιμ]αῖοις 


Ο6ΕΘΕΙΞΑ αραηασο 384189 - Μαόηᾳ, Έφραλο. 
Τίπο 270 13 83 - Τοίοκ 49646 Ο8ΙΕΕ 
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ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


τοῦ διαστημοπλοίου πρὸς τὸ άθροισμα χημικής καί κινητικῆς ενέργει- 
ας τῆς προωθητικής ύλης πού εχει ο πύραυλος. Η αποδοσῃ αυτή 
μερικες φορὲς καλειται καὶ Συνολική Απόδοση. 


Θερμικὸ φράγμα 


Τοῦ Στέφανου Κ. Τσολακίδη, Αεροναυπηγού Μηχανικού 


Θάλαμος Πιεζόµενος ἡ Συμπιεζόµενος 


(6αΡίη ργεςκυηἰζεά, ΟαΡΐπε 5ου5 ργεςδίοη. Ὀτμοκκβυίπε) 

Ένας θάλαμος, όπως εἶναι η καμπίνα τῶν επιβατων καὶ τοῦ πληρώμα- 
τος τῶν πολιτικὠν αεροπλάνων. στὀν οποίο η πίεση τοῦ αερα 
διατηρείται στά επιθυμητά επίπεδα ἄνεσης. Ο λογος εἶναι ὅτι η 
ατμοσφαιρική πίεση ελαττωνεται ὅσο αυξάνει τὸ υψος πτήσης καὶ 
πάνω απὀ τὰ 10.000 Η αρχίζει δυσφορία. ΓΙ’ αυτό τὸ λόγο η πίεση στη 
καμπίνα συνήθως διατηρείται σ᾿ ενα ισοδύναμο ύψος 8.000 Η κιαυτο 
επιτυγχάνεται µε τὸ σύστηµα συμπίεσης ποὺ διαθετει τὸ αεροπλανο. 
με τὸ οποίο παρεχεται αέρας στή στεγανοποιηµένη καµπινα. 


Θάλαμος Χειρισμού 


(Οοοκρίί, ΟΡίπ ΡΙΙοίε, ΡΙΙοίεπ Καρίπε) 
Τὸ τµήµα τής ατράκτου πού εἶναι εἰδικἁ κατασκευασμένο γιά τὸ 
πλήρωμα τού αεροπλάνου (χειριστές καὶ μηχανικοί) κι ἔχει όλα τά 


χειριστήρια καὶ τά όργανα που χρειάζονται γιά τόν ἔλεγχο τού 
αεροπλάνου κατά την πτήση. 


Θερμικός ᾿Ανεμος 


(ΤπειπΙα! ΜνΙπά, νοπι Τηδυπιίαω6, Τηειπιίδεμει ΜΜΙΠα) 
Η διανυσματική διαφορά μεταξύ τῶν ταχυτήτων τοῦ ανέµου σὲ δύο 
διαφορετικἀ ύψη λόγω τῆς µεταβολης της µέσης θερμοκρασίας στ 


ο ρα στρωµατα μεταξύ των δύο αυτών υψομετρικών επιπέ- 
ων 


Θερμικἡ απόδοση . 
(ΤηεΓπΙΘ! ΕΠΙοΙεπογ, Βεπάεπιοπ! Τηθιπιίαµς, Τηθιπιίφομθι ΝΝΙ- 
Κωπαφφγθς) 

Όταν πρόκειται γιά κινητήρα εἶναι ο λογος τού έργου πού παράγεται 
πρὸς τὸ µηχανικο ισοδύναμο της θερμότητας πού παράγεται απὀ τὸ 
καύσιμο. Όταν πρὀκειται γιὰ πύραυλο είναι ο λόγος της ενέργειας. 


(Ηεαί Βατγῖεγ, Βαγγίέτε ΤΠειπιίαµε, ΤΠθγππίδοΠειναπα) 

Όταν η ταχύτητα ενός σώματος ξεπερνόει τὴ ταχύτητα τοὺ ἠχου 
κατά 2.5 φορες τότε τὸ ποσὀν τῆς θερμότητας πού παράγεται απο τή 
τριβή ειναι τοσο υψηλό πού υποβιβαζεται κατά πολῦ η αντοχή τοῦ. 
υλικοῦ οταν δὲν υπάρχει πρόβλεψη µόνωσης ἡ ψύξης του. 


Θερμικά Ρεύματα 


(τπειπηα!ς, 6ουγαπί ΤΠειππίαυε, ΤΠθΓπιοςίγοπι) 
Ανοδικά ρεύματα αέρα πού προκαλούνται απὀ τόν θερµικὀ άνεμο. Τά 


ρεύματα αυτά στὴν Ευρώπη δίνουν βαθμούς ανόδου σὲ ανεμοπλάνι, 
από 250 έως 400 Β/πιία ν ε 


θόρυβος Αεροπλάνου 


(ΑΙτοΓβ!! Νοίςς, Βτωῖί 4 υπε Ανίοη, Γ.μΗσεπᾳς!ἄνπι) 

Ο θόρυβος πού δημιουργείται απὀ τούς κινητηρες. τίς Ελικες τὰ 
Ρεύματα των καυσαερίων καιτην επιφανειακή τριβή ενός αεροπλάνου. 
πού πετάει. Γύρω στὀ 1,53: της συνολικής ενέργειας πού περιέχεται 
στὸ απὀρρευµα τῶν καυσαεριων καταναλισκεται γιά τῇ παραγωγή τού 
θορύβου (κύματα πίεσης κλπ). Η ένταση τού θορύβου εἶναι ανάλογη 
µε την ογδοη δύναμη τῆς ταχύτητας αλλά μειώνεται στούς υψηλούς 
αριθμούς ΜΒο! 


θόρυβος Αεροσήραγγας 

(ΝΙπά Τωηπεί Νοΐςε, Βιω 4 πε δου/ήειίε Αετοάγπαπιίαυς, 
ἨΝΙπάκαηδ!ΙδΙἄ πε) 

Προκαλείται απὀ τῆν Ελικα τῆς σήραγγας καὶ απὀ τν ανώμαλη κίνηση: 


τών στροβίλων στο στροβιλώδες οριακὀ στρώμα των τοιχωμάτων καὶ 
αλλων επιφανειών. 


Θόρυβος Ασυρμάτου ἡ Ραντάρ 
(Βαάαι οἱ Βαάἱο Νοίςθ) 


Τυχαίες ηλεκτρικὲς διαταραχές πού επηρεάζουν τά διάφορα σήµατα 
καὶ τῆς απεικονίσεις σὲ οθόνη. 


ο] 


Ελλάδα να πλησιάσει - αν όχι να 
ξεπεράσει -τις ξένες χώρες που τόσα 
χρόνια μπροστά απὀ µας βρίσκονται 

σ᾿ αυτὸν τον τοµέα 

Η «ΠΤΗΣΗ» αισθάνεται την ανάγκη 


να πει ἑνα µεγάλο «μπράβο» στους 
αξιωματικούς της Π.Α. και τους πολίτες 
της ΑΝΛΑ που πίστεψαν στην Ιδέα και 
την ἐκαναν πραγματικότητα. 

Το ἄμεσο μέλλον θα τους δείξει πὀσο 
µεγάλο δίκιο εἶχαν. -Κ.Κ. 


«εφ όλης της ύλης» 


Δεν βλέπει να δημιουργείται πρόβλημα 
στην αμυντική δοµή του ΝΑΤΟ απὀ την 
άρνηση της Ελλάδας να λάβει µερος 
σε ορισμένες απὀ τις ασκήσεις της, 
βορειοατλαντικής συμμαχίας ο Βρετανός 
υπουργός ᾿ Αμυνας Χεϊζελτάιν. 
Απαντώντας σε ερώτηση Τούρκου 
δημοσιογράφου ο Βρετανὸς επίσηµος 
είπε, ότι οι διαφορές ανάµεσα στα 
κράτη-μέλη εἶναι υπόθεση των 
κυβερνήσεών τους, πρόσθεσε όμως, 
ὁτι µια πιθανή εμπλοκή ανάμεσα στην 
Ελλάδα και τη Τουρκία θα ήταν πράξη 
καταστροφική και «τερατώδης». 

Όταν τέθηκε η ερώτηση αν η θέση που 
τηρεί η Ελλάδα απέναντι στη Συμμαχία. 
επηρεάζει την αμυντική της ικανότητα, 
ο κ. Χεῖζελταιν είπε, ότι δεν βλέπει 
διαφορές στη θὲση της Ελλάδας 
τονίζοντας χαρακτηριστικἁ, ὁτι 
«συνομιλεί κανονικά µε τον συνάδελφό 
του κ. Χαραλαμπόπουλο που συναντά 
σε ὄλες τις συναντήσεις ηγετών/ 
επισήμων των χωρών-μελών της 
βορειοατλαντικής Συµµαχίας. Οι 
απαντήσεις αυτες και άλλες που 
ακολουθούν στο πρώὠτο-σύντομο λογω 
ημερομηνιών έκδοσης - σηµείωμά µας 
δόθηκαν στις ερωτήσεις που έκανε 
ομάδα ἑξι ευρωπαίων δημοσιογράφων 
ειδικὠν σε θέµατα Άμυνας (που 


επισκέφτηκαν τον Βρετανό υπουργὸ 
στο γραφείο του στο Γουάἴτχολ την 
Τρίτη 3 Ιουλίου) ἑνα µέλος της οποίας 
ηταν και ο υπογράφων. 

Η συνέντευξη που κράτησε µία ώρα 

και 15 λεπτά, έδωσε την ευκαιρία σε 
συναδέλφους απὀ την Νορβηγία, την. 
Ὀλλανδία, το Βέλγιο, την Πορτογαλία, 
την Ελλάδα και την Τουρκία να θέσουν 
στον Βρετανό επίσημο ερωτήσεις «εφ 
όλης της ὕλης», 

Αναφερόμενος στο θέµα των εξοπλι- 
σμών της Τουρκίας και απαντώντας σε 
ερώτηση της συναδέλφου απὀ την 
εφημερίδα «Τερζουμᾶν» της Άγκυρας 
ο κ. Χείζελτᾶϊν εἴπε, ότι η κυβἐρνησή 
του συζητεί την πιθανότητα της 
πωλησης μαχητικών αεροπλάνων 
Τορνέῖντο στη Τουρκία, όπως συζητεί 
και το θέµα της πώλησης Των αντιαερο- 
πορικών πυραύλων Ρέπιερ (σ.σ. η αγορά 
του αντιαεροπορικού αυτού συστή- 
µατος απὀ την Αγκυρα έχει ήδη 
αναφερθεί σαν βέβαιη απὀ τον διεθνή 
Τύπο). 

Απαντώντας σε ερώτηση αν οι πιθανό- 
τητες να ξεσπάσει 3ος Παγκόσμιος 
Πόλεμος μειώθηκαν ἡ αυξήθηκαν µε 
την χρήση των ατομικών ὁπλων ο κ. 
Χεϊζελταϊν είπε ότι οι πιθανότητες 
μειώθηκαν δραματικά γιατί, «σε µια 
πυρηνική ανταλλαγή δεν θα υπάρξουν. 
νικητες και νικηµένοι αλλά µόνο χαμένοι». 
Το µεγάλο πρόβλημα, πρὀσθεσε, εἶναι 
το να προλάβει κανείς τ ανθρῶ- 
πινο λάθος που θα μπορούσε 
να πυροδοτήσει µια πυρηνική ανταλλαγή 
Όπως εἶναι γνωστό, το πρόβλημα της 
ποποθἐτησης των πυραύλων Περσινγκ. 
και Κρουζ στο ευρωπαϊκό έδαφος έχει 
προξενήσει δριμύτατες αντιδράσεις που 
εκφράζονται µε συγκεκριμένες 
ενέργειες των «αντιπολεμικών» ομάδων 
πίεσης ὁπως εἶναι οι τεράστιες 
διαδηλώσεις τις σευρωπαϊκές πόλεις, 

οι «πολιορκίες» των βάσεων διαµετα- 


κόµισης των πυραύλων καιη προσπάθεια 


που καταβαλεται να πεισθούν οἱ 
ευρωπαϊκές κυβερνήσεις να προχω- 
ρήσουν σε μονόπλευρο πρόγραµµα 
αφοπλισμού. 


Απαντώντας σε σχετική ερώτηση ο 
Βρετανός υπουργὸς χαρακτήρισε σαν. 
«καθαρή προπαγάνδα» τους ισχυρισμούς. 
των Σοβιετικών. ὁτι κυνδινεύουν απὀ 
τους πυραύλους Πέρσινγκ και Κρουζ 
και αναφέρθηκε, μάλλον ειρωνικά, στη 
τοποθέτηση απὀ τη Μόσχα των 
πυραύλων 98-19 και 95-20 στις 
ευρωπαϊκές χώρες «πολύ πριν το ΝΑΤΟ. 
αποφασίσει ν΄ απαντήσει στη πρόκληση 
τοποθετώντας τα δικἀ του αμυντικά 
συστήµατα». Είναι αστείο - πρόσθεσε 

ο Βρετανός επίσηµος - ακόµα και 

να λέει κανείς ὁτι οι πύραυλοι κρουζ. 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν σαν 
επιθετικἀ ὁπλα πρώτης επίθεσης 
(ΕΙΒΞΤ 5ΤΒΙΚΕ) εναντίον της Σοβιετικής 
Ένωσης. Οἱ πύραυλοι αυτοἰ εἶναι 
αμυντικοί πύραυλοι, ακριβώς λόγω της 
πολύ μικρής τους ταχύτητας... 
Αναφερόμενος στο μέλλον του 
ΝΑΤΟ ο κ, Χείζελτάϊν εἶπε ότι η. 
συμμαχία θα συνεχίσει να υπάρχει ὁσο. 
υπάρχει ο κἰνδυνος της επεκτατικής 
Σοβιετικής πολιτικής. Για να ενισχύσει 
μάλιστα τη θέση του αυτή ο Βρετανός 
υπουργός ἔδωσε στους δημοσιογράφους 
αντίγραφο του λόγου που εξεφώνησε. 
στον ΄Ομιλο ΒΟΝΝ στις 27 Ιουνίου 1984 
-λίγες ηµέρες πριν απ᾿ την συνάντησή 
του µε την ομᾶδα των έξι δηµοσιο- 
γράφων -- στον οποίο περιέχονται 
μερικες άκρως ενδιαφέρουσες παρατη- 
ρήσείς για τους παράγοντες που 
επηρεάζουν -- και επηρέαζαν -- την. 
διαµόρφωση της σοβιετικής. Εξωτερικής. 
πολιτικής στην Ευρώπη. 

Γι’ αυτά ὅμως και για άλλα σηµεία της 
συνέντευξης του κ. Χεϊζελτάϊν, που δεν. 
ενδιαφέρουν άμεσα τη χώρα µας, 
θα γράψουμε στο επόμενο τεύχος 

της «Π». - Κ.Κ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1984 


τν πι ως 


ταξθευργῖας- ας δεονίας ταζθεισττας τοζδεροίας αρ ονίς τά δεον 
ΕΤΟΣ πο 


ΘΑΛΑΣΣΙΗΝΗ ΝΑ 


ΠΟΥ ΘΑ ΠΕΡΑΣΟΥΜΕ ΤΙΣ ΔΙΑ 
ΑΤΖΕΝΤΑ ΤΟΥ ΤΑΞΙΔΙΩΤΗ 
ΤΑ ΚΑΜΠΙΝΓΚ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 
ΣΤΙΣ ΧΩΡΕΣ ΤΗΣ κα ΕΥΡΩΠΗΣ 


΄ 


ΜΙΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ἀτροκοί 


« α κ. με σι στ οκ 
ΕΝΕΒΑΙ ΡΥΝΑΜΙΟΞΕ-Ί6 ὮΕΙάΗΤΙΝα ΕΑΙΟΟΝ 
Με το Ε-ἶ6 η Τζένεραλ Νταϊνάμικς απέφυγε να επαναλάβει τα λάθη που έκανε στο Ε-11Ι. Σχεδίασε ἑνα εξαιρετικά 
αεροδυναμικὀ, ευέλικτο και ελαφρὀ αεροσκάφος µε αμλό κόστος αλλά επιδόσεις και δυνατότητες που μπορούν να 
συγκριθούν µε αντίστοιχες μεγαλύτερων μαχητικών. Το Ε-]θχρησιµοποιείτον ἰδιο κινητήρα του Γ-15, ηλεκτρονικό σύστημα 


ελέγχου πτήσης ({1γ-0Υ-Μίτε) µε χειριστήριο στη δεξιά κονσόλα του κόκπιτ, συνθετικἀ υλικά για μειωμένο βάρος και ο» 
αυξημένη αντοχή και καλύπτρα µε ορατότητα 360’. Ειδικότητά του εἶναι οι αποστολές αἐρος-αέρος, µε καλὀ καιρὀ καισε ΦΦΩΤΟΑ. χειΟο 


µικρή εμβέλεια. Από αυτό το καλοκαίρι θα παράγονται οι βελτιωμένες εκδόσεις Ε-16ς και Ε-130Ό (διθέσια) µε νέο ραντάρ 
ἈΡς-θ8 της Γουἑστιγκχάουζ, βελτιωμένα ηλεκτρονικά και δυνατότητα εκτόξευσης του νέου πυραύλου αέρος-οἐρος μέσης 


εμβέλειας ΑΜΒΑΑΜ. Από το 1987 στις χώρεςπου διαθέτουν Ε-Ί6θα προστεθεί και η Τουοκίσ, η οποία θα συνσρµολογήσει 
160 Ε-16ς/ὈΌ. 


ο --- 


